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6. No. 8.

Norsk Hovedjernbanes l14de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Den Norske Hoved-Jernbanes Regnskab

for Driftsaaret I1|R6S.

Indtegter:
Spd. A Spd. A
Indtaegt for Befordring af 198 092 Passagerer . 48 641 89}
— - — - 742 Vogne . 587 64
— - — - 4 084 levende Dyr 1321 22
— - — - Bagage 1737 117
— - — - Pakker 2205 51
—_ - — - Melk 4289 98
— - — - Varer . 185868 50
— - — - Posten 1239 60
- - — - Telegrammer 815  32%
Huusleie 224 ”
« ateleie 4577 9
Pakhuusleie . 629 67
Gplagsafgift (af, Jern) 193 80
Bryggeleie . 1085 47
Noteringsgebyhr af Actler e e e e 34 84
Spd. R
Leie af Hovedbanens Vogne . 12519 76
Herfra Leie af Kongsvmgerbanens Vogne . 8389 69
4130 7
Forpagtning af Sgrengen 79 T
Extra Indtegter . 39 102
257700 97
Udgifter:
Spd. A
Directionens Lon . . . . . . 2000 ”
Hertil som formeget belastet Kongsvmgerbanen
forrige Aar . 278 24
2278 24
Herfra Kongsvingerbanens Bidrag for dens Administration i 1868 308 37 Lo6s 107
Hoved-Contoirets Udgifter:
Lgnninger . . 7633 99
Fragaaer Statsbanernes og MJgsdampsklbenes Bldrag dertll
Kongsvingerbanen .o 2 353 65
Hamarbanen 300 ”
Mjgsdampskibene 120 ”
2773 65
4860 34
Contoirudgifter og Bibliotheket . e e 1246 100
Fragaaer Kongsvingerbanens Bidrag hertil,
hvori indbefattet Andeel i Leie af Hoved-
contoiret for to Aar 1146 102
99 118
4960 32
Lateris 6930 19 257700 97
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Spd. R Spd. R Spad. )
Transport 6930 19 237700 97
Stationsudgifter:
Lgnninger e e e e 20171 95
Hestehold . . . . . . . . 2068 110}
Contoirudgifter 1320 53}
Olie, Lys etc. 354 114
"Brende . . 1198 9
Gas, Christiania Statlon . e e e e e e 476 39
do. Lillestrsm do. . . . . . . . . . . . . 62 611
Assurance og Afgifter 1735 86}
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventa.rmm 1431 21}
28 819 110}
Herfra Godtgjorelse af Kongsvingerbanen for Drift af dens Vogne 7170 119
21648 111%
Locomotiv-Departementets Udgifter:
Lenninger . 23851 33
Contoirudgifter 317 21
Gas . 559 20
Br&nde . . 600 94
Forbrug at Coke og Kul . 28076 92
Olie, Talg, Hamp og Pudsegarn . 4919 17§
Materialforbrug . . 2635 56}
Anskaffelse og Vedhgeholdelse af Inventarxum 2167 50
Forskjellige Udgifter e e .. 114 58
Spd. R
Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver . . . . . 600 64
Herfra Leie af Hovedbanens Locomotiver . . . 30 78
— 569 106
63 811 66
Herfra Godtgjgrelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse
og Drift af dens Locomotiver 37090 43
26721 23
Vogn-Departementets Udgifter:
Lgnninger . . . . . . . . . . . . . . ... 8868 12
Materialier . . e e e e e e 22495 12
Vedligeholdelse af Preqenmngex . 727 53
32090 77
Herfra Godtgjorelse af Kongsvingerbanen for Vedligeholdelse
af dens Vogne . . . . . . . . . . .. . .12683 100
19406 97
Ingenieur-Departementets Udgifter: _
Gager . 750,
Lgnninger til Skmnelaeggere ordmane §280 97
Do. ” Do. extraordinaire . 3477 50
Do, » Gjerders Istandholdelse, Ballastskufnmg, Planermg,
Afgroftning og Sneeskufning . 567 47
Arbeidslgn for Linien i Verkstedet 1197 84
Materialier til Liniens Vedligeholdelse . 13894 1121
Lenninger til Broernes Vedligeholdelse, ordinaire 311 11
Do, » Do. Do. extraordinaire . 180 72
Do. ” Do. Do. i Verkstedet 167 92
Materialier ,, Do. Do. .. . 116 79
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarlum e e e e 1103 33 .
30047 TV}
Lateris 104 754 88 257 700 97
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Spd. p Spd. p Spd. p Spd. p
Transport 104 754 88 257700 97
Vedligeholdelse af Bygninger:
1. I Christiania, Stationsbygninger . . . . 1064 115
,, Do. Véerkstedsbygninger . . . . 723 49
1788 44
9. 1 Lillestrgm (halv Andeel) . e e e e e 337 50
3. I Eidsvold . . . . . . . . . . . . . . . 618 13}
4. Mellemstationerne . 2588 16}
5332 4
Yedligeholdelse af Stationspladse:
1. Christiania 1413 33
9. Lillestrom (halv Andeel) 800 76
3. Eidsvold 247 105
4. Mellemstationerne . 548 12
3009 106
Yedligeholdelse af Telegrafen: . 2716 104}
Fragaaer Kongsvingerbanens Bldrag dertll 1501 90
1215 14}
Uniformer . . . e e 1892 28
Omkostninger ved Udbetalmg af l)mdendc . . 522 1
Tab paa Temmerkjorsel til Strommens Sagbrugseiere :
Vedligeholdelse og Drift af Kehrad . 634 54
—=- Indtegt af Temmertransport til Stremmen Sldebane efter
Fradrag af Omkostninger (heri ikke medregnet Locomotiv-
og Vogn-Udgifter til samme) . ) 542 84
91 90
Erstatninger . . . . . . . . . . . L. ... L. 102 118}
Renter , 13189 80
Jernhanebel,]emenes Procenter . 605 14
Agio-Conto . . 187 33
Tilskud til Pensions- 0g Underswuelseskasson 586 20
Forskjellige Udgifter . e e e 921 82}
pierdampskibets Gevinst- og 'l‘abs- onto, Underbalance i1868 . 223 214
Ombygning af Galgebjerg Bro 187 1
132823 102
Heraf folger for 14de Driftsaar en Gevinst af . . 124876 115
hvoraf overeensstemmende med Contract om Jernbanens Anlaeg m. m. er credlteret
Den Norske Regjering, Rente af Grundens Verdi for Aaret 1868 £ 1200 & 4 Spd. 67 /4 . 5470
Tilbage Overskud 119406 115
hvilket har sat Directionen istand til for de prioriterede Actier £ 225000 for Aaret 1868 at erklere
en Dividende af 5 pCt. eller £ 11250 & 4 Spd. 67 f8 . 51281 30
og for de uprioriterede Actier 1012500 Spd. at erklere for 1868 en D1v1dende
af4pCt. . . . o . oo o 40 500
91781 30
og at overfgre til Ombygnings- og Reservefondet .. 27625 85
Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser fglgende: B
Activa:
Cassa-Conto 3887 324
Marine- og Post- Departementet 1809 60
Directionen for Oplandske Dampskibe . 629 111
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse 3327 25
Mjgsdampskibenes Chefer og Commissionairer . 738 54
Diverse indenlandske Debitorer . 100 »
Lateris 10492 42}
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Spd. YAl Spd. 4 Spd. R
‘ Transport 10492 421
Diverse udenlandske Debitorer . . 118 119
Gjovik-Odn®s Kjorsels Inventarium . . . e s e 809 B
Beholdninger under Hoved-Contoiret 9649 100
Do. af Coke og Kul . . . . 27 405 911
Do. af Kul i Lillestrgm . e 7063 43
Do. af Kul i Eidsvold. .« e e e 1 300 ”
Do. under Materialforvalteren 110248 814
155 667 76
Hoved- og Kongsvingerbanens felleds Sygekasse . e e e e e e e e 521  58%
Betjentboliger Gevinst- og Tabs-Conto . e e e e e e e e e e 654 46}
Kongsvinger-Lillestrgm Jernbane . . . . | e e e e e e e e e e e 8465 17
Hamar-Elverum Jernbane e e e e e e e 831 110
Conto med Diverse . e e e e e e e e e e 1361 103}
Leerums Bo .o 857 97}
Den Norske credltbank 24045 46
Bestyrelsen for de nye Jernbane-Anlaeg 53 52
Forskud til Andre 5 57
Capitalconti:
1. Forbedringer ved Stationerne: Spd. s
a. Forbedringer ved Christiania Station . . 4470 116}
b. Udvidelse af Christiania Pakhuus . . 4898 13}
c. Bygning af Sidebane ved Lillestrom . 5 436 4
d. Forbedringer ved Eidsvold Station . 8609 50
23414 64
2. Anskaffelse af Driftsmidler e« . . . 19326 110
3." Eidsvold Hotel og Stationsbygning . 11022 52}
4. Anleg for Temmertransport til Strgmmen Sldebane 10327 25}
5. Meyergaarden . . . . 16680 4}
6. Betjentboliger . . 7519 89
7. Mjgsdampskibene . e « « « . . 50000 »
8. Ballast-Sidebaner. . . . . . . e e e e 1478 62
9. Lundberg Skov 1819 88
10, Sgrengen. . 36707 78
11. Ombygning af Flanebro .o . 3744 108
12. Anleg ved Gjevik . . . . . . , 5452 32}
13. Brygge ved Lillehammer . .. 5 500 »
14. Ombygning af Dahls Bro . .. 4056 71}
15. Anleg ved Odnees 500 ”
16. Anleg ved Bjgrgevolden 500 ”
17. Qierdampskibet . .. 6 000 »
18. Erstatning til Bordtomt-Elere e e e 3 557 )
19. Ombygning af Berkebro < « . . . 10820 98
218428 48}
421 813 34
Passiva:
Obligations Conto . . 225 000 »
Diverse indenlandske Credltorer . 64 94
Do. udenlandske Do. 821 26
Pantecreditorer i Meyergaarden . 12 500 ”
Do. i Sgrengen . 28 600 »
Mjgsdampskibenes Gevinst- og I‘abs-Gonto .o . 9396 49
Meyergaardens Gevinst- og Tabs-Conto .« e e e 3117 71}
Obligations Eiere, Renter . . 5 625 »
Lateris 285125 1 421813 34
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Transport
Hovedbanens @ldre Sygekasses Laanefond
Understgttelsesfondet .
Pensionsfondet, Bidrag i 1868
Grundfond

Spd.

2 459

6 624

R Spd.
285125
719
. 1194
963
75
9 084

Den Norske Regjering . . . ..

Prioriterede Actiers Dividende- Conto
Tilbagestaaende 31te December 1868 £ 1357.19.8 a 4 Spd. 67 8
Afsat pr. 31te December 1868 » 11250, , , 44 — 67 -

I

I

6 190
51 281

5470

17
30

£12607.19.8 ,,

Uprioriterede Actiers Dividende-Conto:
Tilbagestaaende 31te December 1868
Afsat pr. 31te December 1868

4 665
40 500

57 471

85

”

Ombygnings-Conto og Reservefond: Spd.  p
Tilbagestaaende fra 31te December 1867 . . . . . 6975 35
Afsat pr. 31te December 1868 . . . . . . . . 27625 85

Heraf afskrevet paa og afsat til fglgende Conti:

Sqd. R
1. Anl®g af ny Sidebane ved Lillestrem . 977 61}
2. Rest paa Ombygning af Lgkbroerne. . 40 118
3. Rest paa Ombygning af Tunnelbroen

ved Eidsvold . , . . . 574 18

4. Omlegning af en Deel af Lmlen mellem
Strgmmen og Robsrud . . . . . . 2091 73
Ombygning af Broer over Riiselven . . 5375 104

ot

9060 14}
6. Pensionsfondet:

For Hovedbanen . . . . . . . . 2000 ,
For Qierdampskibet . . . . . . 20

2020

11080 14}
Og paa fglgende Capitalconti:

Mjgsdampskibene . . . . . . . . . . 5000
Gasveerket i Lillestrem . . . . . . . . 938 42}

5938 42}

34 601

17 018

45 165

”

57

Og bliver henstaaende som Reservefond

17 582

I

Spd. p

1 241813 34

63
84

(13
—
[

47

85

63

421 813

34

421813 34

Regnskab over Heftye's Understottelsesfond.

Dette Fond udgjorde ved Slutningen af forrige Driftsaar .
Indvundne Renter . e e e

Hvilket Belgb henstaaer saaledes:
Diverse Debitorer — Obligationslaan —
Den Norske Creditbank .
Cassa-Conto .

Spd.
556
34

109
20

513
45
31

107
53
89

Spd. A

591 9

591 Y




Efterstaaende Tabel vil oplyse, hvorledes de 8 fgrste Indtegtsposter ere fordeelte paa de forskjellige Stationer, saavel hvad angaaer de fra dem
afgaaede, som de til dem ankomne Passagerer, Varer &c., samt endelig Middeltallet af disse Belab, hvilket sidste rigtigst udviser den relative Indflydelse

paa Jernbanens Indtegter, enhver Station har havt.

Oplysninger om Indtegterne.

Middeltal af Indtegt for afgaaede

o
<2 .
- P
Indtegt for afgaaede. Indtegt for ankomne. og ankomne, wE
- , 25
2=
Stationens Pakker, Pakker, Pakker, N
Bagage, Bagage, Bagage, T ®
Navn. Pas- Melk, ) Pas- Melk, . Melk, . e
sagerer. Vogne, Varer, Tilsammen. sagerer. Vogne, Tilsammen. Vogne, Varer. Tilsammen. KR
Dyr, Tele- Dyr, Tele- Dyr, Tele- o gﬂ
grammer. grammer. grammer. S8
2
] | »
Spd. | B8 | Spd. | 8 A1 Spd. | B |Spd.| 8| Spd | S8 B Spd. | S8 Spd. | 8 | Spd. | B | Spd. | 8
|
Christiania . |22 263| 47 | 3075 4 | 18] 75 168| 69 |22 909 30 | 7 634 89} 18/164 168i 171 5 3541063 91 727 18 |119 668 43}
Bryn . ... 470/119% 15| 78 84 578| 41} 602 21} 35| 93 37 1 145‘; 31k 25| 85} 299) 60} 861, 964
Grorud . . 704] 76 31| 27 | 28/ 1159} 11 808, 8 3R| 7T} 39] 15500 4} 3111121 566| 33%| 1354 67§
Robsrud —_— | — — | — » 66| _ —_ — — 114 103,114 — —_ 84|117 84'117
Strgmrmen 644| 714 127 87 112] 4393} 304 811 694 54| 12 101 1645 91} 9010931 2200] 61 3019 61
Strgmmen 1!

Sidebane - | =] = | = a7) 4443/ 47| — | —| — | — — - = — | — | 2221 831 2221 83}
Lillestrgm 2211 54 180} 53} 102] 30 398| 89} R 215 76 55119} 94| 3731 49} 168l 2611 14683 38 | 17 065! 9
Lillestrgm,

Kongsvin- (| 4 g1/ 393| 2136/ 2 105 41781| 193} 4845 1} 619 24} 75| 14 202|101 1377 73}| 21786 90 | 27992 ]

gerbanens

Stationer .

Nordvestre

Stambanes 951| 89 523 3 19; 10 059(111 786113 177 72 113] 1746| 58 350) 37} 4683 66 5903 24}

Stationer . i
Leersund . . 471) 23 418| 8 89 923} 457 21 30 85% 32 584| 18} 224| 463 65 3 753 69}
Frogner 476| 76 507 79 11{ 1075 46 517 72 20] 84 79 6921115 264 21} 122105 884 20%
Klgften . . . | 1423 27} 1082 54 10| 3 086] 914 1475| 67} 124102 86| R 114| 15} 603; 78 547 48 2600 53}
Trggstad . . | 1841| 83 541|119} 83| 9R43| 45} 1871 89 201 69% 42| 3451 80% 371 9431 4119 2} 6 347 63
Dahl . ... | 2244| 69 307 80} 83| 29 944/112%] 2 113| 63 303 1} 97| b5 488] 41} 305 41 | 15232 30 | 17 716| 77
Eidsvold . 10 127 41} 2 010} 29 99! 33 145] 49} 9227 57} 1566 34 54| 44 842| 5% 1 7885 31} 27 528 16%| 38 993] 97}

| | 1 o !
| | | | 1 1
Tilsammen |48 641 89}/10 957| 24} 50245 467) 44 |48 641 895!10 957| 2411185 868! 50245 467 44 891110 957| 24}1/185 868! 50 |245 467; 44 100,0
: 5 ! : | P !
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Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstgrste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Christiania,
og blot ubetydeligt er befordret mellem de gvrige Stationer indbyrdes.
Indtegterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
For Passagerer. |Melk, Vogne, Dyr og Varer. Tilsammen,
Telegrammer.
Spd. P Spd. J Spd. [ Spd. P
Fra og til Christiania . 45172 77 10 709 93} 183 454 36 239 336 86}
Mellem de gvrige Stationer . 3 469 124 247 51 2414 14 6130 771
Tilsammen 48 641 891 10 957 4% 185 868 50 245 467 44
Efterfolgende Tabel vil vise Indtegterne for hver Maaned.
) Indtegt af
e Procent
Maaned. ]Pakker, Bagage , af den hele
Passagerer. | Melk, Vogne, Dyr Varer. Tilsammen. | Indtaegt,
og Telegrammer. i
Spd. P Spd. A Spd. A Spd. A
Januar . .. 2005 108 520 78 10644 108 | 13171 54 5,4
Februar . . L. 2475 110 645 501 13 584 21 | 16 705 614 6,8
Marts 2 383 48% 637 691 13 570 60 | 16 591 58 6,8
April 3 829 63 808 73 10 208 €6 | 14846 82 6,0
Mai 4561 28 1084 75} 17 615 58 | 23 261 41} 9.5
Juni . 6118 21 1199 364 21 633 v 28 951 93 11,4
Juli 6 287 74% | 1266 6741 | 22804 107 | 30359 9 12,4
August . 6 334 7341 1233 53%L | 15932 65 | 23 500 72 9,7
September 4275 68 1025 64% 15194 90 | 20495 102} 8,4
October 4021 61} 944 113} 15 462 7 | 20428 62 8,4
November . 2 808 14 739 111 16 800 18 | 20 348 23 8,4
December . 3540 194 850 714 12 416 98 | 16 807 69 6,8
‘Tilsammen | 48 641 894 | 10 957 241 | 185 868 50 4245 467 44 100,0
Tabel over Middelindtzgten for hver Decade.
Indtegt af folglxgs:iugi;ief;e. Middelindteegten har veret overskredet,
Spd. P
Passagerer . . . . . . . . . . . . . .| 1332 78 i 15 Decader
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegram-
mer 300 23 i 17  Do.
Varer 5 092 34 i 18 Do. hvoraf 6 Decader om Vinteren.
Samlet Indtegt | 6725 15 i 16 Decader, hvoraf 3 Decader om Vinteren.
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Decadernes stgrste og mindste Indtegt har veeret:

For Stgrste Indtaegt. Mindste Indtegt.
Spd. p Spd. P
Passagerer Decaden fra og med 21 Juni} Decaden fra og med 21 Januar} "
g til og med 30 Juni. 2548 14 til og med 31 Januar. 572 3
Pakker, Bagage, .
Melk, Vogne, Dyr | Decaden fra og med 1 Juli } 450 41 Decaden fra og med 11 Januar} 161 41
og Telegrammer . til og med 10 Juli. 2 til og med 20 Januar.
Varer . Decaden fra og med 1 Juli} Decaden fra og med 11 April o
til og med 10 Juli. 8 459 3 til og med 20 April. 2698 46
Samlet Tndteet | Decaden fra og med 1 Juli} Decaden fra og med 1Januar}
8 © til og med 10 Juli 11266 81 til og med 10 Januar. 4069 113

Af Indtegten for Varer 185868 Spd. 50 4 har Trelast, heri iberegnet Brende, bidraget 114 186 Spd. 52 f£.
Storrelsen af Indtegten heraf, fra de forskjellige Stationer sees af fglgende Tabel.

Indtegt for Treelast
Staionens o, gt for sl For T 06 | por e Vare. || e S
/ ' sendte Varer.
Spd. P Spd. 3 * Spd. p

Christiania . . . . . . . 49 830 18 — - 49 830 18 0,0
Bryn . 91 84 31 18 60 66 341
Grorud . . . . . . . . . . . . 423 28 29 90 393 58 7,1
Robsrud 66 ” 61 6 4 114 92,4
Stremmen . 3620 112 3 406 9 214 103 94,1
Stremmens Sidebane 4443 47 4437 107 5 60 99,9
Lillestrgm . e e e e e e e 28 006 102 27 909 41 97 61 99,7
Lillestrgm, Kongsvingerbanens Stationer 34834 105 32 402 17 2432 88 93,0
Do. Nordvestre Stambanes Do. 8 585 19 7 832 75 752 64 91,2
Leersund . . . 33 89 3 60 | 30 29 9,1
Frogner . . . . 91 11 24 64 66 67 26,4
Klgften . 581 10 253 ” 328 10 43,5
Tregstad e e e e e e e 6 859 83 5930 78 929 5 86,4
Dahl . . . . . . . . . . . .. 27 392 83 25 601 12 1791 71 93,5
Eidsvold . 21 007 99 6263 75 14 744 24 29,8
Tilsammen | 185868 50 | 114186 52 71681 118 61,4

Total-Indtegten 257 700 Spd. 97 B fordeelt i folgende 3

for Passagerer med ordinaire Train
- Gods, Kreaturer og Reisevogne
- alle andre Indtaegter

Hovedposter giver

I Procent af
den hele Indteegt.

47745 Spd. 42 18,5

.. 187777 — 16 - 72,9
22178 — 39 - 8,6

257 700 Spd. 97 A3 100,0
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1.

2.

Oplysninger om Udgifterne.

Lonninger og Procenter til Personalet har veret saaledes fordeelt:

Directionen: . 2000 Spd. ,, /4
Fragaaer hongsvmgerbanens Bldrag dertll for den% Admlmstratlon . 308 — 37 -
1691 Spd. 83 /8
Godtgjort Kongsvingerbanen formeget beregnet sidste Aar . 278 — 24 -
o 1969 Spd. 107 8
Hovedcontoiret:
Overbestyreren .« « .« . . . 2000 Spd. ., S8
Underbestyreren . .o 1000 Spd. , S8
Do. Procenter . 371 — 32 -
1371 — 32 -
Cassereren 720 — , -
Revisoren . 600 — , -
Den af Departementet ansatte Rev1sor 200 —
12 Contoirbetjente . 2742 — 67 -
7633 Spd. 9948
Fragaaer Statsbanernes og Mjgsdampskibenes Bidrag dertil:
Kongsvingerbanen . 2 353 Spd. 65 /8
Hamarbanen 300 — , -
Mjosdampskibene 120 — , -
Q773 — 65 -

Stationsudgifter:
Christiania Station:
Passageer- Pakke- og Telegrafexpeditionen:

2 Telegrafister og Billetteurer, 2 Pakkeexpediteurer og

5 a 6 Telegraflerlinge
Godsexpeditionen:

4 860 34 -

1101 Spd 56 /3

8159 Spd. 112 -

3 a 4 Contoirbetjente 716 Spd. 64 8
5 & 6 Pakhusformend og 1 Lerling . 1121 — 48 -
5 a 7 Sjauere og 1 Bud 970 — 16 -
Extra-Arbeidere 7 — T4 -
3015 — 82 -
Stationsbetjening:

Stationsmesteren . . 480 Spd. ,, 8
Procenter, 1 pCt. af Sta-
tionens  Middelindtegt
med Fradrag af 10 pCt.
af Stationens samtlige
Udgifter . 240 — 41 -

720 — 41 -
Understationsmesteren . 240 — , -
1 Vognteller 240 — , -
1 Trainmester . 168 — ,, -
1 Portner 144 — -
3 & 5 Sjauere og 2 Sporﬁluftere 889 — 24 -
4 Kjgrere 648 — , -
Reengjoring . .o . 168 — , -
Dag- og Nattevagt med Inspectlon 504 — , -
1 Vagtmand ved Spgrengen 168 —
Extra-Arbeidere 153 — 29 -

- e 4042 — 94 -

Lateris

8159 Spd. 112 2 6830 Spd. 213
9
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Transport 8159 Spd. 112 8 6830 Spd. 21 }f8
Bryn Station:

Stationsmesteren e e e e e e e e e 180 Spd. , f#8
2 Telegrafister e e e e oo oo 120 — -
Extra Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . 2 — 48 -
302 — 48 -
Grorud Station:
Stationsmesteren . . . . . . . . . . . . . . 225 Spd. , S8
1 Sjauer . . . . e e e e e e s 144 —
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . 6 — 108 -
375 — 108 -
Robsrud Sidebane:
1 Vagtmand . . . . . . . 144 - , -
Strommen Station og Sidebane:
Stationsmesteren . . . e e . .« . . . . 240 8pd. , 8
1 & 2 Telegrafister og 2 SJauere e e .. 39 — 80-
2 Kjgrere. . . . L A
873 — 80 -
Lillestram Station:
Stationsmesteren . . . . 360 Spd. , 8
Procenter, 1 pCt. af Statwnens Netto-
indtegt med Fradrag af 10 pCt. af samt-
lige Stationens TJdgifter . . . . . . 72 — 40 -
432 Spd. 408
2 Telegrafister . . . . . . . e e e 198 — , -
2 Formend . . * . . . . . e e e .. .. 880 —
4 Sjauere . . . . . . . . . ... . . 538 — 116 -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . L .. 47 — 64 -
1616 Spd. 1003
Fragaaer Kongsvingerbanens Andeel heraf . . . . 772 — 30 - »
— 70 -
Leersund Station:
Stationsmesteren . . . . . . e e e e 165 Spd. , S8
Extra Arbeidere . . . . . . e e e 2 — 48 -
167 — 48 -
Frogner Station:
Stationsmesteren . . . . 198 Spd. , 8
Procenter, 1 pCt. af Statlonens Netto-
indtegt . . . . . . . . . . . 4 —105-
202 Spd. 105
1 Telegrafist . . . . . . . . . . . . . . . 94 — 80 -
Extra-Arbeidere - . . . . . . . . . . . . . . 32 — 4 -
329 — 69 -
Kleften Station:
Stationsmesteren . . . . . . .« « « . . 180 Spd. , -
1 Telegrafist og 1 Sjawer . . . . . . . . . . . 231 — 73 -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . .. 2 — 24 -
413 — 96 -
Tregstad Station:
Stationsmesteren * . . . 234 Spd. , 8
Procenter, 1 pCt. af Statmnens Netto-
indtegt over 8000 Spd. . . . . . 2 — 5 -
257 Spd. 5/
1 Telegrafist . e e e e e e e e e 9% — 32 -
1 Sjawer . . . . . . . L. .0 14— -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . o L .. 17 — 68 -
514 — 105 -

Lateris 12126 Spd. 16 £ 6830 Spd. 21 f8
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Hauersieter Sidebane:

Transport 12 126 Spd. 16 /8

6830 Spd. 21 /3

1 Vagtmand . 168 — , -
Dahl Station:
Stationsmesteren . 219 Spd. , 48
1 Telegrafist og 2 Sjauere 384 — ”
Extra-Arbeidere 68 — 3 -
671 — 3 -
Eidsvold Station:
Stationsmesteren . . . . . . 396 Spd. , 8
Procenter, 1 pCt. af Statlonens Netto-
indtegt over 20000 Spd. . . . . . 183 — 50 -
579 Spd. 503
2 Contoirbetjente . .. 342 — 5 -
1 Telegrafist og 1 & 2 Bud . 162 — 5 -
4 Pakhusformeend . 652 — 24 -
8 Sjauere 1096 — 111 -
Extra-Arbeidere og Nattevagt 185 — 78 -
3018 Spd. 23 /8
Fradrages Godtgjgrelse for Leesning og Ladning 2975 — 16 - s .
Conductorer:
18 Over- og Underconductgrer samt 4 &4 6 Extracon-
ductgrer og 2 Billetcontrollgrer 4967 Spd. 24/
Milepenge & § og Skxllmg pr. Vognmnl 1359 — 118 -
Sendagstilleg .o . 700 — 48 -
7027 — 70 -
8 Grindvogtere langs Linien . 660 — , -
—_— 20695 -— 96 -
Det bemeerkes at Stationsmesternes Procenter ikke vare
opgjorte da Regnskabet var afsluttet, hvorfor hertil afsattes 608 Spd. 14/
Hertil kommer Differencen fra forrige Regnskabsaar 391 — 106 -
Tilsammen 1000 Spd. , f8
Procenterne have efter senere Opgjor udgjort . 524 — 1-
og vil Differencen . . 475 — 11988
blive afsat til neaeste Regnskabsaar
4. Ingenieurdepartementet:
1 Assistent og 1 Contoirist . 750 Spd. ,, S8
Overbaremesteren . . 840 — , -
13 Formeend langs Linien . 2896 — 100 -
39 faste Skinneleeggere . 4543 — 117 -
Extra-Arbeidere ved Banelegemet .o . . 3477 — 50 -
Lgnninger til Gjerders Istandseattelse, Planermg m. v. . BBY — 47 -
Arbeidslgn for Linien i Locomotivverkstedet . 1197 — 84 -
Lgnninger til Broernes Vedligeholdelse R 491 — 83 -
Do. Do. Do. i Veerkstedet 167 — 92 -
14932 — 93 -
5. L.ocomotivdepartementet:
Maskin-Ingenieuren . 794 Spd. , A
Vaerksmesteren 725 — 28 -
Locomotivmesteren 418 — 19 -
Lateris 1937 Spd. 47 /8 42458 Spd. 90 /8

Q*
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Transport 1937 Spd. 47 8 42458 Spd. 9048

Materialforvalteren . . . e e e e o . .. ... .ol — 70 -
3 4 4 Contoirbetjente og 1 Materlalassxstent e e e e oo o ... 921 — 91 -
12 & 14 Locomotivigrere og 10 a 12 Fyrbgdere . . . 8644 Spd. 248
Premier for Besparelse af Kul, Olie og Talg &c. . . . 426 — 3 -
’ 9070 — 27 -
10 & 12 Pudsere, 4 Kulmand, 4 Vandpumpere og Vagtmend . . . . . 3839 — 80 -
Omtrent 78 Vaerkstedsarbeidere, Arbeidslgn under dette Departement i For-
bindelse med Vognverkstedets Arbeidslon under samme . . . . . . . 7451 — 28 -
23851 — 33 -
6. Vogndepartementet:
1 Formand . . . . . . . . . . . 300 Spd. , &8
4 a 5 Vognvisitgrer . . . ... . 960 — 64 -
Omtrent 20 Snedkere og Vognreparateurer 5Malere 2HJulr1nﬂsk]mkere 2
Hjulringsskiftere og 4 Sjauere, Arbeidslen under dette Departement i
Forbindelse med Locomotivverkstedets Arbeidslgn under samme . . . . 7607 — 68 -
8868 — 12 -

Tilsammen 75178 Spd. 15 8

Oplysninger om Passageerbefordringen.

Med de ordinaire Passageertrain er befordret .o . 195572 Passagerer med Indtegt 47 745 Spd. 42 f8

Med Extratrain og som militair Transport . . . . .. . 2512 — » — 521 — 68 -
~For 1 anden Pl Coupeebillet fra Chrlstlama t11 Arvika

- Andeel - . . . . . . e e 8 1 — 90 -

Som Excess er indkommet .- e 29 — 33% -

For 6 Saisonsbilletter:
1 anden PL. mellem Christiania og Lillest. i 1 Aar 18 Spd. , /8

1 do. PL. do. , Dahl 12 , 76 — 96 -
1farste Pl. do. , Fetsundi 1
-Andeel - . . . . . . . . . . . .2 — -
1 andenPl. do. » Kongsv.i1l
- Andeel - . . . . . . . . . 0L 1R =, -
2 anden P1. do. s do. 131
- Andeel - . e e e e 19— -
143 — 96 -
Tilsammen som i Indtegtsregnskabet . .o . 198 092 Passagerer med Indtegt 48 641 Spd. 89} f8

Efterstaaende Tabel vil udvise Antallet af Passagerer, som med de ordinaire Train er befordret mellem
de forskjellige Stationer.
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Til
I N N | Lillestrgm, T T
1 8i j | Kongs- | Nord-
Fra éi Christi- . Bryn | Gro- |Strgm-| Lille- ;’);“ng:il‘"s ;Szge Leer- | Frog- | Klpf- | Trog-| | Bids- |
‘ ania rud. | men. | strgm. | Statio- | banes- | sund. | mer. | ten. | stad. vold.
ii ner. Stationer
1 78 39| 106] 298 551 239 85 5, 103 70| 219| 1114 2907
R 1945|1655 1077| 2460| 6488 758 | 724| 393|1418| 979 984! 5288 24169
Christiania. | g 2344|3689 (3015| 6458 | 16589 | 2699 | 723|1370]2941| 3712(3099| 10333| 56972
|1 |4367(5383|4198 9216| 23628 | 3696 |1532|1768|4462| 4761 |4302| 16735 | 84048
1 72 | 8 2 » 3 » » » » 1 » 9 95
Brv 2! 1283 29 8 29 Q7 , \ 2 ) ” , 49 1420
ya. 31 1276 165 | 205 318 408 56 15| 45 56 241 42 113 2723
" 2631 | 202 215 340 438 56 15 47 56 25 42 171 4238
1 41 ) 1 . 1 ,, , 1 p) 1 6 12 65
9| 1448 16 5 24 16 y p) 2 P) 3 1 18| 1537
rorud. |30 9815 193 72 295 412 31 o7 51 68 64 63 81 4172
4304 209 | 78| 319( 429 31| 29| 54| 72 68| 70| 111 5774
1 116 1 ) » » » 1 ” » » 1 1 120
Strgmmen 2 971 18 6 38 54 3 9 11 9 6 3 11 1139
<131 2920 143 75 82 63 2 37 33 19 33 15 32 2754
| 3307 162 81 120 117 5 47 44| 28 39 19 44 4013
1 293 2 R 4 4 N 1 4 1 14 323
Lillestegm 2 2422 21 11 46 115 81 64| 51 60 97 2968
<13 6549 302| 270| 163 620| 403| 154 352| 205 325 9 343
T 9264 325! 281 2131 739 | 484 219 407 266 136 | 12 634
Lillestr(om, | 1 563 3 1 ” 3 » 3 ’ n ' " ! 15 588
Kongsvin-| 2| 6291 26 15 49 35 24 26 52 27 173 6718
gerbanens| 3| 16715 | 458 | 390| 98 270 | 195| 182| 240| 185 366 | 19099
Stationer. 93569 | 487| 406| 147 308| 219| 211{ 292| 212 554 | 26 405
Li]lestmm, 1 240 » » » » » »” » 5 7 252
Nordvestre| 2 830 ” P) 3 ) » 1 N 3 20 859
Stambanes | 3| 3 451 621 36 9 ) 1 11 9 12 131 3792
Stationer. | | 4 521 62 38 12 o, 1 12 9 20 158| 4833
1 82 ” , 2 9 6 , 3 ., , 4 106
Leorsund. |2 798 1 1 10 110 42 ” 53 51 11 4 32 1073
- 13 721 16 25 51 476 181 , 199 137 921 49 37 177
1561 17 26 63 595 229 . | | 255| 188| 103 46 73| 3156
1 4 » ” ” ”» ” ”» 1 ' 1 ” ” ” 6
Froener. |2 384 1 2 4 67 20 18 61 2| 7 13 579
gner. sl 1947 63 51 33 326 175 2 75 241 98 45 91 Q 447
11635 64| 53| 37| 393 195 p) 94| [ 303| 100 52 104 3032
1 109 ) 1 R 2 4 7, 2 ,, ,, 6 5 129
Klgften 9| 1394 4 2 13 56 35 1 39 62 105 35 99 1838
- 181 2755| 65 51 16 169 196 1| 124 187 966 | 301 343 5174
| 4958| 69 54| 29| 227 235 2| 165| 249 1071 342 440 7141
1 65 ,, 1 3 ,, 1, R 5 ,, 11 86
2 962 1 P) 3 46 50 Y 12 9| 104 50 111 1343
Trogstad. |3\ 3641| 46| 58| 36| 386| 212 8| 88| 133| 974 595|  672| 6849
4668 47| 61| 39| 435 262 9 | 100| 1351083 645 794| 8278
1 2 1 0 ” 5 1 ” » ” ” ” ”» ‘ 9 4 22 9
2 948 y 4 73 29 1 1 8 39 68 171 1345
Dahl. 131 3455| 54| 67| 221 293 182 6 45| 49| 337 652 1874 6966
4613 54 76 261 296! 211 | 7 [ 46! 57| 376 729 2049| 8540
1] 1299 38 13 2 12 20 1 4 o 8 8 26 1401
oo |2] 5133 46 22 14 110 168 4 14 10 91 91| 124 5827
Bidsvold. | 3| 19967 137 61| 65| 297 467 o4 | 47| 92| 311| 6621822 16 252
18699 191| 96| 81| 419 655 29 | 65| 102| 410! 7611972 93 420
1| 3004| 02| 68| 118 324 535 211 | 100 91 123 93] 2064] 11961 6307
. 21 22824[2079{1751(1235| 3006| 6929 767 | 969| 6481866 1368|1298] 6075 50815
Total- 15| 57112]3883(4938/3785| 9030| 18885 | 2829 [2071|2758|5431| 6904|6426 | 14 398 | 138 450
T 183030(6054|6757|5138|12360| 26390 | 3837 |3140|3415|7420| 8365|7988 | 21669 | 195 572
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Tabel,

der viser hvorledes de ordinaire Train have veret besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Mellem Christiania og Bryn .

—  Bryn » Grorud .
—  Grorud » Strommen .
—  Strgmmen , Lillestrgm .
—  Lillestrom , Leersund
— Leersund , Frogner.
—  Frogner » Klgften .
—  Klpften » Tregstad
—  Tregstad , Dahl .

— Dahl » Eidsvold

Antal Passagerer.

I Retningen

I Retningen

OP. NED.
84 048 t 83 030
81 288 [ 82 086
76 964 78 745
72 936 75 842
39 088 40718
37 083 38 697
34770 36 767
31 072 33 548
25 636 27 999
21 669 23 480

Fordelingen af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 195 572 Personer og de med Extratrain og
som militair Transport befordrede 2 520 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befor-
drede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af folgende Tabel.

1ste Classe.[2den Classe|3die Classe.|For alle Classer.
Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain 6 307 50815 | 138450 195 572
do. do. do. - Extratrain og som militair |
‘Transport. 150 254 2116 2 520
Tilsammen 6 457 51 069 | 140 566 198 092
Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain 23 548 | 143740 | 375664 542 952
do. do. - do. Extratrain og som militair
Transport. 516 1332 8 676 10 524
Tilsammen 24 064 145072 | 384340 553 476
Antal Personer, reduceret til den hele Banelengde 6,, Mile . 4011 24179 64 056 92 246
Hver Person har i Gjennemsnit reist . Mile 3,7 2,8 2,7 2,8
"~ Antal benyttede Passageervogne 1716 3 626 6391 11 733
Antal Pladse 41 184 116 032 240 302 397 518
Antal Vognmile 10 081 20 542 36 303 66 926
Antal Pladsmile 241944 | 657344 1364993 2 264 281
Enhver Vogn rummer Personer . 24 32 37,6 33,9
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 2,4 7,1 10,6 8,3
Procent af Vognenes Pladse benyttede . 9,9 %4 2219, 28,2 0/, 24,4 °/,




G No. &

Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868, —-

15

1ste Classe.

2denClasse.

3die Classe.

For alle Classer.

Vegten af en Vogn i Centner . 102 97 96 97,2
Vognenes Centnermiil . e e e e e e 1028 262 (1992574 [3485088 6 505 924
Hver Person antagen at veie 1} Centner, giver Centnermiil 36096 | 217608 | 576510 830 214
Samlet Bruttolast beveget 1 Miil. 1064 358 |2 210182 |4 061 598 7336 138
Gjennemsnitlig Vognvegt for hver befordret Person Centner 42,7 13,7 9,1 11,8
Nettolasten i Procent af Bruttolasten . . s 3,4 %, 9,8 %y 14,2 9/, 11,3 9/,
Gjennemsnitlig Vegt af enhver belastet Vogn . Centner 105,6 107,6 111,9 109,6
Spd. R | Spd. A | Spd. A | Spd. V43
Indtegt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
gertrain . 4033 29]15080 59(28 631 74| 47745 42
— —_—— —_—— - Extratrain og som mi-
litair Transport 164 6 71 88! 287 64 523 38
Tilsammen 4197 35(15 152 2728919 13| 48268 80
Spd.  p|Spd. A |Spd B | Spd B
— —z— Vogn befordret 1 Miil . = 500 - 885 - 956 = 86,5
Spd. A | Spd. £ | Spd. £ | Spd I
— —z— Passageer med de ordinaire Passageertrain = 76,77 = 356 =z. 24,9 : 29,3
— —s—  —:— - Extratrain og som militair Transport 1 11,20 = 339 - 163 = 24,9
I Gjennemsnit . = 780 =z 356 - 247 : 29,2
— —-—  —-— - {e ordinaire Passagertrain befor- |Spd- A |Spd A Spd A | Spd R
dret 1 Miil .o = 20,6 - 12,6| - 9,1 = 10,6
- — —— - Extratrain og som militair Trans-
port, befordret 1 Miil = 381 = 6,4 - 40| - 6,0
I Gjennemsnit . = 20,9 - 125 - 9,0 - 10,4
Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal
— med de ordinaire Train — . . . . . 3,2 9/, 26,0 °/, 70,8 9/, 100,0 ©/,
do. do. - hver Classe i Procent af det samlede Antal
— med Extratrain og som militair Trans-
port —. 59 %, | 10,19, | 84,09/, 100,0 °/,
I Gjennemsnit . 3,3°% | 2b,7°, | 71,09, 100,0 9/,
Integt af hver Classe i Procent af den samlede Indtegt — for Pas-
€ SR } 8,4% | 31,69, | 60,09/, 100,0 9/,
sagerer med de ordinaire Train —
do. do. do. af den samlede Indtegt — forQ
Passagerer. med Extratrain og{ 31,8 9/, 13,8 9/, 54,9 9/, 100,0 9/,
som militair Transport —.
I Gjennemsnit. 8,7°% | 31,4°, | 59,99, 100,0 9/,
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Oplysninger om

TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede

J Til
| |
I . | Lillestrgm,
. Varernes Art. | .8 = g
= l o 2 § g = Kongsvin- | Nordvestre
2 g g a S g E | gerbanens | Stambanes
2 & & e 5 = i) | Stationer. | Stationer.
1/ Brandeviin Centner — — — — 14 l 1978 —
2| Cinders Vogne —_ — - — 4 8 1
3| Coke . do. —_ — — — — — 1
4| Foustager, tomme Potter — — — — — 17 318 600
5| Gjgdsel . . . . Vogne — 206 60 183 3 202 4
6 do. Poudrette do. —_ 7 — 1 2 64 87
7| Glasskaar . do. — — — — — — —
8| Glassvarer . Centner — — — 1 3 98 9
9/ Hg & Halm do. — — — — 5 — 36 —
10; Jernvarer . . . . . Vogne —_ —_ — — 7 9 7
11 do. 1ste & 2den Cl. Centner — — —_ — 17 33 1
12| - do. 3die & 4de do. do. — 3 — 66 199 1207 191
13! Kalk . .. Vogne — —_ — 1 2 12 -
14| Kjod . Centner — — — 2 13 103 12
15/ Kornvarer . . . Tegnder —_ 959 — 1808 3278 32 161 733
16| Kridt & Bridsel . Vogne 25 — — — — — _
17| Kul do. 1 20 — 5 38 205 13
18 do. . . . . Centner — 1 — — — — —
19| Leer, ildfast . Vogne — — — — 1 2 L
20/ Leerrgr . do. — — — — 1 — —
21| Maskineri . do. —_ 9 — — 2 3 —
220 Melk . . . Centner — — — — — 1 —_
23| Militairbagage . Vogne — — — — — — —
24| Muur- & Tagsteen . do. — 1 — 1 6 4 1
25| Mgbler & Flyttegods . do. — —_ — 3 2 11 1
26/ Ost . . . . . . Centner —_ — — —_ 7 9 2
27| Poteter . Vogne —_— — — —_ — 2 5
28 do. , Tgnder — — — — — — —
29! Salt Vogne - — — 1 — 66 5
30| do. Tgnder — 3 —_— 95 466 2 987 158 -
31| Sand . Vogne — — — — — .22 —
320 Sild ... . L. Tegnder —_ 4 — 29 229 5205 1647
33| Slibe- & Mpgllestene . Centner —_ 32 — —_ 3 890 IV
34 Smgr . . . . . do. — — — 8 23 36 —_
35, Steen Vogne _— - —_ —_ —_ 1 —
36! < (Bord . . . . do. — — — 1 — 1 —
37| & ) Temmer, firkantet do. - 1 — — — — —
38 8) do., rundt . do. — 14 — — 13 — —
39| & (Sleepers . , . do. — — — 4 — — —
40| Iste Classe Centner —_ 252 —_ 316 1456 17 119 1698
41 ¢ ‘A 2den do. do. — 607 — 645 2 5792 18 948 3616
42! 3 “}3die do. do. —_ 24 _— 8 298 1703 112
43| 3 4de  do. do. — 92 — 65 1728 3703 459
44 <) B 1ste do. Tgnder — — _ — 4 6 —
45! @ } 7 |2den do. . do. —_ 19 — 192 530 7 809 212
46| 2 c. f1ste  do. . Kubikfod 5 102 — 277 638 2743 316
47, v {Qden do. do. 12 252 —_ 108 1537 6 057 1664
48/ @1 . . . . . Centner 5 376 — 431 3197 ! 4 240 5
49| Fragtfrit Gods Vogne 18 22 57 32 388 | 141 19
50 do. do. Centner 4 135 19 339 864 1157 24
Reduceret til Centner 3603 33 842 12 889 31066 70 929 227 189 26 952
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Godsbefordringen.

paa dJernbanen fra Christiania til de forskjellige Stationer.

5 : : Tilsammen Reduceret
= o . g o ’ til Centner. |,S
2 2 3 & . s g
= ao a2 &0 — @ °’
8 2 = = S = 2
- =) == = =] = -
— — 12 123 97 799 3023 | Centner 3023 |1
1 — —_ —_ — 24 38 | Vogne & 110 Centner 4180 | 2
1 — —_ — — 8 10 do. & 80 do. 800 | 3
— 160 — 72 800 1851600 | 1942478 | Potter (200 == 1 Centner) 9712 | 4
14 5 2 4 30 14 727 | Vogne & 110 Centner 79970 | 5
—_ 1 — 4 18 184 do. & 80 do. 14720 | 6
— — — — 11 11 22 do. & 110  do. 2420 | 7
— —_ 1 2. 11 205 330 | Centner 330 | 8
—_ — — — 7 — 43 do. 43 | 9
—_ — — 1 6 60 90 | Vogne & 110 Centner 9900 (10
—_ —_ — — 2 51 104 | Centner 104 (11
8 4 30 240 354 1589 3 891 do. 3891 |12
1 — — 1 2 6 25 | Vogne 4 110 Centner 2750 |13
—_ — — 17 38 318 503 | Centner 503 |14
79 337 714 1900 4784 32 689 79 442 | Tonder & 1,65 Centner 131079 |15
— — — — —_ 12 37 | Vogne & 60 do. 2220 |16
— — 9 16 7 973 1287 do. & 110 do. 141 570 (17
— — — —_ — — 1 | Centner 1 (18
—_ — — — 10 7 21 | Vogne & 110 Centner 2310 |19
- — —_— — — —_ 1 do. a 110  do. © 110 |20
—_ — 2 1 1 4 22 do. & 110  do. 2420 |21
— — —_ — —_ — 1 | Centner 1 |22
—_ — — — —_ 3 3 | Vogne & 60 Centner 180 (23
— — —_ 1 —_ 1 15 do. & 110 do. 1650 (24
—_ — 3 —_ 1 23 44 do. & 60 do. 2640 |25
—_ — — — 1 7 26 | Centner 26 126
—_ — — — —_ —_ 7 | Vogne & 110 Centner 770 |17
— — 1 — — — 1| Tgnde & 2 do. 2 (28
_ — 8 11 15 90 196 | Vogne a 110  do. 21 560 |29
31 78 62 253 617 21 680 26 430 | Tonder & 3  do. 79290 |30
— — — — 22 10 54 | Vogne a 110  do. 5940 |31
21 39 119 249 550 12 152 20 244 | Tonder &4 3  do. 60 732 (32
2 — 6 42 69 2 806 3 867 | Centner 3867 |33
1 — 5 6 22 7 108 do. 108 |34
—_ — — — — — 1| Vogne & 110 Centner 110 |35
— — — — — — 2 do. & 120 do. 240 |36
— — — — — —_ 1 do. & 110 do. 110 |37
— — — — — — 27 do. & 110  do. 2970 38
— — — —_ — —_ 4 do. & 110 do. 440 {39
41 171 629 2 259 2 943 47 887 74 771 | Centner Y4771 |40
215 396 984 3473 3570 33 935 68 961 do. 68 961 |41
24 12 7 16 2 483 2128 6815 do. 6815 |42
73 49 251 562 841 5 320 13 143 do. 13143 43
— — — 64 — 204 278 | Tender & 2 Centner 556 |44
58 53 57 - 62 557 536 10 085 do. & 2 do. 20170 |45
61 39 425 1092 580 5666 11 944 | Kubikfod (4 == 1 Centner) 2986 (46
37 15 362 744 971 15 302 27 061 do. ( do. do. ) 6765 |47
100 196 779 2653 2618 3399 17 999 | Centner 17999 |48
3 12 11 19 86 31 839 | Vogne & 110 Centner 92 290 |49
51 115 52 141 205 559 3665 | Centner 3665 (50

3112 3 840 8571 20 826 47 801 410193 900 813 ’




18 G No. 8.
Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —
TABEL over Arten og Mengden af de Varer, der ere transporterede paa
Fra
3 . Lillestrgm,
S Varernes Art. < S g g g g g
'z < = b E g g g & Kongsvin- | Nordvestre
¢ g g @ » =l g3 g B3] orb Stamb
=y o S 2 s ; ] = = gerbanens tambanes
A M (S = = B n 0 n A Stationer. | Stationer.
1| Bark Vogne | — —_ —_ —_ — — —_ —_ 1 -
2| Been do. | — — —_ — — —_ — 1 —
3! Braendeviin . Centn.| — _ —_ —_ —_ — - — — —_—
4| Bygningsmaterialier Vogne| — — — — — — — — 15 —
5| Flasker, ledige . do. | — — — —_ — —_ — — 23
6| Foustager, tomme . Potter| — | 1190 —_ — —_ - 1850 4244 138 327 200
7| Glasvarer . Centn, | — — — —_ —_ —_ — 2 317 76
8 Hg & Halm . Vogne 1 — 3 11 — —_ 4 7 3 —
9 do. Centn.| — — —_ — —_ — 399 8 —
10| Iis . Vogne | — — — — 7 — — —_ — —
11} Jernvarer . . . . . do. | — — — — — — — 2 112 17
12 do. 1ste & 2den Cl. Centn.| — — — — — — — — 9 791
13 do. 3die & 4de do. do. —_ 4 — — — —_ — 28 3496 8419
14| Kjgd . do. | — — — — —_ — 62 1465 1742
15| Kornvarer . .« Tondr.] — 13 — — — — 75 606 2199 1
16) Melk . . . . . Centn.| — — —_ — —_ 560 987 22 350 —
17| Militairbagage Vogne | — — - — —_ —_ — — — —
18| Muur- & Tagsteen. . do. | — 77 — — — ~— —_ 11 — —
19| Mgbler & Flyttegods . do. | — — — — —_ —_ 1 2 10 —
200 Ost . . . . . . . Centn.| — _ — — —_ —_ —_ — 255 34
21| Poteter . Vogne| — — — — — — —_ —_ — —
22 do. . . Tgndr.| — — —_ — — — 20 81 393 —
23| Reenlav . Vogne| — — — — — — —_ — 117 —
24 do. . . . Centn,| — — — — — — — — 947 —_—
25| Saugfliis . Vogne| — — — —_ — 1 — — — —
26 8ild . . . . . .Tgndr.| — — _ — — —_ —_ — 3 21
27| Slibe- & Mgllestene Centn.| — — — —_ —_ —_ — — 15 —_
28| Smgr . . do. — —_ —_ — — —_ —_ 110 687 1198
29| Traekul Vogne| — — — -— — — — — 4 —
30 Planker do. — 2 — 70 39 4929 — 555 745 545
31 Battens do. —_ — — 97 15 73 — 1477 3046 527
32 ,‘g Bord . « . do. — 4 — 471 236 759 — 2 088 2063 106
33| g |Tommer, firkantet. do. | — — — — - 9 — 13 117 —
34| & do., rundt. do. | — 27 —_ — 15 8 —_ 3492 483 33
35| ./ Bielker . . do. | — — — — 2 — — 18 699 906
36 °.<Kortsleepers do, | — — —_ —_ —_ —_ — — 4 —
37| % |Spirer & Stik . . do. | — 2 — — — — — 32 1492 602
38 :;3 Kult, Pitprops, Stegr
& & Stenger do. | — 1 3 — 5 — — 65 2 587 270
39 Juffers . . .. do. | — — — — — —_ — 45 —
40 Brende & Baghuun do. | — 2 29 108 38 124 5 384 795 32
41| Tgndestaver . . . do. | — — — —_ — — — — —
42 do. c e Favne | — —_ — — — — -~ — — —
43| | 1ste Classe Centn. | — 80 — — — — 30 367 3177 1738
44| 2 A 2den do. do. 5 94 | — — — — 7 1317 4 442 1199
45/ 8177 )3die do. . do. | — — — — — - — - ©19 42
46| 5 4de do. . do. 12 226 | — — — — 385 2 354 9 081 259
47 . B 1ste do. . Tgndr.| — — — —_ — —_ — 28 110 —
48 @ J " 12den do. . do. | — — — — — - —_ —_ 83 -
49 § C 1ste do. . Kbfod | — 20 _— — - — 142 162 3282 409
50 *{2den do. . do. —_ 389 — - — _ 599 1801 6116 793
51{ Fragtfrit Gods . . Vogne 5 19 20 _— 8 14 12 77 53 —
52 do. do. Centn, | — — 6 — - _ —_ —_ 20 —
Reduceret til Centner . . (60715334 | 5846 |88 580 | 43 050 | 167 640 | 3483 952494 | 1472 468 364 354




(. No. & 19
Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —
Jernbanen til Christiania fra de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

. s . Reduceret |
= g o b= E < Tilsammen. til Centner.|S
2 =] @ ® Z g A
= ap & &0 2 ~ o ®
3 2 S = 5 3 = 5
- < =] 1] = / = -

—_ — — —_ — 1 2 | Vogne & 60 Centner 120 | 1
— _— —_ — — 1 — 2 do. & 80  do. 160 | 2

— — —_ — — 1069 32 125 & 33 194 Centner 33194 | 3
— — — — — — — 15 | Vogne & 60 Centner 900 | 4
—_ - — — - 76 117 216 do. & 110 do. 23760 | 5
— — 4410 15 200 — 13 647 174 200 353 268 Potter (200 = 1 Centner) 1766 | 6
—_ — — — — 6 039 458 8 890 Centner 8890 | 7
— — 8 — — — — 37 | Vogne a 40 Centner 1480 | 8
— — — — — - — 407 Centner 407 | 9
—_ —_— —_ —_ — —_ — 7 Vogne & 110 Centner 770 |10
- — —_ — — — 2 133 do. & 110 do. 14630 |11
—_ - — — — — 182 982 Centner 982 (12
—_ - — — - 33 9 528 21 508 do. 21 508 |13
— 2 14 6 —_ 1477 3 856 8 624 do. 8 624 |14

7 475 1431 —_ — 232 1442 6551 Tgnder & 1,65 Centner 10 809 (15

4380 {5159 | 10564 3 828 - 733 2 166 50 727 Centner 50 727 |16
—_ — —_ 17 - - —_ 17 | Vogne & 60 Centner 1020 |17
— — — —_ — - — 88 do. & 110 do. 9 680 |18
-— — 2 —_ — —_ 8 23 do. & 60 do. 1380 |19
— — — — — 105 5747 6 141 Centner 6141 {20
— — — — — 2 8 10 | Vogne & 110 Centner 1100 21
— 24 — — - 257 9752 10 527 | Teonder a 2 do. 21 054 |22
- - — — - - —-_ 117 Vogne a 80 do. 9 360 |23
— — — — — — — 947 Centner 947 124
- — — — - — — 1 | Vogne a 40 Centner 40 125
-— - 3 1 — — 1 29 | Tgnder &4 3  do. 87 |26
—_ — — - - — — 15 | Centner 15 27
-— - — 2 - 425 13 286 15708 do. 15 708 |28
— — — — — — — 4 | Vogne & 40 Centner 160 |29
— — — 207 27 1157 251 4 027 do. a 120 do. 483 240 |30
— —_ — 2 55 1151 372 6 815 do. & 120 do. 817 800 31
— — — 253 11 1301 100 7392 do. & 120 do. 887 040 |32
—_ — —_ 28 42 68 17 287 do. & 110  do. 31570 |33
— 3 42 114 49 169 102 4 537 do. & 110 do. 499 070 |34
—_ — — — 8 23 137 1793 do. a 110  do. 197 230 |35
— — — — - — — 4 do. & 110 do. 440 (36
— 3 —_ 167 125 400 188 3011 do. & 110 do. 331 210 |37
— — 33 60 197 312 236 3769 do. & 110  do. 414 590 {38
— - — — - — — 45 do. & 110 do. 4 950 |39

2 —_ 8 3 71 70 39 1710 do. & 110 do. 188 100 |40
— — — -— - 34 —_ 34 do. & 80 do. 2720 41
- | = — — - - 109 109 | Favne & 24  do. 2616 42
8 9 70 378 - 1038 8 562 15 457 Centner 15 457 43

60 24 99 453 —_ 764 6 459 14993 do. 14 993 44
—_ — — —_ - 60 497 618 do. 618 45
97 133 1525 9 345 i 4 443 4735 32 595 do. 32 595 |46

3 —_ 195 —_ 15 1768 2119 Tgnder & 2 Centner 4 238 47
- —_ — 571 _— 2 49 705 do. & 2 do. 1410 (48

61 49 299 610 — 239 3 641 8914 | Kubikfod (4 == 1 Centner) 2 228 |49
41 232 517 1227 —_ 797 2637 15079 do. 4 =1 do. ) 3770 |50
-— 10 4 39 12 36 102 411 Vogne & 110 Centner 45210 |51
— —_ —_ —_ —_ 9 _ 35 | Centner 35 (52

4923 |7989 | 24878 | 117 752 66 600 | 580493 | 309 758 4 226 549

3*




_TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen til Eidsvold fra alle Stationer undtagen Christiania.

"Fra
Lillestrgm
. Nordvestre Redu-| .
2 Kongsvingerbanens Stationer. Stambanes Til- ceret |1
! Stationer - i1 |d
2 Varernes Art, sam til o
S & men. Cent- |
= . ] 8 ner. =
g8 8. L le E <. i
g 3 s (2l 5 i85 T g | Slzw T |cle B |5|®E| B
" = ElZ|el8=]|=|glS] 8 S s |2lsl 818 1|8] & |2|12|=8 B
RS e ARSI dRn®| B | <E8 O <0 4 RQAERKE =
1Bark . . . . . . Vogne — — | — — | — =] =] = | =~ — = - — 1\Vogn & 60 Cent. 60| 1
QiBygningsmaterialier . do. —_ —_ | ——] Y === =] = | = |- —_ == — — 2 do. & 60 do. 120] 2
3 Drainsrgr . . . . do. — —_ | == = = == — — | - — —_— — =] - — 2 do. 24110 do. 220| 3
4 Foustager, tomme . Potter —_ — =] = | — == — 12700 — |— —_— - —_ —_ 2 700|Potter (200 ==
1 Cent.)| 114
5 Glasvarer . . . . Centn. —_ —_— =] =] === =] = | == — =] - —_ 77|Centner 77
6 Jernvarer . . ., . Vogne — — == === — | == — = — — 56,Vogne & 110 Cent.| 6 160
71 do. 1&2 Classe Centn, — — = — | — | — =] — — — |—] 28 —_ 128 Centner 128
8[ do. 3&4 — do. —_ — = — | — 34| —] — 114 — |— 298191 268 — 2377 do. 2377
9Kjed . . . . . . do. —_ — = — | = == - — - — — 2{ do. 2
10 Kornvarer . . Tgnder 839 —13 1 6ll—|—| —| — |—!— — |- 1 6 1593|Tdr. & 1,65 Cent.] 2 629
11'Militairbagage . Vogne — —_— == = == == —= == — |- — -— 7/Vogne & 60 Cent.] 420
120st . . . . . . Centn. — —_— = — === = — | == —_—|— - — 8,Centner 8
13 Poteter . . Tgunder — —_— | — | — = 6= — == —_—— — — 10,Tgnder & 2 Cent. 20,
148alt . . . . . . do. - — === === = | == - =] — I~ 12 do. a 3 do. 36
158id . . . . . . do. — — = — === = == — -1 - - 4/ do. & 3 do. 12
16, Treelast: Bord . . Vogne — — === === = | == e e — IIVogna 120 Cent.| 120
17 1ste Classe  Centn. — 1/ 2 —| 1| 6/ 6/ 1f 678 1|— 11— 51 2 903,Centner 903
18 3 2den do. do. —_ 1j—| 11— | 6/ 4] 2 20| — |— 6| — 53 3 405| do. 405
19 3\ *)3die  do. do. — — = 10— == —| — |—|— — - - - 14| do. 14
20 = 4de do. do. — — | I — | —1 1] 3] 78] — [294|— — |- 4 — 808| do. 808
21/ ,~\ g {_1ste do.  Tgnder — — === == = 3| — |— el — 7\Tgnder & 2 Cent. 14
221 £ J T 12den do. do. — —_— = - === =] - | == ——_ - — 34| do. & 2 do. 68
PRI 1ste  do. XKubikfod — — = = — —{13] 50 Q7 — |— — ] - — 210 Kubf. (4 =1 Cent.) 53
24! ';Qden do. do. — — | 8 6/ —[24/—100 14| — | — —|— 31 34 337 do. (do. do.) 84
2501, . . . . . . Centn. — —_—— = = |—=|—=] 3] — |—|— — |- - — 4{Centner 4
26 Fragtfrit Gods . Vogne — Qe = | — |— e e e — =] - — 122(Vogne & 110 Cent.|13 420
QVi do. do. . . Centn.| — — =] = — === — | == — -] — — 1,Centner 1
iReducer‘et til Centner 1R 282‘1 384I |222 70|144i1()2i53'28ll21 8921295 -—; 76693 305i19 1413 24 28 277
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TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der-ere transporterede paa Jernbanen fra Eidsvold til alle Stationer undtagen Christiania.

Til
Lillestrgm
. Nordvestre Redu-| |
= Kongsvingerbanens Stationer. Stambanes Til- ceret |3
& Varernes Art. | Stationer. sam- til |
= | &0 men. Cent- |'S
= } . H l E ner. =
g £ - L I 5| <
EIEI 2 E|E L8 55 g2EE L 2aEE 2 |
g 2|2 & | alziglel g a3 |PISBGEE|SIR|Z2(&law & & | = [
SISl 2312125 2|8 5155228 8858231818 |
ﬁ]w'widhmm}<ﬂwmw&<rﬂ‘20$°< S|<R|= | B 5|8 |
] ]
1{Foustager, tomme . Potter -—| — -—-! —_ | —— -—"‘—‘ ‘—- —_ == = = = === = — 120! 120 [Potter (200 =1 Cent.) 11
9 Glasvarer . . . . Centnerl — | — | —| — | —| | dol || |-l || —|—l—|—| —| —| — | 2 Centner 2 2
3lJernvarer1& 2 Classe  do. | — | —| —| — |—|—|2/—| — -—k—— —_— == === = }—— — 20, 1] — : 23| do. 23] 3
4/ do. 3&4 do. do. |20 —| —| — |47 5 1— —| 5 — @3/——|—[101| — | — —|—|— 8 22 13 25| do. 245| 4
5Kjgd . . . . . . do |—|—|—| — | —|— =~ === == 2= === | === =1 1 2l 3| do. | 5 5
6K0rnvarer .+« . . Tender] —| 50| —| — | —| —|——| — | 55154107 422| 1 — | — | — | 4|— — lf — 5403 iTﬂnder a 1,65 Cent.i 665| 6
7 Mobler & Flyttegods Vogne| 2 —|—| — | —| === | || = = | — | = === = | — | = 2 |Vogne & 60 Centner 120{ 7
8’08t e ¢ . . Centner| — | — | — Q — | ~ == —| — S I N —_ = - === - | — ! —_ 2, 4 |Centner 4] 8
g‘Pototex. .+ « . . Tognder] 1 —| 2 Q| — | — =~ —| - | — |- —_ == |- —| = 3 — 8, 17 |T¢gnder & 2 Centner 34! 9
>Snld......do. = e = = o = = = = e S = = = = 1] do. a3 do. 3110
1Smgr. . . . . . Centner| — | —|-— o — | = ||~ =] | =] === = | = = | == =] = | — 1/ 3 Centner 3|11
121 : ( Planker Vognel| 1 — | — = | —| = —=| == | —=| = == —=[— | = | —|— —] — . — | — | 1|Vogn & 120 Centner 12012
131:* Tgmmer, fickantet do. |— | —|— Y= | — === === |~ = == = = | = 4| do. 110  do. 44013
14“‘3 do., rundt do. | —|— || = |=|—=I=|=—|=|—=|=|———|—|—I—|—|—|—| =1 — 20 2 do. & 110 do. 220(14
15“‘ Brende & Baghuun do. | — | ~!—| — | ~|— —|—|— = | —| —j=/—|— — | = — | — |—] — 2 — | — 2| do. & 110 do. 220(15
16 1ste Classe Centner 10{ 3 2 8 1 -—f—- — 9 3 —|2l——|2 2 1/ —| 2 3 — 9 9 13| 91 Centner 91/16
17?_ 2den do. do. 2 — | 1; 1361332163412 1} — — |4l —/—|— —|— —|— |1 1 57 30 54,719 do. 719117
18 5 3die do. do. | B — | — —|—|—i=——|—|—|—=|——— —~|—|=|—|-|~| = —=| —| 8| do 618
19~ 4de  do. do. 8l — | — | 225 — | B|l—|—| 1|43 —| 20— —|— --|—|— | —|—| 1| 3] — | 39 345| do. 34519
2() q: B.%lste do. Tgnder| — | — | —| — | —|— ;-— lj— | — | — —-!- e et Il B e B e e i — 1|Tonde & 2 Centner 220
921 & C 1ste  do. Kubikfod| — | —| 8 9| —| — | 6\——{ — == 40 === — 4 — | —|——]| — | — | — | 67 |Kubikfod (4 =2 Cent.) 1721
99 > {2den do. do. |122 —|—| 113 — ~_115 —— = =] 2012 —~|——|—|—|— |48 —| 90 — | 46/466| do. (do. do.) 11622
93 Fragifrit Gods. . . Vogne 4| 6 2 46‘ 4 }-—-1 2=~ — | — it o el et Bt el 6 8!1 33 14)125|Vogne & 110 Centner|13 75023
| —_— | | m\““’ R R R __V-"—"‘—!”‘_'" i R | e
|Reduceret til Centner. . . 758l745|229|5 907{621|226 42 16‘224 142i254i297‘10141 4‘;103 2 — 9|18|662|1 227‘3 69311 921 17 151
| |
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o G No. 8,
Norsk Hovedjernbanes l4de Driftsberetning. — Aar 1868. —
TABEL, over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa
Fra
& Lillestrgm,
g Varernes Art. . g Z g g = Kongsvin-| Nordvestre
: < B B = g g g 2
o . = ;{5 = = g 3 g = gerbanens ! Stambanes
.2 g 5 2 & = s e s = Stationer.| Stationer.
— = ol Q < o— =22 i) =
=3} ] -~ - = n ¢n n =
Op. | Op. |Ned.| Op. | Ned. | Op. {Ned. Op. |Ned.| Op.| Ned. | 0p. | Ned. | Op. ‘Ned. Op. ]Ned.
|
1| Been . Vogne! — -] - — - — ( - - | = — = — | — — 1! U
2| Drainsrgr . . do. - — | - — === = - 10 — — — —_ = = =
3| Flasker, ledige do. — - - — —_ | -] - — - — —_ — —_ _ —_ = —
4| Foustager, tomme Pot.| — - - = - = | - e — —_ | — ] — 1000 — | — | —
5| Glasvarer . . Centn.| — - -] — I I e G — — — - 9l — | — | —
6/Hp ‘& Halm . Vogne| — - | = = —_— - - — - — 1| — — —_ = - —
7| Jernvarer
1&2CL Centn.|] — — - = == -] - = — — - — — — 18| —
8| do. 3&4Cl do: — - - === == — - _— 2| 218 2l 121 —
9| Kjed do. —_ - - = = - _— - - _ =] - —| - =] =
10| Kornvarer , Tend 159) 648 — | — — | - = == 109 - — —_ 3l 30, — | —
11|Melk . . . Centn —_— - - === == =] = = = — U — | —
12| Muur- & Tag- —_
steen . . Vogne| — R T T B B 3| — 9] — 1 — — 3] — | — | —
13| Mgbler & Flyt- —
tegods do. 1] — | —| — e e — - - —_] = 1 — — — | —
14| Ost . Centn.| — —_ - - —_ == - = —_ - - — - - =] =
15| Poteter Tgnd.] — - - - —_— -] = = = 1] — 1 10 2 7 - 1
16/ Salt . do. — — | - — — | — - == = — | = — —_ = = =
17| Saugfliis Vogne| — - -] — —_ == = - _ = 1| — J I S
18| Sild . Tend.| — 1f —| - —_ - = == =] = = = — = =] —=
19|Smgr . Centn.| — —_] - - —_ | = — _ - =] = — | = 1] — | — | —
20{ Treekul . Vogne| — —_ | - —_ —_ = - N —_ —_ — — | = = =
21| do. . Centn.| — - =] = == - = - _ — | =] — —] = = =
22 Battens do. - —_ - — _ —_— ] - — ] - —_ — — — _ = - -
23| ¢ | Bord . do. — - - — — | - 2 1| — — 3 7 11 1 9 — | —
24| B | Firkantet
8 | Tgmmer. do. — —_ =] = - =] == = =] =] = | - = =
25 % |Rundt Tgm- '
B( mer . . do. — —_— -] - e el — | — — 4y — 56 — 11| — | —
26| % |Kult, Pit-
% props, Stgr
& & Stenger do. — — ] - — —_| - - — | ~ S —_ — — 1l — | —
27 Brande &
Baghuun  do. — —_ - 1 36| — | — 4 2| — —_ 15 198 I — | — —
28| . 1 Clas. Cent.| — 13| — —_ — —- ] = | — 11 9 v 3l 40| 17 1 5
29| 2], (% do. do. 549 N -] — == =] —|— 29 51 20| — 26| 131 1| 6
30| )73 do. do. B - -] —] ~ | =] =] = =] =] - 51 — — 14 — | =
3l 4 do. do. | — | —|—| —| —|—=|—=| —|— 1 1| 11 4| 112| 305 1| 4
32| ~\p {1 do. Tgnd.| — —_ = — —_ =] — - | — — — — 9 —| = -] —
33 &4 12 do. do. 6] —| —| — —_ — | - — | - — —_ — — — 7No— | ==
34| S c (1 do. Kbfd.| — 20| —| —| —| —|—| —|— 40! — | — 24| 68 38 — 15
35 {2 do. do. 750 1141 11| — - - = =] = 97| 12| 124 24| 61] 236] 26| 15
3601 . . . . Centn.| — —_ =] =] =] =] =] =l =] =] = =1 = 3l — | — | —
37| Fragtfrit Gods. Vogne| 425| 43 2l 24| — 6 — 50 1 18 6 13 19 3| — | — | -
38/ do. do. Centn.| — —_ — —_ —_— - - — | - 4 Vi 7l — —_] = -] —
Reduceret til Centner [47 7275 943 | 223 |2 750 {3 960 | 660 | 240 |6 390 (330|3 561 |1 518 |4 043 |31 455|1 338[2 56| 149| 25




G No. & 23
Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —
Jernbanen mellem de forskjellige Stationer undtagen Christiania og Eidsvold.
1
5 f | Reduceret til .
o . = PR Tilsammen. i Centner. 4
= - :‘: < 8 | 1
2 = 8 Iz L . F 2
2 g S 2 : | | 3
= = & = s a
Op. [ Ned.| Op. | Ned. | Op. | Ned. | Op. | Ned. | Ned. Ned. Op. Ned. Op. Ned.
—_ == — — — —_ - —_ — —_ 1 | Vogne & 80. Centn. — 80 | 1
_ — | = — —_ —_ — — — — 10 —_ do. & 110 do. 1100 — 2
— | — | — — — —_ _— _— —_ 1 — 1 do. a 110 do. — 110 | 3
—_—] —- | — — 1400 — —_ — —_— — | 1400 —_ Potter (200 = 1 Ct.) 7 — 4
—_ | = - — — — —_ — —_ 19 2 19 | Centner 2 19 | 5
S R — — — — — — — 1 | Vogre & 40 Centn. - 40 | 6
—_ = — - — — — — — — 18 — Centner 18 — 7
U S — _ — — — — 4 346 8 do. 346 8!8
—_ ] — | = — —_ - |- — _ 1| — 1 do. — 119
21 25| 55 60 | 46 194 | — — — 32 11022 341 | Tonder & 1,65 Centn, 1686 563 |10
—_ -] - —_ 1 — — —_ — — 1 1 | Centner 1 111
— 1| — — — — — — — — 8 1 | Vogne & 110 Centn. 880 110 {12
_— 1] — —_— — — — —_ —_ _ 1 2 do. a 60 do. 60 120 |13
_ = = = —_ = | - — — 5 — 5 | Centner — 5 14
— 5| — 8| — — —_ —_ — 11 4 42 | Tgnder a 2 Centn. 8 84 |15
N R — . — 2| — —_— — 2 — do. & 3 do. 6 — |16
| - = = — — | - - — — 1| — | Vogne & 40 do. 40 — v
—_ | — ] = — —_ —_ | - — — — 1 —_ Tgnder & 3 do. 3 — |18
—_ ] —_ | = 4| — _ — — — 2 1 6 | Centner 1 6 119
—_—] = - - —_ —_ =] - —_ 4 — 4 | Vogne a 40 do. — 160 |20
_ | — 1 = — — — — —_ — 2 — 2 | Centner — 2 121
—_ - = — —_ — —_ 2 1 —_ —_— 3 | Vogne a 120 Centn. — 360 (22
—_ ] - — _ — - —_ 2 — 9 20 | * do. a 120 do. 1080 2400 |23
—_ | — | — — — — —_ —_— — P —_ do. a 110 do. —_— 220 (24
— 2 — 4 — 19 3, — 10 18 3 124 do. & 110 do. 330 13 640 (25
—_ ] —_ ] - — — —_ - 6 1 — — 8 do. & 110 do. —_— 880 |26
—_ -] = = | = — - — 1 2 21 239 do. & 110 do. 2310 | 26290 (27
—_ 2 3 4 8 20 7 48 — 16 90 117 | Centner 90 117 |28
2] 15| — 6 4 28 | 117 37 —_— 133 835 361 do. 835 361 |29
_ 7] — —_ - —_ 2] — — — 82 21 do. 82 21 |30
— 1] — 7 1 20 | 10 36 — 112 136 490 do. 136 490 |31
—_ = | - —_ — —_ 71 166 —_ 22 7 190 { Tgnder a 2 Centn. 14 380 |32
_— =] — —_— — — 48| 322 — — 54 329 do. & 2 do. 108 658 (33
— | 27 5 20 8 18 | — 16 —_ 55 161 213 | Kubikf. (4 = 1 Cent.) 40 53 (34
201 16| 17 22 | — 14 | — 56 — 291 534 697 do. ( do. do. ) 134 174 (35
— | — | = —_ - — - — — - 3 —_ Centner 3 — |36
—_ - 6 4| — 10 1 15 7 115 589 179 | Vogne & 110 Centn. 64 790 19 690 |37
— 1] — —_ 7 3| — —_ —_ 31 18 42 | Centner 18 42 |38
10 |478 | 765|1 026 {100]3 589 |692 3665 |2450 | 15870 74128 | 67085
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vegten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har veeret 5 314 003 Centner, hvoraf 4 310 785 Centner har vere$ befordret i Retningen ned til Christiania og 1 003 218
Centner i Retningen op fra Christiania. Transporten af Varer ned har altsaa veeret 4,3 Gange saa stor som op.

Af denne Vgt er Trelast og Brande beregnet til 3 907 630 Centner, hvoraf 3 900 030 Centner i Retnin-
ningen ned og 7 600 Centner i Retningen op. Vaegten af Treelast’ og Breende har altsaa udgjort tilsammen 7,5 pCt.
af den samlede Godsbefordring; i Retningen ned 90,5 pCt., i Retningen op 0,7 pCt.

Vaegten af fragtfrit Gods er beregnet til 252 911 Centner, hvoraf 78 727 Centner i Retningen ned og 174 184
Centner i Retningen op.

Vagten af det gvrige Gods er beregnet til 1153 462 Centner, hvoraf 332 028 Centner i Retningen ned og
821 434 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trelast, Breende og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,5 Gange saa stor Vagt
op som ned.

Desuden er paa Godsvognene befordret 742 Reisevogne og Sleder, samt 4084 levende Dyr.

Efterfolgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovenn®vnte Gods anvendte lessede Vogne.

TABEL, over l®ssede Vogne, som er forte mellem Stationerne.

Til Stationerne:
g Lillestrgm.,
. , 2 El g | glom l22 |y 18 . |Tilsam-
Fra Stationerne: .;; o 'S o § g g .E § § z § E '§ g | 4 -g § '_-_g men.
@ B2 |2 |8 | & |53|5S8i21 & 2% |% : >
i glelela 5| 8| 2 /ecEEES| 3, 2 5| (5| = g
< | =~ | o - I I ) = |95 8|lo8 8o =~ — & < < =
o M8 A =] ®» _ Mg |H |~ | M| = |- (=] 5]
: |
Christiania. . . . . —_ 47383128113 3234381094 4585 | 634 |34|133[299|469|13! 785|5514|14611
Bryn. . . . . . . 2l —| 2 —| —|—| — 21 17 — [ —| 34 2 1] — 443 30 552
Grorud . . . . . . 171 2j—| 1| — | — 4 22 31 - 1 2 1 9| — 14 34 292
{ Robsrud . . . . . 48 —|— | — | — 1 —| 2| 12 — | — —| 8| 2| 2|— 1| — 70
Laasby . . . . . . 748| 4/ 83| —| —|—| — | — | — - == == = — 785
. ‘ |
Fjeldhammer . . . . 375 2|—|—| —|—|—1{ 2 2| — |—| === |—] = — 381
Stremmen . . . . .| 1482 —| 15| —| —|—| — 43 8| — 1/ 9| 21| 6|— 1 15| 1601
Lillestrom . . . . .| 8347/188] 13[ 12| —|51| 19| — — ] - 1 9( 14 Ri— 6| — 8 662
Kongsvinger-
banens Sta- 3| 14327 14| 8| —| ~|—| — | — — — 1 1 5 8| — 1| 105|14470
Lille- tioner. {
strom. ) Norvestre l ‘(
Stambanes $ 3578| — | — | —| —|—| — | — | ~— — |~ == 3|—=] - 18| 3599
Stationer. \
Leersund . . . . . 4| — 2‘.- —_— =] = = —_ =] = =] - = = — 6
"Frogner. . . . . . 46—'—5— —|—=1 1 6 2| — | 1] — 3| — [— 4| — 63
Klgften . . . . . . 40| —| 1l —| —|—| 1| 25 8| — |—| 2| —|—|— 2 o| 281
Trogstad . . . . .| 1194 — 1; 2 —|— 5 6 23 _— =] - 4 — | — 1 231 1259
Hauverseter . . . . 589| — Bi— — = — 12| — | — |—| 2| 1| — |-- 3 — 612
Dahl. . . . . . .| 5222/ 12 19j 3 —{|— 17 72 5 — 5( 15| 10 9 2| — 106 | :5 497
Eidsvold . . . . .| 4502 8 7“  —|—| — 57 33 — 1 8| 15| 43| — 26| — 4702
Tiléammen 40 875(2771489 148/ 113183139711 37214714 | 634 145121813771552115| 1287|5847 |57 443

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstandene mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

Lessede Vogne . . . 57443 med 171814 Vognmile.
Tomme do. . . . 35303 — 81904 do.

Tilsammen 92 746 med 253 718 Vognmile.
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsheretning. — Aar 1868. —

Reduceret paa den hele Banelngde Dbliver samtlige Vognes Antal 42 286 hvoraf lessede 28636 0g
tomme 13 650.

Af de 57 443 lessede Vogne er 41 715 beviegede i Retningen ned til Christiania og 15728 i Retningen
op fra Christiania.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfgrt Reisevogne og levende Dyr, har veeret 887, hvoraf 624 i Ret-
ningen ned og 263 i Retningen op.

Til fragtfrit Gods har veret benyttet et Antal af 2265 Vogne, hvoraf 715 i Retningen ned og 1550 i
Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 54 291 Vogne, hvoraf 40 376 i
Retningen ned og 13915 i Retningen op. Antallet af lessede Vogne til den egentlige Godsbefordring har altsaa
veeret 2,9 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfgrt Treelast og Breende, har veeret 33 863, hvoraf 33 795 i Retningen
ned og 68 i Retningen op. Antallet af de med Treelast og Brende lessede Vogne har altsaa tilsammen veret 58,9
pCt. af samtlige Vogne og serskilt i Retningen ned 81,0, i Retningen op 0,4 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det gvrige Gods er fremfgrt, har veret 20428, hvoraf 6 581 i Retningen ned
0g 13847 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veeret 2,1 Gange saa stort i Retningen op som
i Retningen ned.

Af tomme Vogne er bevaeget et Antal af 35303 hvoraf 4 653 i Retningen ned og 30650 i Retningen op.

Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlgbne Mile o. s. v.

Tilsammen
Med d Med ller i Gj
Kreaturer Me Med andet ¢ ehier 1 ten-
Treelast fragtfrit Tomme. jnemsnit af
og Gods.
. og Braende. Gods. samtlige
Reisevogne.
Vogne.
Antal Vogne op . e 263 68 13 847 1550 30 650 46 378 -
Antal Vogne ned. . . . . S 624 33795 | 6 581 715 4 653 46 368
Tilsammen Antal Vogne . . . . . . . . . 887 33 863 20 428 2 265 35 303 92 746
Antal Vognmile op . . . . . . e L 1229 87 51 098 4 300 70 301 127 015
Antal Vognmile ned . . . . . . . . . . 2175 84 796 25 904 2 225 11603| 126703
Tilsammen Antal Vognmile . . . . . . . . 3404 84 883 77 002 6 525 81904 | 253718

Hver Vogn op i Gjennemsnit beveeget hver Gang| 4,7 Mile | 1,3 Mile | 3,7 Mile | 2,8 Mile | 2,3 Mile | 9,7 Mile

Hver Vognned i Gjennemsnit beveget hver Gang | 3,5 — | 25 — | 839 — | 31 — 4 25 — | 27 -—
Hver Vogn i Gjennemsnit beveeget hver Gang . 3,8 — | 25 — 38 — [ 29 — | 28 — | 2,7 —
Antal Centner op . . . . . . . . . . . |c 5300 7 600 821 434 174 184 — 1008 518
Antal Centner ned . . . . . . . . . . . |ec. 12500 3900030 332 028 78 727 — 4 323 285
Tilsammen Antal Centner . . . . . . . . |c. 17800 | 3907630 | 1153462| 252911 - 5 331 803
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Med j Tilsammen

Kreaturer Med Med andet Med | cller i Gjen-

o Treelast Gods. | fragtfrit | Tomme. | nensnit af

Reisevogne. og Brende. Gods. samtlige
Vogne.

Antal Centnermile op . c. 24 600 9676| 3356822 | 483060 - 3 874 158

Antal Centnermile ned. c. 43500| 9812584 | 1311550| 245787 11 413 421

"Tilsammen Antal Centnermile . c. 68100 | 9822 260 ! 4 668 372 728 847 — 15 287 579
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelengde

op 4100 1613 559 470 80 510 — 645 693
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelzngde

ned. 7250 1635430 218 592 40 965 — 1902 237

Tilsammen . 11 350 | 1637 043 778 062 121475 — 2 547930

Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op 20,0 111,2 65,7 112,3 — 30,5

Do. Do. Do. ned 20,0 115,7 50,6 110,5 - 90,1

Do. Do. for alle Vogne 20,0 115,7 60,6 111,7 — 60,3

Vognenes Vagt er gjennemsnitliz 68 Centner.
'Herefter findes:

Bruttolast i Centner op 23184| 12224 1763030| 279584 | 2084200 4 162 222

Do. ned 54 932| 6198090 | 779 536 127 347 316 404 | 7 476 309

Tilsammen . 78116 6210314 | 2 542 566 406 931 | 2 400 604 (11 638 531

Bruttolast Centnermile op 108 172 15592 | 6 831 486 775460 | 4780468 (12511178

Do. ned 191 400 |15 578 712 | 3 073 022 397 087 789 004 {20 029 225

Tilsammen . 299 572 115594 304 | 9904 508 | 1172547 | 5569 472 |32 540 403
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868, —

TABEL,

der viser, hvorledes Trainene har varet helastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner.
I .Retningen 1 Retningen
Op. Ned.

Mellem Christiania og Bryn . . . . . . . . . . . . . . .. 900 813 4 226 549
—  Bryn Grorud . . . ... e oo | T 19 4250 957
—  Grorud - Robsrud. . . . . . . . . . . . . .. 920 582 4248 669
—  Robsrud - Léasby e e e e e e e e e e e e e 910 331 4 242 823
—  Laasby - Fjeldhammer . . . . . . . . . . . . . 910 331 4149 983
—  Fjeldhammer - Strgmmen . . . . . . . . . . . . . . 910991 4112 303
—  Stremmen - Lillestrgm . . . . . . ... . . . . .. 900 336 3944 150
—  Lillestrsm - Leersund . . . . . . . . . . . . . . 579 100 1144 280
—  Leersund -Frogner . . . . . . . . .. . . . : - 565 498 1139 234
—  Frogner -Klgften . . . . . . .0 0L 0L 557 184 1132 755
.—  Klgften - Trggstad . . . . ‘. e e e e e e 543 195 1106 941
—  Tregstad - Hauersseter . . . . . . . . . . . . . 523 156 990 400
— Hauersseter -Dabhl . . . . . . . . . . . . oo L. 523 156 921 350
— Dahl - Eidsvold. . . . . . . . . . . o L L. 438471 326 909

4*
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Sammenligning mellem Godsbefordringen paa

10

1ste 2det 3die 4de 5te
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar. Driftsaar.
2 Varer op. A B S R B

s til til til til til
(= 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug.

1855. 1856. 1857, 1858, 1859.

1| Breendeviin . . . Centn. 25 325 288 1754 1209
2| Foustager, tomme — 10 750 11716 11 744 9 852 12 510

3| Fragtfrit Gods . . Vogne — — — - _

4 do. do. . Centn. — — — — -
5| Gjgdsel . Vogne 101 29 41 208 171
6| Glasvarer . Centn. —_ 1875 1735 4082 4276
7| Jernbaneskinner — - — 400 240 84 280
8| Jernvarer — 3009 3 641 6122 11 644 21 022
9| Hg og Halm . Vogne |- — — 8 12 11

do. do. . . Centn. — —_ — — —

11| Kalk, Kridt, Bridsel, Leer, Sand, Steen,

Muursteen, Tagsteen,'Drainsrﬂr .. . Vogne 38 48 191 46 122
12| Kornvarer . Tgndr. 4 396 20 847 110 399 ?5 265 17502
13| Kul og Cinders . Centn. 2 854 8113 33 057 40 550 37 794
14, Mgbler, Flyttegods, Militairbagage . Vogne 173 102 (kd 89 88
15| Poteter . Tondr. — 1007 57 1761 445
16| Salt — 21975 32 278 32 281 28 258 28 878
17{ Sild — 11 432 11 879 19 277 17766 16 814
18| Slibe- og Mgllestene . Centn. 4 682 5670 3010 3 570 3757
19| Treelast, Breende og Bygningsmaterialier. Vogne 3 115 88 94 56
20| 91 i Kasser. . . Centn. 332 7 558 12 457 18 766 26 509
21| Dvrige Varer — 97 816 124 299 117 014 89173 110 295
Reduceret til Centner 256 083 352 508 549 269 389 842 499 303




Norsk Hovedjernbanes

G No. &

l4de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Jernbanen i de forlobne 14 Driftsaar.

6te Tde 8de 9de 10de 11te 12te 13de 14de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. | Driftsaar.
1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septh. 1 Septb. 1 Septh. 1 Septb. 1 Ja.nuar 1 Januar E
1859 1860 1861 1862 1863 1864 1865 til til &
til til til til til til til 31 Decbr. | 31 Decbr. |=
31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Decbr. 1867. 1868. )
1860. 1861. 1862. 1863. 1864. 1865. 1866.
(16 Maaneder).

1656 1635 1375 E 2 692 3242 3 200 4 066 2 985 3023 |1
13716 1332 11 384 1 8 750 13 594 13 176 19 897 15817 9833 | 2
— — — ; — - 2077 1953 1398 1550 | 3
— — — I — 5819 6 165 3 377 3684 | 4

167 200 261 ! 436 423 520 796 733 911 | 5

1678 5 959 5 404 ' 1755 1643 841 945 810 409 | 6
53 020 12 410 5830 | 26700 55 790 — — —~ — 7
20 366 27 120 19 754 17 555 33 517 38 989 54 714 21 385 22924 | 8
— 29 4 — 1 — 26 3 — 9
— — — — — 299 353 —_ .43 |10

267 656 149 393 687 196 308 206 173 (11

18 837 180 522 92 217 71872 135 391 94 991 82 799 43 963 82 057 |12

56 611 77922 118 781 166 412 147 810 111 182 177 580 117 676 146 551 (13

82 112 327 169 203 42 73 103 55 |14

825 813 1290 492 316 137 324 100 400 (15

35747 30 723 38 840 30572 35 688 27 539 51725 26 622 33631 (16

18 141 25 749 24 747 25575 19913 18 594 26 998 19 542 20249 17

3162 2283 2 251 2 960 2917 4164 4 336 4781 3867 (18

75 122 157 289 184 26 68 42 70 119

28 268 27 590 26 192 24118 22 766 21010 27 938 22 593 18 006 |20

144 086 132773 170 669 193 825 134 824 176 585 198 283 150 090 203 655 |21
553 429 854 767 772130 844 736 954 843 980 429 | 1208 553 814 535 | 1003 218
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Sammenligning mellem Godsb efordringen paa
1ste 2det 3die 4de bte
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.
= til til til til til
= 31 Aug. 3] Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug.
1855, 1856. 1857. 1858, 1859.
1| Brendeviin . . Centn. 33 239 30132 23 337 24 931 32 518
2| Foustager, tomme — 300 940 2 220 1752 1924
3| Fragtfrit Gods . . Vogne — — — — —
4 do. do. . Centn. - — — — —
5/ Glasvarer . . . — 4 535 8 925 15 533 15279 16 751
6| Hg og Halm — — — 440 200 —
7 lis . . Vogne — — — — 1
8| Jernbaneskinner . Centn. _— — 240 400 1 040
9| Jernvarer, Malm, Nikkel — 11 284 14 409 19 914 16 797 18 001
10| Kalk, Sand, Steen, Muur- og Tagsteen,
Drainsrgr, Bygningsmaterialier . Vogne 8 —_ 13 67 124
11} Kjed . Centn. 2 343 2 045 1545 2 002 1 505
12| Korn . Tgndr. 27 042 14 651 1638 3595 6267
13| Melk . . . Centn. — — —_ 4 520 8 434
14| Mgbler, Flyttegods, Militairbagage . Vogne 7 100 42 44 84
| 15| Poteter . Tondr. 24 418 17 747 23 402 29 307 22 192
16| Smgr og Ost . Centn. 6 755 3189 2 030 4 052 5 186
17} Treelast og Brende . . Vogne 10 753 15 962 17 853 19 694 20 728
18/ Tondestaver . Favne — — —_ — —
19 do. . Vogne — — — — —
20| ¥lflasker, tomme . . Centn. 200 4724 7786 11710 16 536
21| Ovrige Varer — 19 477 19 062 39193 39 585 38 868
Reduceret til Centner 1409 463 1997 724 2236 194 2 462 283 2 602 207
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Jernbanen i de forlobne 14 Driftsaar.
6te 7de 8de 9de 10de 1l1te 12te 13de 14de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar, | Driftsaar.
1 Septb. 1 Septb. 1 Septh. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Septb. 1 Januar 1 Januar :2
1859 1860 1861 1862 1863 1864 1865 til til &
til til il i til til til 31 Decbr. | 31 Decbr. |§
31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Aug. 31 Decbr. 1867. 1868. —
1860. 1861. 1862. 1863. 1864. 1865. 1866.
(16 Maaneder).
40711 1581 30 952 24 044 21 486 34 836 79 463 } 58 932 33194 |1
1924 2726 2 598 2 202 2708 1 488 1740 1394 1767 | 2
— — — —_— — 674 908 684 715 | 3
— — — —_— — 597 917 134 7T | 4
9143 8 814 7700 5332 7321 9 507 13 828 8 619 8911 |5
560 — - 40 — — 864 3033 1927 | 6
— — — 252 — — 366 3 7T
160 960 1200 2720 2 080 — — — — 8
18 239 13 862 13 620 15 717 18 271 24 072 36 641 30 077 37396 | 9
651 34 53 75 68 53 33 43 104 |10
4 285 1291 2917 2 248 2929 4182 9 807 8742 8630 (11
13112 1159 1990 8 940 2 358 7967 29 435 16 558 7295 (12
9 508 11 984 15 433 16 257 20 087 22 728 52 705 42 634 50 728 (13
65 63 79 294 69 8 41 25 44 |14
27 285 18 510 25 527 17 967 10 545 4593 17 182 12 101 11136 |15
3726 1731 5038 2070 2 342 16 619 29 702 16 749 21 867 {16
17713 21 869 25 578 26 101 28 717 24 733 42 207 33 369 33795 |17
— — — — — 393 429 223 109 |18
— — — — — — — 71 34 |19
5 040 8 040 8 640 9 420 8 040 7 860 14 400 11 160 23 870 |20
58 368 52 740 56 033 44 884 35 762 59 658 115 817 79 745 89993 |21
2340418 | 2632111 3161 759 3266319 | 3485828 3165 591 5468842 | 4254084 | 4310785
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Sammenligning mellem Jernbanens
1ste 2det 3die 4de Ste Gte
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.
S Indtzgter. 1 Septh. 1854 | 1 Septb. 1855 | 1 Septh. 1856 | 1 Septb. 1857 | 1 Septh. 1858 | 1 Septb. 1859
& til til til til til til
§ 31 Aug. 1855.]31 Aug, 1856.| 31 Aug. 1857. |31 Aug. 1858.|31 Aug. 1859.| 31 Aug. 1860.
Spd. f Spd. P Spa. P Spd. P Spd. 3 Spd. -
1| Af Passagerer 35426 70 1 40977 29 | 44146 48 | 42563 42 | 43146 95} 40 167 1
2| - Voiturer 541 106 793 60 759 100 619 42 703 97 938 60
3] - levende Dyr 915 22 1099 108 974 40 971 28 1211 42 951 72
4| - DBagage (
5/ - Pakker. 1464 85 2034 107 2205 974 2539 11 3681 541l 3580 118%
6/ - Melk \
7] - Varer 75661 31 | 94305 54 (121981 101 |111 906 97 |124 869 341|118 163 73
8| - Telegrafen 760 108 788 30 799 204 779 76 823 74 918 103
9| - Posten 482 90| 813 821 36| 824 96 823 96| 824 36
10| - Pakhuus og Huusleie i % g % 1024 40 1279 5
350 83 1113 18 1876 36 2085 42
11} - Tomteleie i ' 1372 12 | 1222 574
12| - Bryggeleie 261 98 490 44 732 81 615 29 951 107 | 1094 40
13| - Overskydende Leie af
Driftsmidler . — — —_ — — —_
14| Ovrige Indtegter 1726 114 1266 36 2230 68 5081 79 918 63 343 57
Tilsammen Indtegter {117 591 87 |143 632 6 1176 528 28 1167996 62 |179 526 1154169 484 23




C. No. 8. 53
Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —
Indteegter for de forlobne 14 Driftsaar.
7de 8de 9de 10de 11te 12te 13de 14de
Driftsaar. Driftsaar, Driftgaar. Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. s
1 Septb. 1860 | 1 Septb. 1861 | 1 Septb. 1862 | 1 Septb. 1863 | 1 Septh. 1864 | 1 Septb. 1865 1 Januar 1 Januar ?',
til til til til til til til til =
31 Aug. 1861. |31 Aug. 1862.| 31 Aug. 1863.|31 Aug. 1864. | 31 Aug. 1865. |31 Dechr. 1866./31 Decbr. 1867./31 Decbr. 1868./-
(16 Maaneder).

spd. @ | spa A | spd  p | Spd A | spd  p | sSpd B | spd p | Spd  p
41822 204 46194 97 | 44716 101} 45959 90 | 40992 100 | 59468 18 | 48366 29} 48641 89 H1
664 98 744 40 673 80 642 24 524 42 679 84 468 54 587 64 | 2
548 64 778 20 808 13 934 72 814 104 | 1182 38| 1374 104 | 1321 223
2015 394 1845 43 1737 117 | 4
4360 384K 4885 304 4 773 s [( 4913 13 | 4829 24| 2380 97| 1976 84 2205 51 |5
3963 98L 3737 119 | 4289 98| 6
155309 77 |166876 1134168278 73 [183874 25 |167870 58 (232845 53 |176878 24 [185868 50 | ¥
904 16 825 36 782 304 1030 27} 905 114 | 1274 52| 1020 105 815 324 8
827 96 869 404 1053 96| 1206 108 | 1224 ] 1690 » | 1252 114 1239 60 ;9
1474 45} 1127 118, 1203 45} 1324 102 | 1346 32| 1131 96 778 8 853 67 {10
1684 105 | 2044 114 | 2827 25| 5017 19| 6183 79| 6594 16 | 4887 24| 4577 9 |11
538 55 — 9 71 467 76 498 59 1238 96 706 15| 1085 47 12
— — — — — — 3413 31| 3560 21 (13
3869 100 | 1147 90 416 3 527 77} 463  38% 230  31% 701 7% 347 103 |14

212009 115%(225 494 991|225 542  58}245898 34 225653 503|314 694 1194|247 406 48 |257 130 111
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G No. &

Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Sammenligning mellem Jernbanens

E‘ 1ste 2det 3die 4de Ste 6te
s Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar.
g Udgifter. 1 Septb. 1854 | 1 Septb. 1855 | 1 Septh. 1856 | 1 Septh. 1857 | 1 Septb. 1858 | 1 Septb. 1859
til til til til til ' til
31 Aug. 1855.| 31 Aug. 1856.| 31 Aug. 1857. |31 Aug. 1858. |31 Aug. 1859. |31 Aug. 1860.
Spd. P Spd. o Spd. Spd. 3 Spd. P Spd. A
1| Til Directionen 2000 , | 2000 ,| 2000 ,| 2000 ,| 2000 , | 2000
2| - Hovedcontoiret . 7168 18 | TOR7 20! 7637 29| 6906 5| 7001 96} 5126 95}
: |
3| - Stationerne 22266 80 | 19636 70 | 19635 443 20228 21 | 22195 74 | 22683 85}
4/ - Locomotivdepar-
tementet 27788 67 | 27867 45 | 33045 18 | 29769 22} 30243 48 | 30255 90
5 - Vogndepartementet 6476 59 4544 29 6270 92 5709 115 5879 105 7T »
6/ - Ingenieurdepartementet| 10069 21 | 10371 113 | 11642 28 | 12550 68 | 12156 109 | 31419 30
7l - Vedligeholdelse af i
Bygninger . — 192 58 1332 68 8290 504 2949 109i 4596 113
‘8| - Vedligeholdelse af
Stationspladse — — — 263 20}
~
9/ - Vedligeholdelse af |
Telegrafen 181 21 63 55 205 80 47 91 448 1064 685 30
10| - Stgrre Arbeider saa-
" som Ombygning af
Broer, Omlaegning af — — — —
Linien med Vignol-
skinner &c.
11} - Leie af fremmede
Driftsmidler*) . . . — — — — — -
12| - Uniformer . 1262 36 1215 44 1143 52 2081 99 1415 64 1601 75
13| - Omkostninger ved Di-
videndens Udbetaling 361 103 313 28 404 93 325 106 399 17
14| - Jernbanebetjenternes
Procenter . . — —_ 995 13 550 6 793 113 223 78
15 - Erstatninger . 195 29 264 79 111 116 — 4 79 80 110
16/ - Renter . — 225 96 — — — | 911 3
17| @vrige Udgifter . 347 64| 1221 88 101 1013 1128 1123 1022 1034 2584 31}
Tilsammen Udgifter | 77755 35 | 74992 80 | 84434 70 | 89667 831 86509 34 |110558 59
Overskud | 39836 52 | 68689 46 | 92093 78 | 78328 981 93017 81158925 84

*) Efter Fradrag af Indtegt ved Udleie af egne Driftsmidler.




Cl NO. 80 35
Norsk Hovedjernbanes l4de Driftsberetning. — Aar 1868. —
Udgifter for de forlobne 14 Driftsaar.
Tde 8de 9de 10de 11te 12te 13de 14de
Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. .
=4
1 Septb. 1860 | 1 Septb. 1861 | 1 Septb. 1862 | 1 Septh. 1863 | 1 Septb. 1864 | 1 Septb. 1865 1 Januar 1 Januar %-,
til til til til til til til til 2
31 Aug. 1861.| 31 Aug. 1862.| 31 Aug. 1863. |31 Aug. 1864. | 31 Aug. 1865. 31Decbr. 1866./31 Decbr. 1867./31 Decbr. 1868.|—
(16 Maaneder).

Spd. p Spd. Al Spd P Spd. P Spd. A Spd. P Spd. P Spd. 3
2 000 ” 2 000 » 1726 40| 1408 71 1437 8| 3163 26| 1443 72| 1969 107 |1
5341 623 5292 834 5035 164 4006 81% 4645 95| 8126 1114 5607 394 4960 32 |2
22584 52 | 24411 22} 22488 824 21232 56 | 22572 129617 4122051 33121648 1114 3
42082 12 | 43858 74} 34495 116 | 31927 73} 28666 118% 37190 115 | 81534 864 26151 37 | 4
11 780 6% 15438 101 | 11911 108 | 6438 354 7675 52 | 12888 641 11002 364 19406 97 | 5
43123 1094 44662 101%| 39 736 3 | 28803 105 | 24028 1014 32095 108%| 23 553 3130047 V74 6
4 497 1] 4465 414 3763 874 3947 1174 2678 9| 9154 105 4375 9% 5332 417
430 3 1137 68| 2106 61 649 22 | 1418 60 5438 23| 2584 46| 3009 106 | 8
108 101 407 33} 414 103} 304 51} 378 43 723 87} 339 194 1215 14} 9
12185 32 15619 91 | 16732  48% — 10
457 91 294 80 | 2484 111 1726 87 847 25 272 117 — — 11
1437 25 1679 69 1838 51| 1782 55 1757 53 | 2604 31 1786 96 1892 28 |12
482 31 523 108 491 84 491 47 506 81 1012 13} 203 97 522 113
. 300 » 1000 ” 800 ” 1119 32 681 34 786 73 559 47 608 14 |14
205 31 57 73 136 11 29 105 48 29} 71 19 165 116} 102 118415
2380 41 5097 73| 9056 » | 11725 113 | 8471 81 | 136568 41 | 12383 334 13189 80 |16
2249 824 3943 30| 3495 83 2073 91 ; 2759 894 2684 52| 2689 1014 2197 8 |17

151 645 81 (154270 119 |155651 94 |134399 112 |108 573 414159479  30%{120279 117 |132 263 116

60 364 344 71223 1003 69890 844111498 42 |117 080 9 |155215 89 [127 126 51 |1R4876 115




% G No: 8.

Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868, —

Oplysninger om

Locomotivmilenes Antal sees af fglgende Tabel. Ved Mileantallets Beregning er til

Locomotiver No. 1—5, 11—12 og alle Kongsvingerbanens,

Trainmile. Assisterende Mile. Ballast eller Fl;rﬁlltietil Viadukterne
samt med Sneeploug.
Locomotiy To. Paa Paa }%:)ar?i- ) Paa Paa Nl())arlg- ) Paa Paa Nf())?z- ,
Hoved- | K008~ | yosire | Tilsam- | gopeq. | Kongs- | yogq | Tilsam-| g 0q | Kongs- | goge | Tilsam-
banen. | V8T | Stam- men. | papen. | VP8CT- | Stam- men. | panen. | VU8 | Stam- men.
banen. bane. banen. bane. : banen. bane.
A. Hovedbanen
tilhgrende :
No. 1 2 533,3 40 — | 25373 5696| — — 569,6 | — — — —
- 2 1452,2) — — 1452,2] 791,1 — — 791,1 214,0 — — 214,0
- 3 2565,6) — — | 2565,8] 64,7 — — 64,7 — — — —
- 4 551,8 3,5 — 555,3] 1 022,3 20| — 10243 e | — — 1,2
- b 2630,0, — — | 2630,0] 637,3| — — 637,3 1,9 — - 1,9
- 6 60,3 — — 60,3 96,1 | — — 96,1 | 2650 — — 265,0
- 7 49,6 — — 49,6 449 — — 44,9 — — — —
- 8 1036,2f — — 1036,2| 705,3 — — 705,3 5,3 — — 5,3
- 9 1455,5 — — 1 455,5] 1 028,6 — — 1 028,6 1,7 — — 1,7
- 10 951,4) — — 951,4| 688,2| — | — 688,2 | — — — —
- 1 9276/ 20 — 929,61 409,6 37| — |14133] 23| — — 25,3
- 19 4332, — — | 43329 700,1| — — | woa| 05| — - 0,8
Tilsammen |18 546,4 95| — |18555,9|7757,8 59| — |7763,5| 5152| — — 515,2
B. Kongsvinger-
banen tilhgrende :
No. 13 3,6 22784 27,7 2309,70 16,5 14,7 - 31,2 129,4 — — 129,4
- 14 — 1402,7/ 195,3 | 1598,0] 31,0 50,7 — 81,7 96,7 27,3 — 124,0
- 15 0,2 | 753,90 204,8| 9589 2,1| 583,3 3,8 5892 — — - —_
- 16 2,0 | 2256,1] 151,2| 2409,8] 20,7| 8338| — 1040 — — - —
-1 4,0 | 2422,2| 201,8| 26280 33| 116,1 25| 1219 — — - —
- 18 — | 2188,3] 362,4| 2550,7 88| 180,9| — 189,7| — — — -
- 19 3,8 | 1560,1/1615,4] 3179,38 13,7 76,2 — 89,9 - —_ — —
- 20 0,8 | 3307,2| 821,4| 4129,4 38| 81,3 — 85,1 — 424 — 42,4
- 21 6,1 | 4736,7] 201,6 | 4944,4 8,1 10,5 —_ 18,6 — — — —_—
Tilsammen 20,5 |20 905,6| 3 781,6 |24 707,7] 108,0 |1 197,0 6,3 |1311,3] 226,1 69,7 —_ 295,8
C. Nordvestre
Stambane
tilhgrende:
JThor¢ . . . .| — — — — 6,2| 324 — 386 — - — —
Tilsammen — — — —_ 6,2 32,4 — 38,6 —_ — - —_
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868. —

37

Locomotivernes Drift.

de udlgbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5°/, for Hovedbanens

og 159/, for Hovedbanens Locomotiver No. 6—10.

Mile Mile Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret. 1 de foregaaende Driftsaar. Talt efter Jernbanens Aabning.
Paa | Lad Paa Paa Paa NI:)?;{E- Paa Paa l\}:)iad-
Hoved- Kongs- Nordvestre | Tilsammen.] Hoved- Kongs— vestre | Tilsammen.] Hoved- K.OHgS' vestre |Tilsammen.
banen. | Y'P8ET" | Stambane. banen. | VBBET" | Stam- banen. | VBT Stam-
banen, banen. | ..o banen. | oo
3102,9 4,0 — 3106,9 27 719,9| 973,6 - 28 693,51 30822,8| 9776 — 31 800,4
2 457,3 — — 2 457,3 31.279,5 | 80,9 — 32100,4| 33736,8| 8209 — 34 557,7
2 630,3 — — 2630,3 | 31599,6| 416,56 | 118,2| 32134,3] 34229,9| 416,5| 118,2) 347646
1575,3 5,5 — 1 580,8 30 621,6 | 623,8 —_ 31245,4| 32196,9| 629,3 — 32 826,2
3 269,2 — —_ 3269,2 | 32781, 64,3 — 32845,9f 36 050,8 64,3 — 36 115,1
421,4 — —_ 421,4 9911,3 — —_ 9911,3{ 10332,7 — — 10 332,7
94,5 — — 94,5 12 279,24 — - 12 279,2| 12.373,7 — — 12 373,7
17468 — — 1746,8 13 613,5 —_ - 13 613,5{ 15 360,3 — — 15 360,3
2 485,8 — — 2 485,8 10 565,2 — —_— 10 565,2| 13051,0 — — 13 051,0
1639,6 — — 1639,6 14 073,84 — — 14073,8) 15713,4 — — 15713,4
23625 5,7 — 2368,2 | 242110 104,4| — 24316,3] 26574,4| 110,1| — 26 684,5
5033,8 — — 5033,8 | 24656,2 — — 24.656,21 29 690,0 — — 29 690,0
26 819,4 15,2 - 96 834,6 | 263 313,33 003,5 | 118,2 | 266 435,0| R90132,7 |3 018,7 | 118,2 | 293 269,6
149,5 2 293,1 7,1 2 470,3 84,0 | 7576,0 1,2 7661,2 233,5 | 9869,1 28,9 10131,5
127,7 1 480,7 195,3 1803,7 147,6 [12 061,6 4,6 | 12 213,8 275,3 (13542,3] 199,9 | 140175
2,3 1337,2 208,6 15481 285,6 |16 360,3 9,6 | 16 655,5 287,9 (17 697,5| 218,2 | 182036
22,1 2 339,4 151,2 2513,3 232,0 (14626,4] 294,0 | 15152,4 254,7 {16 965,8| 445,2 | 17 665,7
7,3 2538,3 204,3 2749,9 229,4 (14219,5| 445,9 | 148948 236,7 |16 757,8) 650,2 | 17 644,7
8,8 2 369,2 362,4 2740,4 36,6 | 5558,6] — 5 595,2 45,4 | 7927,8] 362,4 8 335,6
17,5 1636,3 1615,4 3 269,2 516,6 | 6 885,92 033,2 9 435,7 534,1 | 8 522,23 648,6 | 12 704,9
4,6 3 430,9 821,4 | 4256,9 1,8 516,38 0,8 518,9 6,4 | 39472 8222 4775,8
14,2 4747,2 201,6 4 963,0 - — — —_ 14,2 | 4747,2{ 201,6 4 963,0
354,6 | 221728 3717,9 26 314,8 1533,6 (77 804,6|2789,3| 82 127,5 | 1888,2 |99 976,96 577,2 | 108 442,3
6,2 32,4 — 38,6 1,8 10,8 - 12,6 8,0 43,2 — 51,2
6,2 32,4 — 38,6 1,8 10,8 — 12,6 8,0 43,2 — 51,2




Hvorledes Locomotiverne have varet benyttede sees nazrmere af felgende Tabel.

Locomotivets) ) 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 Tﬂff:;:.‘e“
i Antal Dage.
56§55§55§55§56§65§6-§5qggqs-cgqs-gqs-gd-gd'g‘
S12/5|5(2|5|5/28 5|5 25(58/8 51818 5|83 5|518\5588|50%58|808\88|208/5]2)|5
EeElEs EE R E|E RIS R EE R |BER | S E|R|BEIREIEIRSIE R|EEIR|EE 8B
=B = B =B = =R = = [P = Pl = P = = (Bl = =B = =B |~ [~ [P~ =P = | = | P

Januar 96| 5| , | 16| 150 ,|, |, 31|15/ 8 8 28 , | 3, |31, 3 28 ,| 3 91929 2 ,|23 2 6 6 18 7|31 ,|,| 180 118| 74

Februar . |20, |, |25 4, , |,| 29 13 5] 11} 18] 1/10{ , | 29 ,| .| 9 20| 27| 2| ,| 14| 1] 14] 14 3| 12| 7| 22| ,| 29, | .| 176] 76| 96

Marts . 17118] 1| 6| 9l1e| , | ,| 31| 17| 5] 9| 26| 4 1}, |31 ,|.,| 31, |28 3 ,]29 2 ,|,| 2 2925 6,|31],|,] 179 106 87

April . 24 6 , | 15| 10| 5| , | ,| 30 17| 5| 8| 20] 10/ , |, | 30| .| 2| 28 , | 1 29| ,|26 4 ,| 24 6 ,| 8 22,129, | 1| 166 150 44

Mai 30l 1| , | 16| 1/14] 2 1|28/ 31}, , |23 5| 3, |31 .| 6 2 ,]|,!31,]|27 4 ,|2 3 5 9 2 ,]18 , |13 185 124] 63

Juni o5/ 3| 2| 25| 5| ,| 28 2 , {29 1| .| 8 ., |27 1] 29 ,|,|380 , |28 2 ,|27 3 ,|.|,|3023 7,]30,]|,| 219 82 59

Juli 99 1| 8l 27 4| ,]29 2 , |31, |24 7 .| 130,11 2029 2 ,]|29 2 o1 10 2 28] 8 122 31, |,| 232 62| 78

August o8| 3| , | 12| 217 30| 1] , | 2| 3| 26| 21| 10| ,| 10{ 21| ,| »| .| 31| 20, 5| 6 sni 12| 29 2 , | 23| 8 ,| 31|, |,| 214 66 92

Septber. . | 29| 1| , | 12| 18 ,] 27 »| 3| » | »| 30| 26| 4|, | 16| 14] .|, |30 , |28 2 ,| 728 ,|21 2 v 15 15 ,| 21, | 9f 202 109| 49

October . | 1615 , | 21| 10/ ,| 30| 1| , | , | »| 31{ 22| 4| 5 12 12| 7|, | 31| , | 16| 1|14] 29| 2 ,| 14/14] 3| 27| 1] 3| 31| , | ,| 218] 91| 63

Novber , 1300 , 117l 180,180 | » | » | »| 30f 24 5| 1|12 16 2 ,| 2| 28 , | 23| 7| 22| 6| 2| 22/ 5/ 3| 29 , | 1| 30, | ,| 186 100 74

Decbr. . 13118/ , | 9] 12/10{ 30 1| , | , | »| 31} 15| 16| , |, | 1318| , | ,| 31} , | 81| ,| 27| 4] ,| 26| 5/ , |28 3 ,|31,|,| 179 103 90

Tilsammen [259|96| 11[201[103 6alo06| 8152[155| 27/184)250] 66|50] z2l287| 27| 111205 130[180(140| 46|274| 64| 28]197| 46123208 125 33[343 » | 23[2 336 1187869

I Gjennemsnit for Regnskabsaaret uden Hensyn til Helligdagene har altsaa hvert af Locomotiverne
No. 1, 2, 3, 4, 5, 11 og 12 veeret i Tjeneste 232 Dage, i Reserve 61 Dage og under Reparation 73 Dage eller i Procenter af den hele Tid respective 63,4 16,7 19,9
No. 6 og 7
No. 8, 9 og 10
Sammenlignes dette med Locomotivmilenes Antal sees, at for hver Dag, de have veret benyttede, er i Gjennemsnit tilbagelagt:

Af No. 1, 2, 3, 4, 5, 11 og 12 .

- No. 6 og 7 .o
- 8 90g10

e

— e

31
217

256

83

— —

— —

79
66

P

12,6 norske Mile
8,3
9,0

o J—

8,4 70,0 21,6
59,3 22,7 18,0

— 'Q987 Jey — ‘Suru)eiaqs)yliq opH] SouequIalpoAoy ISION

TN )
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Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsheretning. — Aar 1868, —

Til Locomotivernes Drift har veret benyttet:

Brande foruden gamle Sleepers, der ikke er opfert i Regnskabet i Pengeverdi. . . . . . . 269 Spd. 60 8
AfLocomotivfgrerne: Kul 6996800 F . . . . . . . . . o+ . . . . ... . .13993 — 72 -
Olie 7105 Potter . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1565 — B -
Talg 4016 B . . . . . . . e e e .. B0R — o, -
Pudsegarn 39D B . . . . oL oo 39 — 60 -
Hamp 646 F . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 107" — 80 -
Lampeveeger og Uldgarn . . . . . . . . . . . . . . . . ... 14 — 36 -
- Pudserne: Olie 406 Potter . . . . . . . . L L L 000 L. 64 — 34 -
Talg B76 & . . . . o oo oo e e e e e e -, -
Pudsegarn 2417 ® . . . L . . o0 0 oo e oo e e e 0. 241 — 84 -

Tilsammen 16 869 Spd. 71 8

Divideres disse Omkostningers Belgb med Trainmilenes Antal 18 555,9 findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Braende, Smgrelse og Pakning for hver Trainmiil 109,1 /3, divideret med Locomotivmilenes Antal 26 834,6
blive disse Omkostninger 75,4 /8 for hver Locomotivmiil.

De gvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lgnninger til Locomotivferere, Fyrbgdere, Kularbeidere,
Vandpumpere, Udgifter ved Reparation o. d. 1. have med Fradrag af 37 090 Spd. 43 £, der i Driftsaaret er betalt
af Kongsvmgerbanen for Vedligeholdelsen og Driften af dens Locomotiver, belgbet sig til 9 281 Spd. 86 B. Loco-
motivernes Drift har altsaa ialt kostet 26 151 Spd. 37 /3, eller for hver Trainmiil 1 Spd. 49,0 /3, for hver Locomo-
tivmiil — Ballastmilene medregnet — 116,6 /.

Samtlige Jernbanens Udgifter 124 876 Spd. 115 [ fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemlgben
norsk Miil 6 Spd. 87,6 f.

Den samlede Veagt som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem er fglgende:

Passageervogne. Disse ere forhen funden at udgjore. . . . . Centnermile 6 505 924.
Passagerer. 553 476 Personmile. Antages hver Person at veie 1% Centner erholdes . — 830 214.
Stoppevogne. Disse have gjennemlgbet 30 705 Mile. Enhver af disse Vogne veier i Gjen-

nemsnit 107 Centner, lesset i Gjennemsnit 112 Centner . . . . . . — 3 428 960.
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjgre . e e e e e e e e — 17 252 824.
Gods. Er forhen fundet at udgjere . . . . . . . . . . . . . . . . — 15 287 579.

Tilsammen har altsaua Locomotiverne foruden sin egen Vgt beveget Centnermile 43 315 501.

Locomotivernes og Tendernes egen Vegt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3 4, 5, 11, 12 og 19 hver til. . . . . . . 750 Centner
- do. - 6 og 7 . . —_ = . . . e . .. 890 —
- do. - 89%90g10. . . . . . — -, . . . ... T —
- do. - 13, 14 0g18 . . . . . — - 460 —
- do. - 15, 16 og oo .. .. = - 595 —
- do. - 20 . e e e — - 840 —
- do. - 21 . . e . — =4 v .« . . . 660
- Nordvestre Stambanes Locomotxv ,,Thor“ e . . . . b4 —
Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermlle — Ballastmilene
ikke medregnet —
for Hovedbanens Locomotiver med Tendere . . . . . . . . . . . 19792602
- Kongsvingerbanens do. — do. e e e e e e e e e 73 134.
- Nordvestre Stambanes do. — do. e e e e e e e e 3187.

— 20 868 923.

Tilsammen Brutto Centnermile 64 184 424.

Da Trainmilenes Antal var 18 566,9 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit
med hvert Train at vere bevaeget en Bruttolast, af 2 332,9 Centner foruden Locomotivernes og Tendernes egen Vagt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 26 438,9 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 1638,3 Centner.

Nettovegten af Gods og Passagerer bliver 16 271 318 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train
giver 876,3 Centner og for hvert Locomotiv 615,4 Centner.

Divideres de forskjellige Vogomiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train er

befordret:
1ste Classes Personvogne . . . . . 0,52
1ste & 2den do.  do. B (X X
2den  do. do. . « « . . los
3die  do. do. <« « « . 196
Stoppevogne . . . . . . . . . 165
Godsvogne. . . . . . . . . . 13 67

Tilsammen i Gjennemsnit 18,93 Vogne.
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Fglgende Tabel udviser Hovedbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kulforbrug
fordeelt paa de forskjellige Maaneder.

l Kulforbrug pr. Timer med

Maaned. | Locomotivmile. ' Kulforbrug. Locomotivmiil. Damp oppe.
Januar . . . . . e e e e e 1982,9 | 622 700 314 9 681
Februar. . . . . . . . « . o o . . .. 1976,3 639 000 323 2 596
Marts . . . . « .« . o« . .0 0. . 1982,8 574 800 290 2 660
April. . . . . . . . . .00 L 1771,3 458 400 259 2 360
Mai . . . . . « . 00000 L L 2 209,6 552 100 250 2677
Juni . . . . . Lo o o s 2799,0 674 100 241 I 3 203
8 ) 2961,8 694 500 234 3 247
August . . . . . . . o L .00 2534,6 580 100 229 3 026
“September . . . . . . . . . .. ... 2 255,4 557 400 247 2892
October . . . . . . « . « .« .« . . . .. 2 332,3 553 100 237 3 059
November . . . . . . . .+ . . . . . . . 2151,5 587 200 R73 2 692
December . . . . . . . . . . o ... 18771 503 400 268 2 461
26 834,6 6 996 800 261 33 554

Antallet af Passageertrain har stadig veret 2 op og 2 ned daglig den hele Linie, og i Tiden fra 1ste
Juni til 22de August, 3 op og 3 ned.

Af Godstrain har hver Sggnedag hele Aaret gjennem gaaet 1 op og 1 ned den hele Linie, og desuden
2 op og 2 ned mellem Christiania og Lillestrgm.

Oftere er Togene befordrede med 2 Locomotiver fra Christiania til Klgften, Trggstad eller Dahl foruden
det 3die Locomotiv, der regelmeessig assisterer op fra Christiania til Bryn og som oftest ogsaa fra Lillestrgm til
Strgmmen og Haneborg.

Af fglgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning paa Hovedbanen i det forlgbne Driftsaar sammenlig-
nes med samme i de 10 foregaaende Driftsaar. (Ballastkjoringen udeladt af Beregningen.)

Antal Timer i
. Nyttevirk-
Samtlige Bevaegede med Fyr paa. Kulforbrug. ning pr. &
Locomo-| Centnermile, Last pr. |Coke og Kul
Drifts- | tiymile | Locomotivernes Pr Pr. Locomo- | i Centner-
aar. |paa Ho-| og Tendernes Pr. Total Locomo-| Centner-| E¥* Lo~ | tivmiil i | miil, Virk-
vedba- egen Vgegt Total. LOCOmO‘ % tivmiil .s me med Centner, ningen af
o il | miill. g Coke og Kul
nen. medregnet, tivmiil, & & yr paa. antagen lige
4de [14850 34 222 686 17 828 | 1,167 4178100 Coke| 281 0,1221 | 241 2305 8,191
Ste {15924 36 687 868 18555 | 1,165 4 232 850 Coke| 299 0,1300 | 257 2 304 7,694
og 535700 Kul
6te |15 442 35310475 19940 | 1,291 3950800 Coke| 288 0,1259 | 223 2287 7,940
0g 496496 Kul
7de |18 556 42 751 737 25780 | 1,889 2 380400 Coke| 301- | 0,1806 | 216 2 304 7,662
0g 3204 956 Kul.
8de |20 310 48 216 798 26 687 | 1,206 1554 600 Coke| 300 0,173 205 2 374 7,913
0og 4539100 Kul.
9de |20 977 49 531 067 24400 | 1,163 120 400 Coke| 285 0,101 245 2 361 8,275
0og 5865600 Kul.
10de |21 625 53 618 174 27 592 | 1,276 6278 350 Kul. | 267 0,117 227 2479 8,540
11te |21485 50 658 877 25816 | 1,202 6 357 350 Kul. 290 0,125 246 2410 7,969
12te *) |32 488,9| 75 888 436 35538 | 1,093 8 849 950 Kul. 272 0,103 241 2 336 8,575
13de |26 649,0f 62277 384 33600 | 1,261 6 943 908 Kul. 261 0,111 207 2 337 8,969
l4de |26 438,9] 64184424 - | 32831 | 1,242 6892 471 Kul. 261 0,108 209. 2428 9,312

*) 16 Maaneder.
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De veaesentligste Arbeider, der i Driftsaaret har vaeret udfgrt ved Locomotiverne, ere:

Fuldfert Hovedreparation paa et af de smaa sexhjulede Locomotiver (No. 3). Paabegyndt Hovedrepara-
tion af et andet, af samme Slags Locomotiver (No. 4), samt Forandring og Hovedreparation af et af de store sex-
hjulede Locomotiver (No. 7).

Til samtlige Hovedbanens Locomotivers Vedligeholdelse er anvendt 44 Stkr. nye Messingrgr for Skjgd-
ning af gamle, opskjodt og indsat 499 Stkr. gamle Rgr. Paalagt 4 Stkr. nye smaae Hjulringe af Staal. Skiftet og
omdreiet 25 Par store og 37 Par smaae Hjul, af hvilke er omlagt 11 Par smaae og 1 Par store Hjulringe. Om-
byttet en Tenderhjulaxel, 10 Stkr. Stempler med nye af Stgbejern, 19 Stkr. Stgbejernspakningsringe, 4 Stkr. Stempelsten-
ger med nye af Bessemerstaal, 6 Stkr. Stempelpakningsringe af Metal, 23 Stkr. Axellagere for Locomotiver og 10
Stkr. do. for Tendere. Indsat 5 Stkr. nye Krumtappinder af Bessemerstaal, anbragt 2 Stkr. nye Sleider, 2 Stkr.
nye Regulatorsleider, 7} Par nye Excenterstroppe, 1 ny Axelkasse for Locomotiver, 32 Par nye Sidestanglagere, 2
Par Storendlagere, 4 Stkr. nye Linkeblokke af Bessemerstaal og 1 ny Skorstenspibe.  Skiftet 21 Stkr. Bearefjedre,
anbragt 2 nye Gnistfengere, 1 ny Rgrkasse med Dgr, 1 ny Rgrplade af Jern, 1 Dome af Stgbejern, samt en Me-
talforingsplade for Ventilseederne i Domen. Indsat 274 Stkr. Stagbolte af Kobber, hvoraf den stgrste Deel ere gjen-
nemborede. Omboret 8 Stkr. Cylindere, afdreiet 6 Stkr. Stempelsteenger og 10 Stkr. Sleidestenger. Paasveitset
nye Ender paa 9 Connectingstenger og anbragt 6 Stkr. nye Krydshovedtapper, 4 Stkr. nye Stﬂbéjernsforinger, for
Krydshoveder 3 Stkr. Kugleventiler og 18 Stkr. Staalbolte for Sleidebevaegelser. Opsat 39 Stkr. Stempler og 290
Stkr. Sidestanglagere. Anbragt 27 Stkr. Modpakningsringe, 41 Stkr. Foringer for Pakningsbgssinger, 13 Stkr. nye
Kraner og 2 Stkr. Udvadskningsplugge af Metal. Repareret 1 Cylinder, paaforet 54 Stkr. Axelkasser og afrettet
Geider. Anbragt 19 Stkr. Kiler for Locomotiv- og Tenderhjul. Afrettet 15 Stkr. Sleider og Sleidefjees. Indsat 3
nye Kjedelplader (Locomotiv No. 3). Anbragt 1 ny Bremseskrue, 5 Stkr. Bremsemuttere. 1 Cylinderlaag, 2 Stkr.
Endestykker for Tendere, hvoraf 1 med Beslag, 23 Stkr. Fjederstroppe, hvoraf 16 Stkr. med Vidskelederplader,
skjodt 4 Stkr. Sidestenger, hvoraf en med en ny Ende. Anbragt 4 Stkr. nye Balancer med Lagere, 3 nye Bremse-
indretninger, 7 Stkr. nye Fjederstroppe, 65 Stkr. Ramveerkbolte og 2 Stkr. Sikkerhedsventiler. Desuden forskjellige
andre Reparationer foruden Locomotivernes Reengjoring, Opmaling og Fernisering, samt indvendig Reengjgring, Lap-
ning, Maling og Prgvning af Kjedler med Koldtvandstryk. Af ovenstaaende er til Locomotiverne 1—5, 11 og 12
brugt 34 Stkr. nye Messingrgr for at opskjede gamle. Udtaget, opskjodt og indsat 372 Stkr. Rgr, paalagt 4 Stkr.
smaa Hjulringe af Staal, omlagt 9 Par smaae Hjulringe og omdreiet 34 Par smaae og 14 Par store Hjul. For Lo-
comotiverne 6 0g7 omdreiet 3 Par store Hjul af Jern. For Locomotiverne 8—10 er brugt 10 Stkr. nye Messingrgr
for at opskjgde gamle. Udtaget, opskjodt og indsat 127 Stkr. Rgr, omlagt 1 Par store og 2 Par smaae Hjulringe og
omdreiet 8 Par store og 3 Par smaae Hjul.

Samtidig er til Kongsvingerbanens Locomotiver brugt felgende Materialier og ved samme foretaget fgl-
gende Reparationer:

Brugt 184 Stkr. nye Messingrer, hvoraf indsat 110 Stkr. og brugt 84 Stkr. til Opskjgdning af gamle. Ud-
taget, opskjedt og indsat 1151 gamle Rgr, paalagt 4 Stkr. smaae Hjulringe af Staal, omdreiet 8 Par store og 20
Par smaae Hjul. Ombyttet 4 Stkr. Stempelpakningsringe af Stgbejern, 7 Stk. Kraner, 2 Stkr. Pakningsbgssinger,
16 Stkr. Modpakningshgssinger, 20 Stkr. Foringer for Pakningsbgssinger, 4 Stkr. do. for Excenterstroppe, 7 Stkr.
Axellagere for Locomotiverne og 1 Stk. for Tendere. Anbragt 4 Stkr. nye Sleider, 2 Par Excenterstroppe, 4 Stkr.
Tenderventiler, 4 Par Storendlagere. 12 Stkr. Koblingslagere, 4 Stkr.nye Skorstenspiber og 2 Stkr. Gnistfengerpiber.
Ombyttet 4 Stkr Sleidesteenger, 4 Stkr. Linkeblokke og 20 Stkr. Staalbolte for Sleidebeveegelsen. Anbragt 12 Stkr.
Stagbolte af Kobber, 1 ny Damptrykmaaler, 1 do. Reserveaxel og 2 do. Reservearme. Afdreiet 2 Stkr. Stempel-
steenger, 4 Stkr. Sleidesteenger og 4 Stkr. Pumpekolber. Afrettet og opsat 8 Stkr. Sleider og Sleidefjes. Skiftet
9 Stkr. Barefjedre. Opsat 134 Stkr. Sidestanglagere og skjodt 3 Sidestenger. Desuden adskillige andre Repara-
tioner foruden Maskinernes Reengjering, Opmaling og Fernisering, samt indvendig Reengjoring, Maling og Prgvning af
Kjedler med Koldtvandstryk. )




Oversigt over Omkostningerne ved Locomotivdriften i de forlebne 14 Driftsaar.

. Locomotivernes Istandholdelse.

Locomotivernes Drift.

Contoir-
Drif 1 udgifter, Gas,
Materialforbrug,) | . Forbrugsgjenstande: él tsp(}{*sona et, Brznde og Tilsammen.
. Reservestykker gnninger . Coke, Kul, Olie, - & Lgrere, . forskjellige
Drifts- |Locomo- 0g Tilsammen. _ Fyrbgdere, Tilsammen, :
M og : Talg, Hamp, Pudse Udgifter.
aar. tivmile. | {pventarium Arbeidslgn, garn etc. Pudsere og
‘ Vandpumpere.
Pr. Pr. Ir. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr.
Total. |ypg| Total pgy|  Total gyl Total gy [ Total. appl  Totalgpy ) Total | app | Total ) ayip,
Spd. | A | p|spa | p | A spd | p | A ]| Spd | A |Sp| A | spd | A | p| Spd | & |Sp| A |Spd. p |Sp.p| Spd | A |Sp| A
1ste 13769 | 1269111 {11 | 2.800] , |24 4069111 |35 | 15069| 90 | 1| 11 6616, 13 |58 | 21 685|103 | 1| 69 25 755 94 | 1]104
2det 14 333 | 2856 51 |24 | 2506 57 |21 5362108 |45 | 16178 46 | 1| 16 5780110 |48 | 21959| 36 | 1| 64 E 27322 24 | 11109
. =
3die 15011 | 4909 47 |40 | 4002 12 |32 8911) 59 |72 | 17636 55 | 1| 21 49925/ 56 |39 | 22 561|111 | 1| 60 f ;3 31473) 50 | 2| 12
D o
dde 15955 | 2547 80 |19 | 4 014 35%30 6 561|115449 | 17 509(111 | 1} 12 5697 36 |43 | 23207 27 | 1| 55 r§ © 29 769| 2% 11104
¢ B
5te 16258 | 3729] 70 |28 | 4144/106%(31 7 874| 56358 | 15632| 23 | ,|115 5888 70 |43 | 21520/ 93 | 1| 39 & Jg 29 395 294! 1) 97
< ©
6te 16166 | 3048 77 |23 | 4335| 174(32 7 383| 94355 | 15439 36 | ,|115 6 246| 64 |46 | 21 685|100 | 1| 41 2@ 29 069| 744 1| 96
@ =
7de 21518 | 4720 96 |26 | 7594] 8 |42 | 12 314(104 |68 | 18997 47 | ,|106 6626 90 |37 | 25624] 17 | 1| 23 =8 37939 111 91
o 9
8de 21937 | 7659 85 42 [10022| 48 |55 | 17682| 13 |97 | 17693 54 | ,| 97 6125 56 {34 | 23 818|110 | 1| 11 3 © 415011 3 | 1]107
9de*) | 30454 |11112/117344 | 7 978| 93 (31 | 19091; 904,75 | 20511] 93 | ,; 81 8131 41 32 | 28643; 14 | 113 "~ 477341044 1| 68
10de*) | 35219 |10 021| 48}(34,1] 8 820| 44 |30,1] 18 841| 92}|64,2| 22 846| 65%| ,| 77,8] 8 7R1| 874|9,7| 31 568 33 | ,|107,5[1 970|76| ,|6,7) 52 380| 814| 1| 58,5
11te*) | 33330 7 77| 38 27,8 8120[1024/29,2| 15 848| 203/57,0] 23 667|110 | , 85,2] 8254 95 |29,7| 31922 85 | ,1114,9| 768| 6| ,2,8] 48 538|111} 1| 54,8
12te*) | 59 259,2|13 357| 921|27,0{11 458|102 |23,2| 24 816| 74}|50,2| 37 118| V11| ,| 75,2| 14230, 8 |28,8] 51 348 794 104,02 253|74| ,|4,6] 78 418|108 | 1| 38,8
13de*) | 52 956,5] 9 374| 74 |21,2] 9 608| 64 (21,8 18 983| 18 |43,0] 32 325|106%| ,| 73,3 12 362 96 (28,0 44 688| 82} ,1101,3(1 814(34| ,4,1] 65 486 14} 1| 28,4
14de*) | 53 149,4| 4 802|106%/10,8|10 921| 46 (24,7 15 V24| 32}(35,5] 32 9951094 ,| 74,5] 12 929107 [29,2| 45925 964| ,1103,7|1 591|71| ,|3,6] 63 241] 80 | 1| 22,
Tilsam (399 315,1{87 139| 14 |26,2/96 328| 16 |28,9|183 467| 30 [55,1{303 623| 58 | , 91,3{112 537| 894|38,8{416 161| 73| 1| 5,1{8 398/21| ,|2,5/608 026 781| 1| 62,7

*) For 9de, 10de, 11te, 12te, 13de og 14de Driftsaar er Kongsvingerbanens Locomotivmile medregnet med respektive 7 209, 11 736, 11 440, 24 793, 24 552,7 og 26 314,8 Mile.
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Fordeling af Locomotivdepartementets Udgifter.

Locomotivernes Istandholdelse.

Locomotivernes Drift.

Contoirudgifter,
Locomotiv- . Gas, Brende og
mile. Materialfor- | 7.0 inoer Forls): :x;gggj:en Driftspersonalet: forskjellige Total.
brug, Reserve- og Tilsammen. | Coke, Kul, Olie, Fgrere, Fyrbg- Tilsammen. Udgifter.
stykker og Arbeidslgn. Talg, Hamp og dere, Pudsere og
Inventarium, Pu,dsegarn. Vandpumpere,
Spd. p Spd. p Spd. p Spd. /o Spd. A Spd. R Spd. P Spd. R
Hovedbanen 26 834,6 | 1123 47 5845 52| 6968 99 16869 71 8125 3 24994 74 » ” 31963 53
l
Kongsvingerbanen | 26 314,8 | 1501 8 1998 113 | 3500 1 13736 69 4804 104 18541 53 ” ” 22041 54
Feelles for begge
Baner . . 2178 514 | 3077 1 5255 52 2389 891 ” ” 2389 89 1591 71 9236 93
Tilsammen . 53 149,4 | 4802 106% | 10921 46 | 15724 32 32995 1094 | 12929 107 45925  96% 1591 71 63241 80
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Oplysninger om Vognenes Drift, samt Vogndepartementets Udgifter.

Tabel over Vogn-Tjeneste og Reparationstid.

f Antal

| — S -
. O @ o = =]
s | Antal Vognmile. jReparationsdage.: g ’E gg E'EE 2 gé
& | | | | 2% |FEEISEE gE%
° Paa . ES .leale" |8 &
Vognsort. = i Paa Paa | Norld- - IGjen- 18 5 ®5S2 553|282 8
= Hoved- Kongs- \ Tilsam- nemsnit|© ¥ =19 R 392 S = o=
3 vestre Total. = mEEFE -
= banen vinger- St men. for hver|_, O O S i
< " | banen. am- Vogn. |£¢ |E2E|Eas 55T
bane. fé_g gmmimq'ﬂ”":s
A. Hovedbanen tilhgrende:
Den kongelige Vogn 1 9 696 9 626 v | 13 198 3 1
Passageervogne 1ste Classe 3} T - o 28 "
do. 1ste & 2den do. 9 | 1071] 406 138 | 1615 1 0,5 [1615 1 1
do. 2den Classe 8 | 19 547 | 47 — 19 594 93 11,6 211 3 2 3
do. 3die  do. 20 | 35889 38 — 35 927 | 490 | 24,5 70 8 h) 7
do. Stoppevogne 9 30988 | 158 | 99 | 192 | 2 4
Godsstoppevogne 10} 30 194 Ml - . 2 9 10
Melkevogne 2
Hestevogne . 2
2 076 5
Plankevogne . 1%)946 154 624 {139 082 | 10 076 1303 782 | 2 07 6,3 146 H8 259 12
Kassevogne 79
Tilsammen 379 1250951 |139 667 | 10214 1400832 | 2893 7,6 131 75 276 28
B. Kongsvingerbanen tilhgrende:
Den kongelige Vogn 1 23 86 24 133 — — — — — 1
Passageervogne 1ste & 2den Cl 8 225 | 24083 | 3510 | 27818 130 | 16,3 215 1 4 3
do. 2den Classe 5 131 695 76 902 26 5,2 35 1 — 4
do. 3die do. 14 414 | 33298 | 3937 | 37649 — — — — — 14
do. Stoppevogne 8} 511 | 39568| 7186 | 47265 | 356 | 23 s s
Godsstoppevogne . 7 9 568 26 2 7 105
Hestevogne RN 5
] R
Dakkede Godsvogne . 201 99094 153630 | 14117 (266841 | 1237 | 47 | 216 | 91| 166 | 8
Plankevogne 205
Kassevogne 50
Tilsammen | 308 |100 398 {251 360 | 28 850 |380 608 | 1749 5,7 218 100 173 35

Opgave over Vogndepartementets Udgifter.

Almindelig Vedligeholdelse.

Nye Hjulringe, 138 Stkr.
Copalfernis, 121 Potter
Fjedre for Vogne, 5 Stkr.

Staal til Fjedre for Vogne, 2'04:3 @ .

Jern i Stenger., 16935 #&
do. i Plader, 2968 B .
Metalsager og Lagere, 737 &

Nye Tredele .

: Vldskelaederlmge. ]471 Stkr.

Liinolie, 358 Potter

A. Hovedbanens Vogne alene:

2 663 Spd. 78 5
46 -

120

35 — 62 -
113 — 114 -
428 — 109 -
103 — 57 -
219 — 10 -
761 — 60 -
413 — 87 -
67 — 14 -

Lateris 4927 Spd. 37

*) 15 Stkr. 21 Fods Plankevogne er i forrige Driftsaar bygget ved Hovedbanens Verksted, men fgrst taget i
Brug og indfgrt i Nummer dette Driftsaar.
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Transpert 4 927 bpd 3‘7/3

Axelkasser (for Olie), 56 Stkr. . . 106 -
Vognbetraek, Velour, Silke, Voxdug, ‘Skind til F%ller for Vin-

terbrug samt Sadelmagerarbelde o ... 1011 — 2 -

Arbeidslgn for Ombytning af 603 Par Hjul -+« . .« . 100 — 60 -

do. - Omdreining af 607 Par Hjul . . . 303 — 60 -

do. - Omlegning og Befestelse af918 Stkr. HJulrmge 367 — 72 -

6815 Spd. 1153
B. Kongsvingerbanens Vogne alene:

Nye Hjulringe, 136 Stkr. . . . . . . . . . . . . . 2199 Spd. 68/
Copalfernis, 40 Potter . . . . . . . . . . . . . . 39 — 83 -
Fjedre for Vogne, 32 Stkr. . . . C e e e e e e e 193 — 16 -
Staal til Fjedre for Vogne, 1452 B 80 — 24 -
Jern i Stenger.,, 9960 % . . . . . . . . . . . . . 26 — 37 -
do. i Plader, 997 % .. e e e e e e e 30 — 93 -
Metalsager og Lagere, 512 ‘E e e e e e e e e 154 — 66 -
Nye Tredele . . e e e e e e e e e e 3% — 50 -
Vidskelederringe, 84 Stker. e e e e e e e e 245 — 34 -
Liinolie, 86 Pottel e e e e e e e e e e e e i5 — 118 -
Axelkasser, 5 Stkr. . . 7 — 90 -
Vognbetraek Voxdug, Skind til Faeller for therhrug, samt
Sadelmagerarbeide . . . 156 — 66 -
Arbeidslgn for Ombytning af 495 Par HJul e e e e 82 — 60 -
do. - Omdreining af 495 Par Hjul = . . 247 — 60 -
do. - Omlegning og Bef®stelse af 765 Stkr. HJulrmge 306 — , -
4413 — 25 -
Fellesudgifter for begge Baners Vogne:
Olier diverse, til Smgrelse, 2337 Potter . . . . . . . . 392 Spd 728
Smgrelse (Grease), 27468 & . . . . . . . . . . . . 1869 43 -
Presenningers Vedligeholdelse . . . . . . . . . . . . "7 — 53 -
Brande . . e e e e e e e e e e 151 — 52 -
Lgnning til 5 Vognv151’mrer . 960 — 64 -
Forskjellige Reparationer, Splger Muttere, Jernbeslag, Mate—
rialtransport og SJouerarbelde .o « . . 4615 — 14 -
8716 — 58 -

19945 Spd. 78 8
Blandt de ovenn®vnte Reparationsarbeider anfgres forgvrigt:
Anbragt Indretning for Drikkevand i flere af Hoved- og Kongsvingerbanens Passageer-
vogne og forsynet 6 Stkr. af Kongsungerbanens Godsstoppevogne med dobbelte Sidedgre af Eeg
og malet samme, samt 5 af Kongsvingerbanens Godsvogne med Lemmer for Jerntransport. Skra-
bet, malet og ferniseret 3 Stkr. 1ste Plads, 2 Stkr. 2den Plads, 6 Stkr. 3die Plads Passageer-
vogne og 2 Stkr. Passageerstoppevogne af Hovedbanens samt 1 Stkr. 1ste Plads, 4 Stkr. 1ste
og 2den Plads Passageervogne og 2 Stkr. Passageerstoppevogne af Kongsvmgerbanens, en af
Sidstnevnte (No. 4) ogsaa forsynet med nye Fyldinger.

Udgifter til Bygning af nye Vogne for Hovedbanen:

Til de i forrige Aar byggede 15 Stkr. 21 Fods Plankevogne,
hvis Kostende 1 13de Drlftsberetnmg Pag. 43 er
opfort med . . .« . .« . 6003 Spd. 77 8
er endvidere medgaaet Materlaher f01 .o e 678 — 81 -
" Deres hele Kostende udgjﬂr altsaa 6682 Spd. 38 /8
hvoraf er fort til Udgift i forrige Driftsaar
For Materialier 612 Spd. 99 8

- Arbeidslgn 284 — 24 -
897 — 3 -
og er Restbelgbet for Materialier . . . . 5055 Spd. 22 /8
for Arbeidslgn . . . . 730 — 13 -
fort til Udgift i dette Driftsaar med . 5785 Spd. 35/
Paabegyndt og tildeels feerdighygget 25 "Stkr. 18 Fods nye Plankevogne hvoraf
er fgrt til Udgift i dette Driftsaar: Materialier . . 5071 Spd. 70 8
Arbeidslgn . . 1256 — 20 -
327 — 90 -
Paabegyndt Bygning af en ny Melkevogn (No. 3) hvortil er
udskrevet Materialier for . . e e e e 2 Spd. 54 /8
Arbeidslgn for . . . . . . o . L. 29 — 60 -
. -31 — 114 -

— 12144 — 119
Tilsammen 32 090 Spd. 77 8




Om Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

Nedenstaaende Tabel viser Ombytningen af Skinner og Sleepers paa de forskjellige Afdelinger af Banen for 14de Driftsaar.
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Banelengde, engelske Fod, Hovedspor 2244 10 82421 978| 11 748 12 408] 7 986] 2 508| 24 420| 16 632| 52 470 |33 594| 24 948] — — 221 760
Sidespor 28 363 2805 1334 — 1112 — 3 580 — 814 3 445 3485 5365 7062 6549} 63914

Tilsammen |30 607 |13 62923 312|11 748| 13 520 7 986 6 088|24 420) 17 446] 55915 |37 079| 30 313| 7 062 6 549| 285 674

Ved Udgangen af
14de Driftsaar

Skinne- |Broskinner, 60 @ pr. Yard |52400 | 1867 2336 — |12386] — | 6633|48840|34307 111830 |73 294|56 667| 4 644 9775 414 979
lengde i{ Vignol. do. 60 , , do. | 2923% — | — | — | 6676 — | 2600 — | — — — | — | 9480 3323 25002
eng. Fod.[ do. do. 72 , , do. | 5891 |2539144288|23496] 797815972 2943 — 585  — 864 3959 — | — |131367

Tilsammen | 61214 |27 258| 46 624| 23 496| 27 040 15 972| 12 176 48 840| 34 892 111 830 | 74 158| 60 626| 14 124| 13 098| 571 348
Antal Langsleepers . . . . . . 295 74 110 550 358 2640] 1855 6045 | 3616/ 2637 49| 160 18389

do. Tversleepers . . . . . . [10105 4543| 7771 3916, 4323 2662 1908 7260/ 5102 16623 |11074] 8565 2354 2183 88389

Ombytning af Skinner.

Lebend B?oskinner, 60 & pr. Yard . 1243 48| — —_ 3736 — 857 2647 2279 3399 | 2306] 1811 — 356| 18682

e e ¢ Vignol. do. 60 , , do. . 468 — — - | - = —_ — — — — — — 165 633

: do. do. 72 , , do. . | 3303 | 5610/10651] 5214/ 966 1920 — — — — —_ — — — 27 664

I Procent af% Broskinner, 60 ,, , do. . | 2,87 2,67 — — 30,16| — 12,92| 5,42/ 6,65 3,04 3,15, 3,20 — 3,64 4,50

Skinneleng- ¢ Vignol. do. 60 , , do. . 16,01 — - — — —_ —_ — — — —_ — — 4,96 2,58

den. do. do. 72, , do. . 56,07/ 22,09| 24,50| 22,19| 12,11 12,02 — — — — — — — — 21,06

Ombytning af Sleepers. ,

Langsleepers (18'><10") . . . . . . 56 — — — 117 — 11 284 248 879 362 471 21 33 | 2482

I Procent af Antallet . . . . . . . 19,0 — — — 91,3 — 3,1 10,8| 13,4 14,5| 10,0 17,9 42,9 20,6 13,5
Tversleepers (9'>< 9"y . . . . . . . 620 172 13 22 152 50 538 95 199 1531 |1464 |1059 257 79 6251

I Procent af Antallet . . . . . . . 6,1 3,8 0,2 0,6 3,5 1,9 28,2 1,3 3,9 9,2 13,2| 12,4] 10,9 3,6 7,1

*) Heraf er 331 Fod & 36 @& pr. Yard.
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Foruden de i Tabellen opfgrte Materialier er ombyttet 23 Stkr. Crossings, 5 S@t Points, 66 Par Laske-
jern, 385 Stkr. Laskebolte, 1100 Stkr. Dogs, 1417 Stkr. Underlagsplader, 33192 Stkr. Skinnebolte og 360 Stkr.
Trakbolte.

Af Ballast er udkjort til Linien 1217 Vogne mod 4 556 Vogne forrige Aar; heraf er 909 Vogne fra Linde-
rud og 308 Vogne fra Hauersxter.

Udgifterne til disse Arbeider have udgjort med Fradrag af Verdien for de indtagne gamle Skinner:

Til Materialier . . . e e e e e e .+ . . . . . . 13337 Spd. 251 p8
- Arbeidslon i Jernbanes Vaerksted e e oo . 1197 — 84 -
- do. paa Linien til Ombytning, Bevogtmng, Sneeskufnmg, Iishug-
ning og Ballastkjering. . . . . . . . . . . . . . . 12046 — 101 -
Tilsammen . . . . . . 26581 Spd. 90} A8

Foruden disse til den egentlige Skinnevei henhgrende Arbeider ere folgende Forbe-
drings- eller Vedligeholdelsesarbeider udfgrte, nemlig:
1. Kjorsel af 155 Vogne Leer og 80 Vogne Steen til Bankernes Vedli-

geholdelse . . . <« « « « « . . 41 8pd. 15 4
2. Repareret 5t¢ttemuren ved NeeseVJen i Dldsvold
Materialier . . . . . . . . . . . . . . . . 42 8pd. 302
Arbeidslgn . . . . . . . . . . . . . . . . 73 — 81 -
115 — 111 -
3. Vedligeholdelse af Gjerder og Grinder: .
Materialier . . . . . . . . . . . . . . . .5158pd 57 8
Arbeidslgn . . . . . . . . . . . . . . . L1638 — 117 -
679 — 54 -
Tilsammen . . . . . . 836 — 60 -

Vedligeholdelse af Broer.

Ved Trabroerne er ombyttet 20 Stkr. Master og 149 Stkr. forskjelligt Temmer til Af-
stivninger og Pealeskjodninger med tilhgrende Skruebolte.

Anbragt 8 Stkr. 10 Fod lange § Toms Forankringsbolter med tilhgrende 8 Stkr. 2}''><3"
Stangjern til Forsterkning af Midtkarret ved Lillestrgmsbroen.

Repareret en Deel af Murverket paa Galgebjergsbroen.

Forgvrigt ere Brorekvaerker malede samt Tverbjelker af Tre paa Jernbroerne tjeerede.

Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier . . . . . . 116 Spd. 79 8
- Arbeidslgn, hvorunder er 1ndbefattet det daghge ’I‘ﬂsyn med de tllbadevse-
rende gamle Trebroer . . . . . . . . . . . . . . . 491 — 83 -
- Arbeidslgn i Verkstedet. . . . . . . . . . . . . . o . . . . 167 — 92 -
Tilsammen . . . . . . 776 — 14 -

Tilsammen 28 194 Spd. 44} /8

Endvidere udfgrt fglgende Arbeider, hvis Kostende er fort til Jdgift for Reservefondet:

1. Anlagt en 1210 Fod lang Sidebane ved Lillestrgm med dobbelt Points i den ene og enkelt Points i den
anden Ende. Banen er lagt af brugte Vignolskinner & 72 7% pr. Yard paa Tversleepers, til sammes Plane-
ring er medgaaet 353 Kubikfavne Fyld, og til Ballast 490 Vogne eller 196 Favne kjgrte fra Linderud. Ud-
gifterne hertil have udgjort 1955 Spd. 3 £ ,hvoraf det Halve udredes af Hovedbanen med 977 Spd., 61} /8

2. Kjort 153 Vogne d. e. 61 Favne Ballast fra Hauerseter til de i forrige Driftsberetning
Pag. 45 nzvnte 2de slgifede Trabroer nord for Dahl Station med Afpudsning og Om-
pakning . . . . 40 — 118 -

3. Kjort 331 Vogne d e. 132 Favne Ballast fra Hauelsaeter t11 den i fomge antsberetnmg
Pag. 46 nmvnte Slgifning af Trabroen ved Eidsvolds Station; anbragt Bekledning af
Temmer udvendig paa Muren samt Rekveerk med tilhgrende Indretninger for Losning af
lgse Varer fra Jernbanevogne i Slebebaade. Forgvrigt forskjellige Restarbeider, hvor-

Lateris 1018 Spd. 593 8
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Transport 1018 Spd. 59% /8

iblandt Udplanering af Tomten efter den fra Broens nordre Ende bortflyttede Dampsaug '

samt Forlengelse af en Sidebane med 250 Fod og 2 Set brugte Points & Crossings;

Tilsammen kostende . . . . . 574 — 18 -
4. Omlegning af en Deel af Hovedhmen mellem Robsrud 0g Stmmmen ien Lsengde af 3 338

Fod Bane. Hertil er forbrugt nye Vignolskinner & 60 @ pr. Yard 6 675 lgbende Fod,

316 Par Laskejern, 1 264 Stkr. Laskebolte, 2 520 Stkr. Sleepersbolte med Underlagspla-

der, 1200 Stkr. Dogspiger samt 1260 Stkr. Tversleepers 9 Fod > 9 a 10 Toms ><

6 Toms med paaboltede 6 toms tjeerede Underlagsklodse for Skinnerne, hvorved disse

blive liggende circa 3 Tommer over Ballasten for at bibeholde Elasticitet for Linien om

Vinteren. Udgifterne hertil have udgjort:

Til Materialier med Fradrag af Verdien for de optagne . . . 1585 Spd. 66 S8
- Ballastkjgring 660 Vogne fra Linderud . . . . . . . . 138 — 50 -
- Arbeidslgn forgvrigt . . . . . . . . . . . . . . . . . 367 — 77 -

. 2091 — 73 -

5. Slgifet 5 Stkr. af de gamle Trabroer over Riiselven af samlet Leengde 444 Fod og Hgide
af 17 220 Fod, og erstattet disse med hvelvede Steenbroer, en af 20 Fods og de gvrige
af 14 Fods Spand. Hvelvene ere af Teglsteen, 2 Steen eller 18 Tommer tykke, til-
sammen 358 ] Alen; Wiederlag og Flgimure af Brudsteensmuur i Kalk fundamenteret
paa Peleveerk, tilsammen 213} Kubikfavne; Deeksplatter af Granit. Udgifterne hertil
have udgjort:

Til Materialier . . . . e e« - . <« . . 2708 Spd. 101 S8
- DBallastkjoring 847 Vogne fla Hauels%tel B A
- Arbeidslgn forgvrigt . . . . . . . . . . . . . . . . . 2489 — 48 -

Er = 5375 — 104 -

Tilsammen 9 060 Spd. 14} /8

Vedligeholdelse af Jernbanens Bygninger.

Christiania Station:

Tekket det Halve af Godshusets T'ag med blaa Tagsteen istedetfor den eldre Takning med rgd Steen.
Oppudset 6 Verelser og Gangene til Hovedcontoirets Lokale.
Anbragt Lufthuller under Gulvene af 1ste Etage i Stationsbygningen.
Nyt Gulv og indvendig Oppudsning af Staldbygningen.
Indredet Underrummene i de 2de Pakhuse ved Sgen til Oplag for Jern.
Forgvrigt almindeligt Reparationsarbeide paa Bygninger,
Vand-, Gas- og Kloakledninger.
Hertil medgaaet i Material og Arbeidslon:

Til Muurarbeide . . . .o . 471 Spd. 26 f8
- Temmer- og Snedkeralbelde (Udfﬂrt af Jernbanens Vaﬂksted) . 324 — 925 -
- Malerarbeide . . . . . . . . . . . . . o L. 75 — 106 -
- Rerleggerarbeide . o . . e 159 — 88 -
- Diverse Arbeider . . . coe e e e 33 — 110 -
Ved Locomotwhuset og Veelksted%bygmngeme
Opfert 2de nye provisoriske Materialskur . . . . . . . 120 Spd. 88 8
Opsat 2de nye Ovne af ildfast Steen, med tllhﬂI'EIlde Lodpibe 92 — 98 -
Repareret Gulvet og Skmnegangen i Materialrummet og Loco-
motivstalden * . . . . 164 — 46 -
Til de i forrige Beretning naevnte 8 Stkr nye Rﬁgskorstene i
Locomotivstalden . . . . . . . . ., . . . . . . 146 — 101 -
Forskjellige Reparationer . . . . . . . . . . . . . 199 — 76 -
723 — 49 -

Er = 1788 Spd. 44 f8

Lateris 1788 Spd. 44 S8
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Mellemstationerne :

Ved Bryn.

- Grorud.

- Strgmmen.

- Leersund.

- Frogner.

- Klgften.

- Trggstad.

- Dahl.

Opfort en Laftsveerks og Stenderverks Bygning, udvendig panelet, 11 Al
lang 73 AL bred til Fjgs og Veedbod 181 Spd. 20 S8
Panelet Stationsbygningen udvendig, og opfert en Stender-
verks Bygning, udvendig panelet, 10} Al. lang og 61 Al
bred til Fjgs og Veedskuur . . . . 285 — 94 -
Panelet Stationsmesterens Bolig ind- og udvendlg Lagt nyt
Gulv i det store Venteverelse, forandret Indredningen og
oppudset Stationsbygningen ind- og udvendig, opfert nyt
Privet . . . . . 440 — 95 -
Panelet Statlonsbygmngen udvendlg, spaekket Grundmuren
og nyt Plankedek paa Platformen. . . 209 — 1 -
Gravet en 40 Fod dyb Brgnd, 3 Fod i Fnrkant med Klaed—
ning af Tgmmer. Repareret alle Bygningers Grundmure og
Brandmure, og opfgrt nyt Privet og Pisoir . . . . 161 — 110 -
Ompanelet og malet Godshuset, repareret alle Grundmure
og Brandmure samt opfert nyt Privet . . . . . 280 — 58 -
Ompanelet og malet Godshuset; repareret alle Grundmure
og Brandmure, samt opfert en ny Veedbod, 10} Al lang og
6} Al bred . . . e e e . e . .. 320 — BT -
Lagt nyt Gulv i tvende Vserelser forandret Indredningen
samt oppudset Stationsbygningen ind- og udvendig. Repareret
alle Grundmure og Brandmure. Ompanelet og malet Gods-
huset samt lagt nyt Plankegulv i samme og oppudset Contoiret
der; opfert nyt Privet og Pisoir . . . . . . . . . . 612 — 67 -

Til Vedligeholdelse af Vandpumperne . . . 4 — 61 -
Malet Vagthusene langs Linien, samt forsk;elhgt Arbelde . 91 — 53%-
Er — 258 — 16}-
Af denne Udgift er medgaaet til Material og Arbeidslgn:
Til Muurarbeide . e e . 308 Spd. 68 /3
- Tgmmer- og Snedkerarbelde . 1245 - 2 -
- Malerarbeide . 754 — 83 -
- Arbeider udfgrt af Jernbanens Vserksted 99 — 48 -
- Diverse . 180 — 55% -
Er = 2588 Spd. 164 48
Eidsvold Station:
Anbragt Lufthuller under Gulvene i Stationsbygningen. Indrettet et Kjelderrum til Olie-
veerelse og Vandopvarmning, samt et Rum til Vadske- og Strygerum for Hotellet.’
Repareret fuldstendig de 2de Verelser for Trainspersonalet i Locomotivhuset.
Lagt nyt Plankedek paa Dampskibsbryggen og opsat en 3 Tons Kran sammesteds.
Forgvrigt almindeligt Reparationsarbeide.
Hertil medgaaet i Material og Arbeidslgn:
Til Muurarbeide . . . 189 Spd. 111 28
- Temmer- og Snedkerarbelde 209 — 86 -
- Malerarbeide . 86 — Y7 -
- Arbeider udfert af Jernbanens Vaerksted 49 — 18 -
- Diverse . 82 — 814~
Er = 618 — 13} -
Lillestrom Felledsstation:
Reparation af Vandstationen efter Brandskaden med Fradrag af Assu-
rancesummen 67 Spd. 53 8
Oppudsmng 0g Mahng af det gamle Statlonshuus 43 — 88 -
Lateris 111 Spd. 21 2 4994 Spd. 74 8

1788 Spd. 44 8

7
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Transport 111 Spd. 21 S 4994 Spd. 74 8

Overbygget den 167 Fod lange og 22 Fod brede Aabning i Platformen
med Gulv af Planker paa Bjelker og Pilarer af Steen, samt anbragt Steenpilarer
under den ene Side af Platformen .

Almindelige Reparationer af Bygnmger Vand- 0g (xaslednlng .

358 — 47 -
205 — 32 -

Er =

hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve .

674 Spd. 100 /3
o 387 — 50 -

Tilsammen 5332 Spd. 4 8

Vedligeholdelse af Stationspladsene.

Christiania Station:
Lagt nyt Deek paa Sgrengens Brygge .
Overdaekket Locomotivdreieskiven ved Vaerkstedet

501 Spd. 111 f8

95 — 30 -
Anbragt en ny Dreieskive for Sneeplougen 44 — 119 -
Anbragt en Bufferindretning med Fjedre under Passageerplatformen 120 — w -
Forlenget Kreatur- og Melkeplatformerne med tilsammen 74 Fod
samt repareret de gvrige Leesseplatforme . 3 — 91 -
Planering af Tomten ved Verkstedet. 97 — 50 -
Indflyttet Skinnegangene med tilhgrende 4 Drelesklver fﬂrende t11
Jernbanebryggeme ved den indre Havn samt Flytning af Gjerdet. Hertil med-
gaaet foruden Sleepers med Dogs, 180 Vogne Ballast . 224 — 90 -
Forskjellige Arbeider e e 255 — 22 -
Er = 1413 — 33 -
Mellemstationerne:
Andeel af Lgnning til Gartneren med Assistent og Arbeidere, samt
til Gartnerarbeide vedkommende Hovedbanen alene, tilsammen . 340 Spd. 71 S8
Planeringsarbeide paa Bryn Station 53 — 115 -
do. - Strgmmen do. . 51 — 48 -
Udvidelse af Lastetomten ved Hauersater bldebane med 3 Maal 0g
646 ] Alen 65 — y -
Forskjellige Arbelder 37" — 18 -
Er = 548 — 12 -
Eidsvold Station:
Overdaekket Locomotivdreieskiven . 95 Spd. 30 88
Planeringsarbeide . . . . . . . . . . . 100 — 114 -
Reparation af Brygger, Strandkledninger etc. 51 — 81 -
Er = 247 — 105 -
Lillestrom Felledsstation:
Til Reparation af Gangbroen mellem Stationen og Dampskibsbryggen 94 Spd. 18 f8
- Drainering af en Deel af Tomten for Gasledningen . . 81 — 112 -
Lagt en ny Platform 374 Fod lang og 5 Fod bred, samt 1133 [:)Fod
Plankebroe for Expedition af Hovedbanens Nedtrain uden Skiftning 164 — 89 -
Arbeidslgn til Vedligeholdelse af Skinnegangene 377 — 100 -
Materialier til do. - do. 806 — y -
Forskjellige Arbeider 26 — 73 -

Er =1
hvoraf Hovedbanens Andeel det Halve.

601 Spd. 32
800 — 76 -

Tilsammen 3009 Spd. 106 8
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144 — 102 -
Anskaffet 2de nye Bagage- 0g Melkettaller, samt Vedhgeholdelse af
Traller, Trillebgre, Traektouge . . 0 — , -
Forskjellige Meubler, Tepper Gardlner Valmekasser i Vognene samt
forskjelligt Sadelmagerarbeide . 324 — 80 -
Anskaffet 4 Stkr. Ohebeholdere samt Vedhgeholdelse af Lygter Lamper
og Glasse samt forskjelligt Blikkenslagerarbeide e e e e e . 105 — 36 -
Til Pudse- og Reenholdelsessager . 108 — 98 -
- forskjellige Inventariesager . . 252 — 89 -
Andeel i Udgifter til Faelledsmventarlum ved L111estr¢m Statmn . 71 — 82%-
Er =
B. Under Locomotivdepartementet.
a1l. Maskiner, nye anskaffede eller forarbeidede:
En liden dobbelt, fritstaaende Boremaskine, paabegyndt i 1867 og i Driftsbe-
retningen for samme Aar udskrevet med 86 Spd. 74 f3, hertil 4 Spd. 3/
Dens hele Kostende i Arbeislgn og Materialier bliver altsaa
90 Spd. 77 5. — I Verkstedet forarbeidet en Boremaskine
for Boring af Kobberstagbolte, hvortil Arbeislgn og Materialier for 48 — 3 -
52 Spd. 6 /8
a 2. Almindelig Vedligeholdelse af Maskiner 193 — 62 -
~ Maskinremme, Syremme etc. 76 — 119 -
Lonning til Verkstedets Maskinist .o 174 — 115 -
Maskinveerkigi: anskaffet File, Bor, Hammere, Melslel Drel—
erstaal ete. . . . . 208 Spd. 608
Arbeidslgn til ovennaevnte Redskabers Forfaerdlgelse Samt
Vedligeholdelse af Verktgi forgvrigt . . . . . . . . . 138 — 74 - a6 "
Smedeverktpi, Staal og Jern til almindelig Vedligeholdelse
og Forferdigelse af nyt Verktei, samt Slegge- og Hammer-
skafter . . . « « . . 1168pd.114 S8
Arbeldblﬂnhertll e e e e e e e e e e e e e e . 49 — 48 -
166 — 42 -
Snedkerverkioi, Skruestikke, Skruenggler, Meisler, Skraber, Skruetrekkere,
Hammere, Dorer og Skafter . 30 — 61 -
Malerverktei, Pensler etc. . 12 — 35 -
Metalstoberiet, Digler, 26 — 21 -
Smere- og Pudsematerialier, Bomohe t11 Maskmerne Lampohe tﬂ Belysnmg
og Skrueskjering, Pudsegarn, Lampeveaeger etc. . . 293 — 82 -
Diverse nyt Inventarium, 6 Stkr. Locomotiv-Veiemaskiner 421 Spd 31 /3, Dud-
geons Rgrudvider for Indseetning af Kjedelrgr 20 Spd. 44 8, Sove-Baenkepuder
for Maskinfolkenes Vearelse, Sprgiteslanger, Modeller etc. 134 Spd. 20 8 = . 57 — 95 -
Diverse Materialier, saasom Kobber, Bly, Smergel, Grgnsaebe, Blikplader
Metalsager, Spiger, Stgbegods etc. . . b8 — 138 -
Arbeidslon under Diverse, d. e. Reparation af forsk;elhgt Inventarmm, saasom
Trillebgre, Lamper, Oliekander, Vagtmaskiner og Andet, samt Pudsning og
Reenholdelse af Verkstedsmaskinerne .. . 139 — 105 -
Lateris

Vedligeholdelse af Inventariet.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 6 Lommeuhre, 1 Pendeluhr og 3 Kontroluhre 292 Spd. 30 (3, Vedligeholdelse
af Uhre 40 Spd. 104 £, er .

Anskaffet 3 nye Traller for Chrlstlama Statlon t1l Transport af Last fra

‘Tomterne til Udskibning .

333 Spd. 14 /8

1431 Spd. 214 3

2167 Spd. 50 3

3598 Spd. 71} 3
7*
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C. Under Ingenieurdepartementet.
Transport 3598 Spd. 714 /8
Til Vedligeholdelse af Ballastvogne, Traller og Trillebgre . . . . 388 Spd. 28 8
- Anbringelse af en O1rkelsaug ved Kehradmaskinen i Llllestrﬁm for
Skjering af Kortsleepers . . . . 164 — 105 -
Til Anbringelse af Sldelemmer paa 0g Vedhgeholdelse af Sneeplougen
samt anskaffet en Iisploug . . . e e e .. . 78 — 76 -
Anskaffet et Photograﬁeapparat .o 45 — -
Til Vedhgeholdelse af Heise- og Krabbekraner Donkrafter KJettmger
og Tougverk . . . .. 98 — 99 -
Til Hakker, Spldt Sauge, Bor og ﬂvrlgt Vaerktm 0g Inventarlum . . . 337 — 85 -
1103 — 33 -
Tilsammen 4 701 Spd. 104} 8
Om Coke- og Kulbeholdningen.
Beholdningen udgjorde ved forrige Aars Udgang:
Coke 1836 Cent., Kul 130 071 Cent.
I Aarets Lgb er indkjegbt . . . . . . . . . . . . . . . . . — 182 — — 277408 —
Tilsammen Coke 2018 Cent., Kul 407 479 Cent.
I Aarets Lgb er forbrugt:
Coke. Kul.
1. Til Hoved- og Kongsvingerbanens Locomotiver — Cent., 126 172 Cent.
2. - Do. - Do. Vandstationer 52 — 3857 —
3. - Vearkstedet . . . . . . . . . . . .b80 — 10115 —
4. - Christiania Station . . . . . . . . . — — 139 —
5. - Kehraden i Lillestrom . . . A 1975 —
6. - Eidsvold Station (Dampkranen) e | - -
7. - Mjgsdampskibene . . . R 52 952 —
8. - Gjevik Station (Dampkranen) e e e e — = 22 —
9. - Gasverket i Lillestrem . . . . . . . . — — 225 —
10. - Dampskibet ,Strgmmen¢ . . . . . . . — — 5118 —
11. - Hamarbanen, solgt . . . . . . . . . — — 10331 —
12. - Forskjelllige, do. . . . . . . . . .156 — 1899 —
— 879 — — 213005 —
Beholdning den 1ste Januar 1869 . . . . . Coke 1139 Cent., Kul 194 474 Cent.
De indkjgbte 277 408 Centner Kul har kostet 52 279 Spd. 30 48 d. e. 22,6 /8 pr. Centner.
Beholdningens Pengeveerdi er opfort med 34 469 Spd. 141/, medens den beregnet efter Indkjebspriis 22,6 /8
pr. Centner Kul og 32,2 8 pr. Centner Coke, i Virkeligheden udgjorde 36 941 Spd. 7 4.
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Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen . . . .. . . 224837 Spd. 451 8
De ere i Driftsaaret formindskede med folgende Belgb:
1. Lundberg Skov. Hugget i samme og Materialierne taget til Beholdning for 134 Spd. 88% S8

2. Ballast Sidebaner. Indtaget Materialier for . . . .. . 287 — 106 -
3. Afskrevet paa Sgrengen et af C. Hansen indbetalt Belﬂbl stort 48 Spd.,

hvorefter den tidligere aarlige Afgift til Sgrengen, 12 Ort, ophgrer . . . 48 — , -
4. Afskrevet af Jernbanens Overskud paa Mjgsdampskibene 5000 Spd. , £
Do. Do Gasverk i Lillestrom 938 — 42} -

5938 — 42% -

Altsaa tilsammen 6408 — 117 -

Udgjor ved Driftsaarets Udgang 218 428 Spd. 481 f8

Meyergaardens Gevinst- & Tabs-Conto,

Debet. Credit.
Spd. p Spd. g
An Bygningernes Vedligeholdelse . . . . 498 114} | Pr. Balance 31te December 1867 . . . . . 2819 55
- Brandcontingent og Skatter . . . . 202 24 - Leieaf Stald . . . . . . . 33
- Pantecreditorer, Renter . . . . . . 530 ,, - Leie af 3 Rum . . . 46 60

- Renter af Overskud 1ste Jan 1867 129 55

1231 18% ) Huusleie af Betjente . 445
- Do. af Andre . . . 578 40
1023 40
- Balance . . ... 3117 71 —— 1529 35
Spd. 4348 90 Spd. 4348 90
Betjentholigers Gevinst- & Tabs-Conto.
Debet. Credit,
Spd. PR Spd. PR
An Balance 31te December 1867 . . . . . 933 674 | Pr. Huusleie af Jernbanens Betjente . . . 620 100
- Reparationsarbeide . . . . . . . . 303 38
- Brandkontingent og Skatter . . . . . 38 41 | - DBalance . S« . - . . . . 654 46}
Spd. 1275 26} Spd. 1275 26}
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An Lgnninger til Mandskabet . .o
o0g Gebyhrtil Commissionairerne

- do.
Spd. R
- Kul 5118 Centner 974 51
- Lempning og Fragt . 91 80
- Brende $ Favn.
- Belysning . o
Spd. p
- Bomolie 28 Potter 8 48
- Rapolie 187 - 30 45
- Talg 208L % . 38 75
- Pudsegarn 156 - . 19 59
- Hamp 26 - . 4 45

- Billetter, Skrivesager og Trykning .
- Vedligeholdelse af Skibsinventarium
- Vedligeholdelse af Skibet .

- Reenholdelse . .

- Diverse.

- Erstatninger . .

- Tilbagebetalt Fragt

Spd.

sageer udgjort i Gjennemsnit 14,2 f.

Centner i Retning fra Christiania.
dede og 21 Stkr. tomme.

3 246

Debet.

Spd. B
834 119
492 118

1066 11
» 90
25 46

32
85
974
28

101
78
40

480
26 50
78 99

8 48
11 88

713

Dampskibet har gaaet 1493,3 norske Mile og har havt Damp oppe i 1514 Timer.
forbrugt 3,43 Centner Kul, 0,14 Pot Olie, 0,14 % Talg og 0,12 & Pudsegarn og Hamp.

Skibet var i Fart fra 15de April til 14de November.

Dets Route var fra 26de April til 14de November daglig 1 Tour frem og tilbage, d. e. 6,8 norske Mile
daglig. Fra 26 April til 5te Mai maatte Skibet udgaae fra Fetsund istedetfor Lillestrsm paa Grund af lav Vand-
stand, ligeledes fra 10de til 14de November, da FFarten maatte ophgre paa Grund af Iis.

Af Passagerer har Skibet i det Hele havt ombord 17 466. I Gjennemsnit for alle Skibets 418 enkelte Ture
mellem Lillestrgm eller Fetsund og Sandstangen har der altsaa varet 42 Passagerer, og har Indtegten af hver Pas-

Oierdampskibets Gevinst- & Tabs-Conto.

Credit.
Spd. p
Pr. Indtegt af Passagerer:
Spd. B
1ste Plads 3175 675 60
2den do. 14291 1396 80
17 466 Passagerer . . 2072 20
- Indtegt af Bagage b8 4
- do. - Pakker 17 41
- do. - Melk e e e e 66 83
- do. - Vogne, 8 Stkr.. . . . . . 2 72
- do. - levende Dyr, 107 Stkr.. 18 118
- do. - Gods, 16 752 Centner 758 12
- do. - Baadtrekning . e 29 60
- Underbalance, fort til Udgift for Hoved
banen . . . 223 21%
Spd. 3246 71}

Pr. Miil har det altsaa

Af Gods har veret transporteret 16 752 Centner, hvoraf 5 741 Centner i Retning til Christiania og 10 167
Af Slebebaade har veret trukket mellem Lillestrom og Sandstangen 30 Stkr. la-
Gjennemsnitsindtegten pr. Centner Gods har udgjort 5,5 f.
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Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Lokalbilletter befordrede mellem de forskjellige @ierstationer.
Til
Fra El B ) . _ |Tilsammen.
A | Lillestrgm. lé;fgii Fladebye. | Preestaaen. lSaafltaeert. Sandvig. | Mgrkfos. tse?r?;:n.
1 48 53 270 87 33 168 121 780
Lillestrom. |2 259 208 609 662 70 416 400 2 624
307 261 879 749 103 584 521 3404
1 15 } 7 10 1 \ 13 5 51
Aarnzstangen. | 2 157 ! 134 96 67 4 4 12 474
172 141 106 68 4 17 17 525
1 35 1 Vi ) , P) 19 64
Fladebye. |2 352 82 58 99 50 35 57 733
387 83 65 99 50 37 76 797
1 193 4 4 6 1 4 7 219
Preestazen. |2 517 176 | 82 205 47 67 140 1234
710 180 | 86 211 48 71 147 1453
1 83 » 1 1 5 4 97
Sweterlandet. |2 514 b6 102 218 45 35 58 1028
597 56 103 219 48 40 62 1125
1 25 » 2 2 ” » 30
Sandvig. |2 70 3 43 51 45 5 50 267
95 3 45 52 47 5 50 297
1 146 1 1 1 1 » » 150
Morkfos. |2 245 8 59 57 56 6 36 467
391 9 60 58 57 6 36 617
1 69 9 1 11 v » » 97
Sandstangen. |2 311 17 97 169 92 50 41 7Y
380 26 98 180 99 50 41 874
1 566 63 | 69 301 104 37 192 156 1488
Tilsammen. |2| 2166 601 725 1258 1226 272 603 753 7 604
2732 | 664 794 1559 1330 309 795 909 9092
Tabel, der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangsbilletter befordrede mellem Christiania og de
forskjellige @ierstationer.

;:; ‘;&:rf;g;s'- Fladebye. | Praestaaen. IS;it(f;t—. Sandvig. | Mgrkfos. tsa?]ng%i-_ Tilsammen,
1 8 39 142 134 25 273 144 765
Fra Christiania il |2 76 192 357 627 110 941 910 3213
84 231 499 761 135 1214 1054 3978
1 14 46 189 152 30 304 187 922
Til Christiania fra 2 121 229 409 643 206 953 913 3474
1385 275 598 795 236 1257 1100 4 396




TABEL over Arten og Mengden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige Oierstationer som Gjennemgangsfragt fra Christiania.

] Til | .
> f Reduceret |12
é'a Varernes Art. Aarnms- Swter- . Sands- Tilsammen.i til ,i’
3 \ tangen. Fladebye. | Preestaaen.| 1.-q0. Sandvig. | Mgrkfos. tangen. ‘ Centner. =

1| Breendeviin . Centn. _ — — 1 —_ — 1 2 | Centner 2 |1

2| Cinders . . Vogne — - — —_ — — 4- 4 | Vogne & 110 Cent. 440 | 2

3| Jernvarer 3 & 4 Cl. Centn. — 1 2 — — — 4 7 | Centner 7 13

4| Kjod . . do. — 1 - - — - — 1 do. 1 |4

5| Kornvarer . . Tgnd. 77 228 228 436 23 237 441 1670 | Tgnder & 1,65 Cent. 27556 |5

6| Kul . . Vogne - - - —_ - 1 — 1 | Vogn a 110 do. 110 | 6
7| Rujern . . do. - - — — — — 2 2 do. & 110 do. 220 | 7
8| Salt . . .Tendr, 14 17 45 93 6 43 101 319 | Tgnder a 3 do. 957 | 8
9 8ild . . . . . . do. 3 10 32 26 3 45 32 151 | Tender & 3 do. 453 | 9
10| Slibe- & Mgllestene. Centn. — — 2 1 — —_ — 3 | Centner 3 10
11 [ 1ste Classe do. 20 34 162 213 4 246 257 936 do. 936 |11
12 2den do. do. 30 7 341 147 4 546 418 1513 do. 1513 |12
18] & Alsgie do.  do. — 7 29 4 - 37 20 97 do. 97 13
14) 2 [ e . 11 95 317 86 9 49 289 9 | do. 9 |14
15| .o 1ste do. Tgndr. — - — — — 1 —_ 1 | Tonder a 2 Cent. 2 |15
16 ;’5 '{2den do. do. 5 32 22 55 1 96 85 296 do. a2 do. 592 |16
17 1ste do. Kbfd. — 24 117 52 — 167 62 422 | Kbfd. (4 = 1 Cent.) 105 |17
18 '{Qden do. do. — 12 42 93 — 80 281 508 | do. (4 =1 do.) 127 |18
19991 . . . . . . Centn 2 4 12 21 — 1004 23 1066 | Centner 1066 |19
20| Fragtfrit Gods . do. —_ — — — - 2 - 2 do. 2 |20

Reduceret til Centner . 251 629 1 556 1695 7 2 905 3054 10 167
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TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige Oierstationer som Gjennemgangsfragt til Christiania.

. Til | .
> ' | Reduceret =
.g Varernes Art. Sands- . Seter- Aarngs- Tilsammen. ul .i)
3 tangen. Mgrkfos. | Sandvig, landet, |Frestaaen.| Fladeby. tangen. Centner. 3
1| Foustager, tomme . Potter. 600 400 — 200 - — — 1200 |Potter (200=1 Cent.) 6 1
2| Hs & Halm . . Vogne — - - — 4 - — 4 |Vogne a 40 Centner 160

3 do. . . . Centn. — — - - 246 153 — 399 | Centner 399 3
4{ Jernvarer 3 &4 Cl. do. _ 11 - — — — — 11 do. 11 4
5 Kjgd . . . . . do. 28 — - 31 — —_ — 59 do. 59 5
6| Kornvarer . Tondr. 284 105 2 131 11 35 — 568 | Tgnder & 1,65 Centn. 937 6
7| Melk . Centn. 148 1 —_ 21 749 68 — 987 | Centner 987 7
8| Poteter . . . . Tendr. 24 41 — 21 1° — — 87 |Tender & 2 Centner 174 |8
9| Smgr . . . Centn. 53 15 — 28 - 1 — 97 | Centner 97 9
10 1ste Classe do. 123 73 1 65 24 10 1 297 do. 297 |10
11 o A.{2den do. do. 56 38 6 45 1 346 6 3 1500 do. 1500 11
12 ::;J 4de  do. do. 7 632 — 46 152 4 2 863 do. 863 |12
18| £ \B. 1ste do. Tgnder 12 - 8 4 — - 1 25 |Tgnder a 2 Centner 50 |13
14 E 1ste do. Kubfd. 34 26 — 60 46 — — 166 |Kubikfd. (4=1 Cent.) 41 14
15 \C' 9den do. do. 325 32 — 97 947 10 — 641 do. (do. do.)| 160 |15

Reduceret til Centner . 1068 1042 26 525 2770 302 8 5 741
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TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige Oierstationer som Localfragt.
Va;'er;les Art - a
Jern- Varer, diverse.
;f:fg; Kjgd. a"r‘;’; Melk. |Poteter. Sﬁg‘f{f A. B C. Tilsammen
Stationer. Cljg:e stene. | 1t | oden | 3die 4de | 1ste | 2den Iste | 2den
. ClL ClL Cl CL l - CL ClL CL ClL
Centn. | Centn. 'gﬂili;e; Centn. T’?Ln(;er Centn. Centner. | Y 2:1‘ %neﬁ;er (4 r?l{bgg?tier), Centner.
Centn. Centn.
Fra Lillestrgm . . 23 - 9 - 3 — 22 374 - 111 5 | — 9 18 568
- Fetsund — — — — — - 5 — — 10 11 — 60 — 52
- Aarn®stangen - - - — — - - -~ 10 - - | - — — 16 14
- Fladebye . _ - — — — —_ - 56 — —_ — — — 4 57
- Prestaaen. - — — — — — - 30 32 3 — — — 20 69
- Seterlandet — — — ~ — — — 12 — 3 — — 5 38 26
- Sandvig — — — — — — - 4 — 18 — — 8 8 26
- Morkfos — — — — — — — 6 — 3 — — — — 9
- Sandstangen . -— — — - — — —_— 5 — 3 — — — 60 23
Reduceret til Centner . 23 — 14 — 6 — 27 497 32 151 | 32 — 21 41 844
|
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59

Mjosdampskibenes Gevinst- & Tabs-Conto.

Debet.
Spd. A
An Lgnninger til Mandskabet. 8021 30
- do. og Gebyhr til Commissionairerne 695 67
- Andeel i Gager under Hovedcontoiret . 120
Spd.
- Kul 48816 Centner . 9022 33
- Fragt 1774 36
- Lempning . 194 88
10991 37
- Breende 15 Favne 30 6
- Belysning e 119 113
Spd. p
- Rapolie 653 Potter 193 19
- DBomolie 1016 do. 206 28
- Talg 1402 & 175 63
- Pudsegarn 655 % . 85 58
- Hamp 277} & . 41 96
702 24
- Billetter, Skrivesager og Trykning 319 89
- Uniformer e e e e e e e 79 38
- Anskaffelse og Vedligeholdelse af Skibs-
inventarium . e + « « .+« .« . . 62105}
- Anskaffelse og Vedligeholdelse af Sleebe-
baade med Inventarium 1498 8
- Vedligeholdelse af Skibene 1701 113}
- Reenholdelse 135 101
- Tilbagebetalt Fragt . 24 75
- Erstatninger 27 39}
- Kranpenge . 2782 37
- Diverse () I
- Udgifter i Anledning Havariet ved Fjeld-
houg den 28de December 1867 . 72 11
- TUagifter ved Gjgvik og Lillehammer . 219 50}
- Tab paa Gjovik-Odnes og Lillehammer-
Gudbrandsdals- Kjgrsel Inventarium . 792 87
- Balance 9396 49
Spd. 38498 81

Dampskibene have i Aaret tilsammen gaaet 7 568 norske Mile og havt Damp oppe i 5827 Timer.
Pr. Miil have de altsaa brugt 6,45 Cent. Kul, 0,22 Potter Olie, 0,19 % Talg og 0,12 % Pudsegarn og Hamp.
Pr. Time med Damp oppe 8,38 Cent Kul, 0,29 Potter Olie, 0,24 & Talg og 0,16 & Pudsegarn og Hamp.

Pr.

Pr. Time med Damp oppe have de gaaet 1,3 Miil
I Tidsrummet fra 1ste Januar til 5te Mai vare Skibene ikke i Fart paa Grund af Iis.

Den hele transpotterede Varemasse har, som sees af fglgende Tabeller over Godstransporten, udgjort
392 737 Centner; heraf har Trelast og Brende udgjort 22 410 Centner, det gvrige Gods altsaa 370 327 Centner.
Skibene have tilsammen trukket 889 ladede og 164 tomme Slebebaade, hver af de ladede Baade har

altsaaa i Gjennemsnit veeret lastet med 442 Centner.

Balance fra forrige Aar .
Indtegt for Passagerer:

1ste Plads 10943 .
2den Plads 23 894 .
Troppetransport 386 .

Spd.
5 340
6214

163

Credit.
Spd. A
5994 841

P
16

113
66

Indteegt af Pakker .

35 223 Passagerer.

do. - Bagage. . . . .

do. - Vogne, 346 Stkr. .
do. - levende Dyr, 323 Stkr. .
do. - Gods, 392737 Centner .
do. - Baadtrakning

do. - for Postens Befordring .

. 11718 75
767 63

300 79

287 12

. 105 76
. 18 681 39
72 60

570

Spd. 38498 8}




TABEL, der viser Antallet af Passagerer med Localbilletter befordrede mellem de forskjellige Mjesstationer pr. Jernbanens Dampskibe.

Til ,

5 : : g

4 . 1 = &0 = A o ! =)

v = > = = . A @ ' g

Fra Zl 3 s | 25 g S < 2 . = i £ | = 8 | 2% 5

¢ = = 5] = = = 1] = =2 a0 = o . e B 2 = =

< E | £F & S = g 2 s = | 58 & E | m® | BF S

= = = ) B &b ol “ ) & = & =
1 301 Vi 58 21 | 36 526 63 | 88 159 14 40 2. 3 331 | 1671
Eidsvold. 9 281 132 56 136 | 163 763 86 | 231 161 18 54 44 25 362 | 2512
582 139 114 157 199 | 1289 149 319 320 39 94 68 28 693 | 4183
1 97 , 10 , 3 49 1 p) 6 | y p) ” , 24 187
Minde. 2| 201 2% 8 i 8 66 4 6 | 8 | . 1 4 ) 6 345
298 26 18 Vi 11 108 5 8 14 ) 3 4 ” 30 532
|

1 17 2 ” 1 2 7 ” 7 1 ” ” ” » 2 39
Ekornholmen. |2 96 32 21 13 v 65 1 3 5 p) 1 5 , 1 252
113 34 21 14 9 72 1 10 6 p) 1 5 » 3 291
1 42 ” ” ” 2 8 ” » 1 bl ” ” » 4 57
Stigersand. |2 47 4 23 89 33 79 6 3 3 y , ) ) 9 289
89 4 23 89 35 80 6 3 4 ) ) , ) 13 346
1 19 1 , ) 5 39 , 2 3 ) 5 70
Fjeldhoug. |2| 107 7 19 74 19 169 9 13 9 , ) 4 » 431
126 8 19 74 24 208 9 15 12 ) » 4 y 2 501
1 29 D) 3 6 5 75 39 Vi 21 4 4 , 13 201
Gillund. ol 154 8 12 28 28 300 39 o7 23 1 9 6 » 33 661
183 10 15 34 33 375 64 34 44| 5| 13 6 , 46 862
1] 410 22 D) 55 47 92 192 159 92920 2% 112 26 13 211 | 1585
Hamar. o 576 40 45 73 95 354 791 764 432 62 161 47 492 304 | 3786
986 62 47 128 142 446 983 993 652 86 273 73 55 515 | 5371
1 39 1 1 , 6 20 200 26 30 v 25 8 » 17 380
Neess. p) 65 6 p) y 9 17 894 182 86 11 10 13 » 29 | 1394
104 Vi 3 ) 15 37 | 1094 208 116 18 35 21 » 46 | 1704
1 74 y ) 3 p) 6 170 29 90 4 Vi 11 1 59 449
Smgrvigen. |2| 182 4 p) 6 4 35 903 172 239 18 18 15 72 | 1620
206 4 D) 9 41 | 1073 201 329 29 25 26 1 124 | 2069
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1] 113 2 ” y 1 14 | 274 33 61 27 38 16 4 163 746
Gjovik 2| 166 9 8 , 16 20 | 506 115 | 236 227 | 240 188 | 85| 287 | 2053
¢ — [ —— — [ P—— IR 1_‘,_,\7, R —
279 11 8 ” 17 34 | 780 148 | 297 954 | 218 | 204 35 | 450 | 2799
1 4 1 » » ” 3 26 4 4 24 3 2 » 5 76
Heggenhougen. |2 16 2 ” y 1 4 83 19 8| 203 44 8 6 46 440
20 3 » y 1 7 109 23 12 227 47 10 6 51 516
1 36 ” » ” » 2 108 23 5 35 1 5 10 55 280
Ringsaker. |2 44 4 » » 7| 187 21 14 | 298 20 54 | 140 | 268 989
80 4 2 » » 9 295 44 19 | 263 21 59 150 | 323 | 1269
1 6 » » » » ” 24 6 19 20 1 14 1 54 145
Biri. 2 39 2 2 » 2 5 65 6 20 | 208 7| 120 26| 263 765
] e - I S —
45 2 2 » 2 5 89 12 39 | 228 8 134 1 317 910
1 5 ” ” ” ” ”» 9 1 » ”» ” 1 5 ” 2 5 5 5
Frengstuen. |2 19 » ” ” , 5 51 5 6 18 9 200 14 188 515
24 ” y | » ; 5 60 6 6 18 9 215 14 213 570
1| 246 » 4 ” 2 7 211 22 45 189 6 63 58 37 891
Lillehammer. |2] 258 5 4 , 3 30 | 267 33 78 | 331 50 | 296 | 243 143 1740
504 5 8 " 5 37 | 478 55 | 123 520 56 | 359 | 301 180 2 631
1| 1187 | 332 17 | 132 86 | 192 | 1719 | 406 | 425 | 799 88 | 323 150 69 | 957 | 6832
Tilsammen. |2| 1920 | 404 | 277 | 266 | 402 | 707 4391 1300 | 1591 | 1954 | 425 | 1154 | 645 | 417 | 1869 | 17 722
3057 736 | 294 | 398 ! 488 | 899 | 6110 | 1706 | 2016 | 2753 | 513 | 1477 | 795 486 | 2826 | 24554
TABEL, der viser Antallet af Passagerer med Gjennemgangshilletter befordrede mellem Christiania og de forskjellige Mjasstationer
pr. Jernbanens Dampskibe.

. = o E o ‘ g

S . g = . E & g 2 : £ =

g £ | £F 0 & = = £ g s E | g8 | & 2 | A% |28 2

gl 8 |8 | & i 3 = z & & BE =) @ e =
1 14 , 1 13 79| 23 56 118 | Q17 5 48 25 6 570 | 1875
Fra Christiania til 2 14 57 28 | 105 | 166 | 801 111 329 295 36 69 53 34 | 526 | 2624
28 57 29 118 . 245 | 1524 | 167 | 447 512 41 1y 78 40 | 1096 | 4499
1 19 2 5 24 ] 81 | 910 94 | 128 | 259 8 33 33 24 | 616 | 2236
Til Christiania fra |2 16 49 40 141 | 194 | 1366 108 . 398 303 35 85 53 7 687 | 3548
35 51 45 165 | 275 | 2276 | 202 | 526 562 43 118 86 97 | 1303 | 5784

- °‘Q9Q81 I8y — 'Su;umaeqs”pq APF1 SQHEC[II-IS["[)SAOH YSION

3 0y )

19



TABEL, der viser Antallet af Passagerer befordrede med Localbilletter mellem de forskjellige Mjesstationer pr. det Oplandske Selskabs Dampskibe.
Til .
. : — : -l €
@ . - = &b g . 2 : g
2] =] S . 8 = . . & = g o ' g .
Fra gl 5| s |25 E | 2 2 g . £ 4 | 88| % TREERN
2 E L8R B | 2 = E Z E E g8 2| £ EB|EF| E
& 5 | & & = & = z & s | RS | & & A
1 64 19 14 20 33 | 383 38 76 87 16 38 10 3] 264 | 1060
Eidsvold. p) 198 85 22 86 126 | 519 70 156 150 18 39 36 11 289 | 1805
262 | 104 36 106 | 159 | 902 108 232 | 237 34 i 46 14| 553 | 2870
1 46 5 ” ”» ” 3 25 » ” 1 » ” 1 » 4 85
Minde. 2| 125 » 22 2 4 2 33 2 6 3 2 8 4 | » 4 217
17 5 22 2 4 5 58 2 6 4 2 8 5 ” 8 302
1 5 b)) ” ” 3 1 n 1 ” ” » ” ” 3 13
Ekornholmen. |2 66 24 20 15 P) 29 1 6 6 1 5 7 , 7 189
71 24 20 15 5 30 1 7 6 1| 5 7 , 10| 202
1 1 5 ” 2 ” ” 2 ” ” ”» ” » ” ” 1 20
Stigersand. |2 29 3 14 61 17 74 1 4 4 ” 1 2 » 5 215
44 3 16 61 17 76 1 4 4 ” 1 2 » 6 235
1 7 » »n | ” 1 15 4 ” 3 » » ” ” 1 31
Fjeldhoug. |? 7 5 13, 67 14 96 4 6 9 » » 3 » 2 290
78 5 13 67 15 111 8 6 12 ” » ‘ 3 ” 3 321
1] 14 1 \ , 2 o6 30 3 5 1 \ \ \ s| 140
Gillund. 98 3 4 19 16 o 19 15 25 13 8 2 1 31 478
112 4 4 19 18 300 49 18 30 14 8 2 | 1 39 618
1| 358 27 5 1 27 106 | 170 132 202 24 76 22 10 176 | 1336
Hamar. 2| 476 27 34 49 S4 | 289 548 652 389 33 130 55 42 229 | 3037
834 54 39 50 111 395 | 718 | 784 591 57 206 77 52 405 | 4373
1 34 2 y | » 1 15 187 16 27 8 11 2 1 6 260
Naess. 2 67 ” 1 ” 4 12 575 138 70 | 14 14 15 8 7 945
101 2 1 ” 5 7 712 154 97 22 25 17 9 33 | 1205
1 57 1 , ) 3 5 114 24 49 | P) 4 5 1 43 308
Smgrvigen. |2| 169 5 1 2 3 24 | 626 152 183 2 13 v p) 53 | 1242
226 6 1 2 6| 20| 740 | 176 932 | 4| 17| 12 96 | 1550
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1 94 2 » » 1 14 228 9 | 61 10 7 20 2 125 593
Giovik. 2| 120 2 2 2 6 32 | 367 99 | 192 149 | 167 | 137 17 | 231 | 1523
214 4 2 2 7 46 595 108 253 159 194 157 19 356 2116
1 3 ” » ” » » 28 9 » 9 4 ” » 9 62
Heggenhougen. v 1 » , ” 12 33 7 7| 181 13 5 4 41 311
10 1 , , , 12 61 16 7| 190 17 51 4| 50 373
1 29 2 » » » 5 73 12 5| 87 3 5 10 47 228
Ringsaker. |?| % 3 1 , \ 12 | 147 10 17 188 10 41 | 134 | 165 | 703
54 5 1 ” , 17 | 220 922 22 | 175 13 46 | 144 | 212 931
1 5 1 " » , 2 31 2 8 7 » 1 6 41 104
Biri. 2| 23 4 9 , , 5 35 13 ¢ | 108 6 33 15 | 173 | 430
28 5 9 » ) 7 66 15 14 115 6 34 91 214 534
1 1 » ” ” ” ” 22 ” » 4 1 8 1 11 48
Frengstuen. |2| 11 1 ” 1 » 1 33 6 4 24 6| 119 11 95 | 312
12 1 , 1. ) 1 55 6 4 28 v 127 12 106 360
1 229 6 1 1 » 12 160 10 34 134 11 58 64 15 735
Lillehammer. |2| 210 13 1 2 1] A 226 26 46 230 36 185 233 89 1322
439 19 p) 3 1 36 386 36 80 364 47 | 243 297 104 2057
1 897 111 27 16 54 199 | 1295 308 336 565 76 227 130 48 739 5 028
Tilsammen. |2| 1497 | 289 | 18 | 186 | 280 | 572 | 3017 | 958 | 1255 | 1520 | 290 | 735 | 558 | 823 | 1352 | 13019
2 394 400 214 202 334 771 | 4312 | 1266 | 1591 | 2085 366 962 688 371 |.2091 | 18047
TABEL, der viser Antallet af Passagerer befordrede med Gjennemgangshilletter mellem Christiania og de forskjellige Mjesstationer
pr. det Oplandske Selskabs Dampskibe.

. B o = s | | 1. ] &

i) . = = . . @ o = L | oo =) . e

s| ¢ |E5 0 £ | 2| | £ | 4, | E | £ | 88| % 2 25| €

@ = 52 © = B = @ 2 g & = & o £E 28 3

il =2 S 2 2, = 3 & £ s | EE g | & SR =

S| = =) ® = & = z @ & g | & = =
1 8 1 1 21 63 647 46 110 162 11 40 28 8 403 1549
Fra Christiania til |2 6 33 25 | 103 | 125 | V14 | 102 | 266 | 231 26 69 50 | 21| 405 | 2176
14 34 26 124 188 | 1361 148 376 393 37 109 78 29 808 3725
1 5 , ” 15 85 596 65 81 215 15 56 24 2 516 | 1673
Til Christiania fra |2 2 26 20 93 | 133 | 797 99 288 | 399 35 78 55 30 | 670 | 2725
5 26 20 108 218 | 1393 164 569 614 50 184 79 32 | 1186 | 4398
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TABEL, der viser Antallet af de i de sidste 7

Befordret med Jern

Fra Til Fra | Til"| Fra | Til | Fra | Til Fra | Til | Fra Til Fra Til Fra ‘ Til
Driftsaar.
Eidsvold. Minde. folﬁ::lr; Stigersand. | Fjeldhoug.{ Gillund. Hamar. Neess.
Septbr. 1861 til
31 Aug. 1862 .| 4185 3619] 230| 339} 68 78] 333] 320] 460] 504] 818 959] 3940/ 3823} 900, 935
Septbr. 1862 til
31 Aug. 1863 .| 5622 4707 187 225 5 6] 255 273| 464 b557| 6v5| TV7] 4443] 388410001103
Septbr. 1863 til :
31 Aug. 1864 .| 2 599‘ 2074  69] 120 — | — 108! 115, 219| 250] 249 268] 1791] 1581] 304 369
Septhr. 1864 til .
31 Aug. 1865 .| 2698/ 1426 50/ 51 — | — 24| 34| 196] 190] 195 193] 1167 1469 204 199
Septbr. 1865 til
31 Decbr. 1866 | 4410/ 5155 154 49| — | — | 419| 436] 528 544|1027 958] 5369, 4 539]1588|1 590
Januar til
31 Decbr. 1867 | 4984/ 5157 — | — | — | — 450, 538 586/ 655 964/1062] 5000 - 5092|1929{1 701
Januar til
31 Decbr. 1868 | 8682/ 8841] 567| 764 342 351] 391 427] 666/ 606]1137/1144] 7647 7634]1906/1873
Tilsammen 33 180} 31 479)1 2571 548] 415| 435|1 980(2 143}3 119|3 306|5 065|5 361| 29 357| 28 022] 7831|7 770
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Driftsaar paa Mjosen befordrede Passagerer.

banens Dampskibe. & é‘
: 8 83 =
Fra | Til Fra \ Til | Fra | Til | Fra | Til | Fra | Til | Fra | Til Fra Til %’2 b q:S g o
Tilsammen| S S Z’ g5
- fra eller til| = 2 £ g 4
. L eggen- . . . Statio- | 2@ 3 2
Smgrvigen. Gjgvik. hougen. Ringsaker. Biri. Frengstuen.| Lillehammer. nerne. % 225 g &
LS =
=]
s
1477116781 1939 1858 234| 292] 709| 938 453 496] 236/ 252 1916, 1807 17898 22957 | 40855
|
1130[1137] 2003 2654 218 277 511| 586] 332 321| 338 290 956] 1342] 18139 33256 | 51395
450, 407 1033] 646 39, 57 85| 111} 59, 63} 39 13] 508 978 7 552 38889 | 46441
234| 319] 534| 833] 35| 44| 184 195 123| 133] 65 40| 587 1170 6296 40 452 | 46 748
1341|1511] 2705] 2253 203] 324|{1006/1144] 375 509 324 340 1286 1383 20735 42904 | 63639
!

1845/1752] 2329 2211} 251] 227 805 947 539 668 394/ 358] 2036! 1744 22112 30733 52 845
25952 463 3361] 3265 559 554]1387|1594] 996| 87Y3| 667 526{ 3934 3922] 34837 26 170 | 61007
- — . :
9072|9 267] 13 904| 13 720|1 539|1 7754 687|5 515|2 8773 063]2 0631 819] 11 223) 12 346] 127 569 | 235 361 | 362 930
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TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede til de forskjellige

Varernes
| £ : i' o 8 o
= % — 5 B 3 <
—:3:; g %’P g é :“é fg(;tlfsr’it. l Jernvarer. Ex; é E é {‘2, é‘ g"’
Stationer, M ° = - °© 3 MO A ; a
. ) S . |g = ' =] Centner. : S 2. ls
5} 1 Q a w ]
< § | E ii RN RN Rt ) R & 85 |55 BS
A. Mjgsstationerne:
1 Stigersand . i — — 1| —| —| — | =] = |- % — | —| -
2|  Fjeldhoug . 1| — | 49400 —| —| —| —| — | — 8| —| 431 — | —| —
3 Gillund . 2| — — — = = - - 1 8| — 2531 — | =& 1
4 Hamar . 105 — |215400 21 36 — | 26 2| — | 294 | — | 3615 1581 1 5
5 Neess 1) — 33 200 2 1) — 9| — —_ 9| — 81 2| — —_
6 Smgrvigen 5| — 1191000 — 2| —| — 2| — 16 |. 4| 1258 16| — 2
7 Gjgvik . 70 10 |100400| — | 27 2 7 27 | 221 207 | — | 2765 3 — 4
8 Heggenhougen —| — 181000 —| —| —| —| — | —| — | — 12 2| —| —
9 Ringsaker . 6| — 113800 — 3| — 6 1| — 42 | — 394 11 — 1
10|  Biri . - - - | = =] =] = i 1| —| 48| —| 597 — | —| —
11 Frengstuen - - — — 1] — 3| — — 6| — 93| — | — —
12 Lillehammer . 286 | — | 75400 — | 51 1| 25 6| 6| 217 | — | 6501 18| — 2
B. Hamarbanens
Stationer:
13 Ager. — - —_ —_| = = = - — - — - —_ — —_
14 Midtskog - - — - = =] =] = - - —_ — - | =] -
15 Hjellum 2| — — = =] = 1 = =] 19| = 13 — | =] =
16 Ihlseng . 5| — _ — = = =] = —_ - | = 125| — - —
17 Hgrsand 11| — | 62000 — 8| —| — 1) —| — | —| 117 2 —| —
18 Lgken — 14 — —] = =] - 24| 6 70 | — 678 4| —| —
19 Berg 3] — 86600 —| —| — 4| — | —| — - 232 — | —| —
20 Elverum 47| — | 12400 — | 12| — 3| — — 43112 59%| — | —| —
21 Grundset . 48 | — - — 6 — | 11| — 1 32 | — 1333 — — 2
Reduceret til Centner | 592 |2640 | 5103 | 440 | 148 | 330 | 95 (7040 | 36 |1019 | 16 |43 844 23760110 | 1 020
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Mjesstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsiragt fra Christiania.
Art.
N - Varer, diverse. R
g 88| |— 2
z % g Salt, = %;é § A. B. C. 8 ;“é’
~ g 1 2 | 3 4 1 2 1 2 =
Classe. | Classe. | Classe. | Classe. | Classe. | Classe.|Classe. | Classe. <
— — 8
T = PO - P I D T | 2 s
S| 2o S| & Egé" ECH 3 3 =
- - = - 56 41 5|— 56 94 — 4| — 1 — 31| — 586 1
— - | = = 186] 204 70| — 590 260/ 42 66 5 11 20| V12| — 3379 2
— = =] — 393] 855 4| — 684 563 32 68 6 9 115| 765 — 4334 3
1f — | — 3| 3137 2412 676 — | 7853 5950 227 |1379 78 18 708} 2888 | 54| 59941 4
— 7= - R04) 268 — |— 162 519 35 67 | 10 19 362 306 6| 3749 5
- - = = 902 654 56| —| 1950, 1110} 81 | 367 21 52 7581 2579 5| 14375 6
o B 71 3707 1313 472 — | 5451 4643 120 ; 660 17 | 166 | 1215| 1361 | 37| 38480 7
— 5| — | — 195 73 9| — 71 90, 14 3| — 5 14| 253| 6| 2369 8
e e 1213 845 5;1 — 1 1082 919] 25 71 8 54 35| 86| 4] 113149
— - - - 434] 285 8| — 530, 593 279 66 2 31 211 432 — 5 003$10
- - | = - 137 222 — |— 2569, 230] — 57 2 — 42| 319| — 188111
1 — | — ‘10| 6252 1118/ 687|—|11150 7883 2235 | 921 20 21 | 1060 895 9| 59216/12
- = | = = — — - | = 13 9 — — — — — - | - 2213
— = | = = — _— — | —- 10, — — — - — - - | - 1014
el e B 2 21 — |-- 27| 126 5| — — —_ 11 16] 11 288|15
— 3| —| — 10 49 60| — 56/ 129 22 9 4 — 36| 573 — 1065/16
- - | =] - 260, 250, — | — 540, 312 4 83 10 - — 257 | — 3 405(17
— - 6] — 11 22 10| — 93 172 81| 161 | — — 14| 188 — 7141/18
- - | =] = 157 424 — |— 494, 224 — 20 5 — - 186 | — 3110119
2 — | — | — 2310 1648 365| 7| 4381 3812 114 | 265 12 3 190 191| — | 31468/20
e e 3 852 176 42| —| 2777 1515 122 | 329 5 20 229, 181| 1] 1361121
4| 1200|660 | 253061 254|31 140 2518| 738229/ 29153/1428 {4596 | 410 | 820 | 1255| 3217|133 | 264 747
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TABEL over Arten og Mwngden af de Varer, der ere transporterede fra de forskjellige
Varernes
Jernvarer.
Bren. | YoW Korn- Mﬂ&?ler
deviir;. stager, | 1 & 2| 3 & 4 Kjgd. varer. | Flyt- Ost. Poteter.
Stationer. tomme. Classe. | Classe. tegods.

o
g Centuer. |@0 = 1| Centner. | Centner.| & des | 280 | Centner.| 3110 | 2o
§ Centner). Centner. | Centner. Centner. | Centner.

A. Mjgsstationerne:
1 Lillehammer 1345 | 44 000 —_ 36 | 1115 — — 2 907 - 71
2 Frengstuen . . . . — 1 300 — — 25 22 — 237 — 34
3 Biri - 1000 _ —_— 40 - — 110 - 47
4 Ringsaker 930 | 5400 — 8 68 3 — 201 - 1287
5 Heggenhougen 453 — — — 11 1 — 49 — 392
6 Gjovik 1612 | 22 600 84 4 380 130 1 — 353 — 591
7 Smgrvigen . 2696 | 6000 — 45 339 115 — 194 — 605
8 Ness . 1005 200 —_ —_ 11 54 — 46 1 2 456
9|  Hamar . . . 3109 | 23400 | 2 72 66 | 31 5 332 | — 550
10, Gillund, . — 1200 - —_ 33 75 -— 64 — 1022
11 Fjeldhoug 844 | 1000 —_ — 96 186 —_ 32 — 157
12 Stigersand . . 139 800 | — — 11 18 — p) — 45
B. Hamarbanens Stationer:

13 Grundset — 110800 - - — - — 1 — 12
14 Elverum . — 6 000 — 2 429 — _— — 11 — 9
15 Berg 1183 | 1000 — — 7 6 — 39 - 66
16 Lgken — 3 200 10 983 1 — — 12 — 45
17 Horsand . 1157 | 3000 —_ — 2 1 —_ 51 — 102
18 Ihlseng - 200 —_ —_ 3 52 — 76 — 330
19 Hjellum . —_ —_ — — — — — 7 — 194
Reduceret til Centner 14 473 656 96 7953 | 1958 932 300 4724 110 |16 030
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ljesstationer og Hamarbanens Stationer som Gjennemgangsfragt til Christiania.
.
irt.
Treelast. Varer, diverse.
Sild. | Smer. Ef;vii: Planker.| Battens - > > RC::;
’ ’ 1 2 3 4 1 2 1 2
Classe. | Classe. | Classe. | Classe. | Classe. | Classe. | Classe. | Classe. til
B Centner, s
j:i%ii Centner. CS{:%; a 1280(%&11% Centner. a 2T %%%ifler “ —}_-{ %bigi(;x%ner. E
=
— 6193 — — 56 | 1543 959 | 769 281 305 — 594 215 |23042 |1
— 205 — — — 74 24 27 275 33 — — — 1044 2
— 343 — 2 — 77 29 —_ 221 10 — 106 19 1210 | 3
- 432 — — - 205 85 — 5 102 32 1 24 | 4814 | 4
- 95 — — — 24 14 —_— 6 13 — — — 1464 | 5
— 793 153 — - 544 | 1294 3 820 44 — 502 307 [15272 | 6
— 968 — — - 321 287 16 68 359 — 128 258 | 7178 | 7
— 64 —_ — — 46 246 - 10 156 12 329 118 6988 | 8
— 790 12 16 — 796 980 —_ 169 147 36 168 593 110648 | 9
—_— 217 -- — — 68 223 — b) 73 — 971 36 3182 |10
— 329 — — — 65 86 — 25 121 1 104 22 | 2378 |11
— 68 -- — — 5 13 —_ 11 27 — 6 16 432 112
- 619 — — — 377 60 — 10 — — 16 — 1149 |13
— 239 — — — 102 346 34 1335 — — — 40 | 4554 (14
—_ 52 — — - 12 320 — 4 2 — — — 1768 (15
— 13 - — —_ 5 3 —_ 5 2 — 4 — 1143 |16
— ol — | — | - oa| 33| — 8 8| — o | 21 | 1612 |17
—_ 100 — — —_ 18 22 — 6 25 — — — 1022 (18
1 2 — — — 3 8 — 21 — — 55 — 446 119
3 |11617) 3960 | 2160 | 6720 | 4309 | 5032 | 849 3285 | 2854 | 162 746 417 | 89 346
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TABEL, over Arten og M@ngden af de Varer, der ere

Fra
g Varernes Art. ]3(1)(113' Stigersand. Fjeldhoug. Gillund. Hamar, Nass. %gg;
&
§ Op. | Op. | Ned. | Op. | Ned. | Op. |[Ned.| Op. | Ned. | Op. |Ned.| Op. |Ned.
1| Foustager, tomme . . Antal 183 — —_— 9 — — —_ M| — | =] = =] =
2| Kornvarer . . . . . Tgnder 830 11 — 5 —_ 59 | 23 98 88 | 18 3| 11| 27
3] Kul . . . . . . .Centner 330 — —_ - — —_ | =] = —_ =] =] =] =
4| Mgbler . . . . . . Vogne | — - — — - 0,3| — 31 — | —| — | —|—
5| Poteter . . . . . . Tonder | — 1 — 1 _ 5 4 4| 389 4112 — 6
6| Salt . . . . . . . do 161 — - — — — | - 35 L2 [ R N
7 8ild .. . . . . . do 169| — — — — — — 15 T = - =] —
8| Trelast og Brende. . Vogne | — — 101 — 14 — | —| — —_ | = =] =] =
9| Varer, diverse. . . .Centner | 2689| 14 — 17 16| 57 | 34| 5000| 340 | 34 | 65| 8 308
Reduceret til Centner 5745| 34 |11110] 45 1556) 182 | 80 | 5590| 605 | V2 | 94 | 26 | 365
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transporterede fra de forskjellige Mjdsstationer som Localfragt.
Lille- .
Gjgvik. f:uggg:;l_ Ringsaker. Biri. Frengstuen. | ham- | Tilsammen. Reélgsggﬁ. il ;
mer. %
=
Op. Ned. | Op. | Ned. | Op. | Ned. Op. Ned. Op. Ned. | Ned. Op. Ned. Op. Ned. |1
39 26| — 20 6 1 9 — — 3 251 270 75 |Antal & 2 Cent.] 540] 150/ 1
36| 134| 40| — | 132] 274| 63 - — 2 60] 1303| 611 |Tdr. & 1,65 do. | 2150 1008 2
2l — | —| — | — ] — — — —_ — 2] 332 2 |Centner 332 2| 3
0,8 06 —| — | 1,1 — — —_ —_ - 9,2 5,9 9,8|Vogne & 60 Cent.] 354| 588| 4
1 7| — | 610 2 327 — 3 — — — 18| 1008 |Tdr. & 2 Centn. 36) 2016] 5
— 1|~ — ] — | — — - - — 9] 196 17| do. & 3 do. 588 51| 6
4 2 — | — | — 2 3 1 — — 421 191 54| do. a 3 do. 573 162 7
—_ —_ | = = 6 — — — — — 2 6| 117 (Vogne 4110 do. 660| 12 870| 8
1256 1680 8 75| 222 506/ 126 | 299 | 103 80 | 3627 9534 | 7030 |Centner 9534) 7030| 9
1457|2012 | 74 |1 3351182 1620| 257 | 308 | 103 89 | 4703 14 767|238 877
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver og Tendere af Skinnerne:

Den 19de Februar gik Locomotiv No. 9 — paa Tilbagetouren til Christiania, efterat have assisteret
Op-Stgmmentrainet — af Sporet med de 2 forreste Hjul ved Haugenstubakken, hvorved begge Kob-
lingsteenger brekkedes.

Locomotiver blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:
Indtruffet 35 Gange, hovedsagelig ved Sprengning af Messingrgr i Kjedlerne og af Mangel paa Damp.

Yogne af Skinnerne:

Den 6te Februar gik en Stoppevogn af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Den blev
kun ubetydelig beskadiget.

Den 8de April blev Ned-Eidsvold-Passageertrain forsinket 1 Time derved, at en Vogn, lesset med
Bjxlker, gik af Sporet i Stalsbergkuttingen. Ingen Skade foraarsagedes.

Den 28de Juli gik et Hjul lgst paa Axelen af en Godsvogn, i Op-Lillestrgm-Godstrain paa Sti-
myren, hvilket foraarsagede at den gik af Sporet. Trainet forsinkedes 24 Minutter.

Den 10de September gik en Plankevogn af Sporet under Skiftning paa Christiania Station. Ingen
Skade foraarsagedes.

Den 23de December gik en lesset Godsvogn i Ned Eidsvold- Godstraln af Sporet ved Bryn Station.
15 Minutters Forsinkelse. Ingen Skade foraarsagedes.

Vogne blevne i Ustand:
Indtruffet 26 Gange, oftest paa Grund af, at Axellagerne gik varme.

Sneedrev foraarsaget Standsning:

Den 13de Januar standsedes Ned-Lillestrgm-Godstrain ved Haneborg; Trainet maatte deles og
kippes til Robsrud. 1 Time 3 Minutters Forsinkelse.

Den 15de Januar standsedes Op-Eidsvold-Godstrain ved Linderud; Trainet maatte deles og kippes
til Grorud. 1 Time 33 Minutters Forsinkelse.

Den 20de Januar standsedes Op-Lillestrgm-Godstrain paa Alna, hvorfra det maatte gaae tilbage
til Bryn, for at faa Assistance, da Sneeplaugen ikke kom frem. 3 Timer 58 Minutters Forsinkelse.

Samme Dag standsedes Op-Eidsvold-Godstrain ved Linderud og maatte gaa tilbage til Bryn, hvor-
fra det erholdt Assistance til Grorud. 5 Timer 15 Minutters Forsinkelse.

Den 25de Januar standsedes Op-Lillestrgm-Godstrain ved Haugenstuen, hvorfra Locomotivet maatte
gaae til Strgmmen for at tage Vand. Trainet standsedes igjen ved Robsrud for at skifte Locomotiv No.
12 foran, der ligeledes maatte gaae til Strgmmen for at tage Vand. 2 Timer 24 Minutters Forsinkelse.

Samme Dag standsedes Ned-Eidsvold-Godstrain ved Stalsberg, hvor Trainet maatte deles og kippes
til Strommen. 4 Timer 36 Minutters Forsinkelse.

Samme Dag standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain 2 Gange mellem Dahl og Hauerseter, og 1
Gang mellem Trogstad og Klgften. 2 Timer 15 Minutters Forsinkelse.

Den 26de Januar standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain ved Galgebjerg; for at faae tilstraekkelig
Fart maatte Trainet gaae tilbage til Christiania. 59 Minutters Forsinkelse.

Den 29de Januar standsedes Op-Lillestrom-Godstrain ved Ytteborgs Lgkke; Trainet maatte gaae
tilbage til Christiania og igjensette 8 tomme Vogne. 52 Minutters Forsinkelse.

Samme Dag standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain ved Galgebjerg; Trainet gik tilbage til Christi-
ania og efterlod 7 Vogne. 9 Minutters Forsinkelse.

Den 3die Februar forsinkedes Op-Eidsvold-Passageertrain 1 Time 27 Minutte; 8 Vogne efterlodes
ved Klgften.

Den 4de Februar standsedes Op-Eidsvold-Godstrain ved Bredtvet og Grorud. 1 Time 35 Minutters
Forsinkelse.
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Samme Dag standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain paa Hauersatermoen, hvor Locomotivet blev
frakoblet for at bane Vei. 24 Minutters Forsinkelse.

Den b5te Februar standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain ved Dahl, Locomotivet frakobledes for
at kjore Vei. 38 Minutters Forsinkelse.

Den 8de Februar standsedes Ned-Eidsvold-Passageertrain 2 Gange ovenfor Dahl. 21 Minutters
Forsinkelse.

Den 23de Februar standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain ved Stimyren, Locomotivet frakobledes
for at kjere Vei. 8 Minutters Forsinkelse.

Den 8de Marts standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain ved Alna, hvorfra Trainet gik tilbage til
Christiania og maatte indstilles.

Den 9de Marts standsedes Op-Eidsvold-Passageertrain ved Bredtvet. 38 Minutters Forsinkelse.

Mennesker drebte eller komne til Skade:

Den 4de Marts, blev en Mand ved Navn Alf fra Gaarden Lgken i Eidsvold ibjelkjgrt ved Heiret
af Op-Eidsvold-Passageertrainet om Aftenen. Saavidt det kunde sees i Sneen, havde han lagt sig saa
ner Skinnegangen, at Trainet havde grebet fat i ham og trukket ham under Vognene. Manden har
sandsynligvis veret beskjenket.

Den 23de Juni. Under en Kippevending fra Lillestrgm til Strgmmen blev Fyrbgder A.Harder drebt
idet han skulde strg Sand paa Skinnerne foran Locomotivhjulene. Aarsagen til Ulykken var, at han
gik for neer til Locomotivet, hvorved dettes Sidestang rammede ham i Tindingen. Dgden paafulgte nesten
pieblikkelig.

Kreaturer paa Linien:

Den 12te Mai blev 2 Sviin overkjert og drebt af Ned-Eidsvold-Godstrain ved Heiret.
Den 28de August kom en Ko under Maskinen for Op-Lillestrgm-Ballasttrain, i Neerheden af Gro-
rud, og blev saa beskadiget, at den maatte drebes paa Stedet.

Christiania, i Directionen for den norske Hovedjernbane, den 28de October 1869.

T. H. Aschehoug. Halvor Schou.
Som Reprasentant for de britiske Directeurer:

R. Kjerulf. J. R. Crowe.

J. Engelstad.

10
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Anhang.

Om Opretteise af en Pensionskasse og en Understgttelseskasse for Enker efter Betjente
ved den norske Hovedjernbane samt de i Forbindelse méd samme staaende
Dampskibe og de sendenfjeldske Statsjernbaner.

Skrivelse af 25de April 1868 fra Directionen for den norske Hovedjernbane og de Sendenfjeldske Statsjernbaner
til Departementet for det Indre.

Directionen tillader sig at andrage om kongelig Approbation paa hermed fglgende:

1. Udkast til Statuter for en Pensionskasse og

2. do. do. » » Understgttelseskasse
for den norske Hovedjernbane og for de sgndenfjeldske Statsjernbaner, samt om Tilladelse til at opfgre de i § 12 af det
forste Udkast omhandlede Bidrag paa vedkommende Jernbaners eller Dampskibes Capitalcontoer, forsaavidt disse ikke con-
tant indbetales.

Udkastene have circuleret mellem samtlige Betjente for -at give disse Anledning til at ytre sig derom. De Ud-
talelser, som ere indkomne, nemlig et Andragende fra Verkstedets Arbeidere af 10de Marts, ledsaget med Maskiningenieu-
rens og Vaerksmesterens Erklering af 14de Marts, og en Forestilling fra en af Kongsvingerbanens Stationsmestere af 18de Marts
tillader Directionen sig at vedlegge.

I Anledning Verkstedsarbeidernes Andragende med Erklering bemerkes, at Directionen i Betragtning af at
Ansggerne i Regelen ere kyndige i et eller andet Haandverk, saa at de maa forudsettes med stgrre Lethed end almin-
delige Dagarbeidere at kunne skaffe sig Underhold, ikke finder det ngdvendigt at ansee disse Arbeidere som faste i Jernba-
nens Tjeneste, og at derfor deres Andragende gjerne kan indvilges forsaavidt, at de ikke tvinges til at vere Medlemmer
af Pensionskassen. Det Samme kan ogsaa veere Tilfeeldet med enkelte Andre, og det bliver i det Hele en Administrations-
sag nermere at bestemme hvilke af Jernbanens Arbeidere, der skal ansees som faste og hvilke ikke; saa at der af dette
Hensyn formentlig ikke tiltreenges nogen Forandring af Udtrykkene herom i Statuternes § 1.

I Anledning det af Stationsmesteren Anfgrte, vil der af Motiverne for Directionens Forslag bemerkes, at Pen-
sionerne netop ere satte uforholdsmeessig hgie for dem, der have en kort Tjenestetid og altsaa have bidraget mindst tij
Fondet, og at det nsermest er af denne Grund, at der forngdiges Tilskud fra Jernbanens Side. Hvis det skulde indrgmmes,
at alle nuverende Jernbanebetjentes Tjenestetid regnedes fra Hovedjernbanens 1ste Driftsaar, vilde disse Tilskud selvfglgelig
maatte forgges betydeligt iser for Statsbanernes Vedkommende, og saaledes medfgre en yderligere Opoffrelse fra disses
Side, hvortil Betjenterne i ingen Henseende kan antages at have Krav.

At Stationsmesteren anker over, at Verdien af fri Bolig med Brende og Lys er ansat til 5 Spd. maanedlig for
denne Classe ved Beregning af Bidrag og Pension, maa grunde sig paa en Misforstaaelse, da det jo for dem, hvis Bidrag
er mindst i Forhold til Pensionens Stgrrelse, er saameget fordelagtigere jo hgiere denne Veerdi seettes. Vilde man sette
den til kun 3 Spd. maanedlig, sparede Stationsmesteren derved i Bidrag 3 Skilling maanedlig, men fik efter en Pension af
23 pCt. 55 Skilling mindre i maanedlig Indtegt. Det sees forgvrigt, at enten man smtter 3 eller 5 Spd. maanedlig, maa
det med Hensyn til Stationsmesterens daglige Udkomme veere omtrent ligegyldigt, da hans Bidrag herfor kun udgjgr res-
pective 4} eller 7} Skilling maanedlig.

Et Exemplar af Statuterne for de sachsiske Statsjernbaners Pensionskasse vedlegges, hvilket udbedes tilbage-
sendt efter Afbenyttelsen.

Bilag.

Da Jernbanerne i Henhold til Lov af 12te August 1848 ere fritagne for Skatter og Afgifter, hvoriblandt ogsaa
Fattigskat, maa det ansees at paaligge samme som en moralsk Forpligtelse at sgrge for, at dens Betjente, naar de for-
medelst Alder eller Svagelighed blive uskikkede til fortsat Arbeide ved Jernbanerne, ikke falde Fattigveesenet til Byrde.
Da Jernbanetjenesten i mange Retninger fordrer seregen @velse og Routine, maa det ogsaa ialmindelighed og uden.Hen-
syn til denne Forpligtelse ansees at veere i Jernbanernes egen Interesse at knytte sine Betjente til sig ved Baand, der gjgre
dem interesserede i at vedblive i Tjenesten, saalange deres Krafter og Helbred tillade det, og gjgre dem utilbpielige til efter
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nogen Tids Jernbanetjeneste at forlade denne for en muligens bedre lgnnet Tjeneste andetsteds, som tilfeldigvis maatte
tilbyde sig for dem.

Paa den snden Side er det ogsaa i Jernbanens Interesse ikke at beholde i Tjenesten Betjente, som for-
medelst Svagelighed og Alder, og af denne sidste fglgende Mangel paa tilbgrlig Driftighed, ere mindre skikkede for denne.
Men enhver Bestyrelse, hvor streng den end i sine Fordringer til Betjentens Dygtighed maatte veere, vil dog altid kvie sig
for at afskedige en ®ldre veltjent Betjent under saadanne Omstendigheder, naar han formedelst Afskeden maatte antages
at ville komme til at lide paatagelig Ngd, eller endog falde Fattigveesenet til Byrde. TUden en Pensionskasse, til hvilken
Vedkommende ved Afskeden kan henvises, vil derfor Bestyrelsen stedse veere steerkt fristet til at beholde Betjente lengere
i sin Tjeneste end gnskeligt.

I Erkjendelsen heraf har Directionen allerede i lengere Tid havt Oprettelse af en Pensionskasse for Jernbane-
betjente for Bie, og har for Hovedjernbanens Vedkommende ved Slutningen af 11te Driftsaar af dens Overskud afsat hertil
et Belgb af 2 000 Spd., samt i det forlgbne Aar tillice Indtegten af Platformbilletter i Christiania.

Til Veiledning ved Bedgmmelsen af Stgrrelsen af de Pensioner, der kunne gives, i Forhold til de Indskud, der
vilde blive at fastsatte til en saadan Kasse, dels af Jernbanebetjentene selv, dels af Jernbanerne, er fglgende Tabel ud-
arbeidet, som under Forudsetning af den ved Enkekassen antagne Dgdelighedstabel for Mend og en Rentefod af 5 pCt.
p. a. viser det Forhold, hvori Pension erhvervet ved aarlige Indskud skulde staa til disse. Denne Tabel maa saavel med
Hensyn til Dgdelighed som Rentefod ansees som en, der angiver de hgieste Pensioner, man med nogenlunde Tryghed
kan gaa ud fra, naar Pensionskassen skal antages at kunne bere sig selv og intet andet Hensyn skulde tages end til den
sandsynlige Dgdelighed.

Pension i Species for aarligt Indskud af 1 Spd.

ildelf’ Alder, naar Pensionen skal begynde.

vorl

Indskud-
det

begynder.) 25 30 35 40 45 50 55 60 65
20 0,53 UPH Ly 3501 5502 837 14,55 | 20,59 | 50,4,
R5 0,40  Ligo Ligo 3138 S583 10,90 | 18,55 | 36yg, .
30 T 0y, Loy 215 3501 703 13,10 | 2659,
35 : 0,47 g, %45 4,47 8196 18,16
40 0,5, Ligq %90 5556 12,5
45 065 Liso 3558 756
50 0, Los | 417e
55 0778 2’52
60 Lo

Antages at 65 Alderen var Pensionsalderen, saa vilde altsaa for hver 1 Spd aarligt Indskud Pensionerne blive:
efter 25 Aars Tjeneste og Indskud, altsaa naar Indskuddene begyndte med det 40de Aar af, 12,,, Spd.

— 30 — - - —_ 35te — - 18,,, —
— 3 — — — —_— 30te — - 26,,, —
— 40 — — — — Ride — - 36,4, —
og — 45 — - —_ — 20de — - 50,,, —

Var Indskuddet f. Ex. 1 pCt. af Lgnningen, og var denne uforandret den hele Tjenestetid, saa blev altsaa Pen-
sionen de n®vnte Belgb som Procent af denne.

Indtraadte Pensioneringen i en yngre Alder, saa blive Pensionerne mindre for den samme Tjenestetid, fordi
Pensionisten antageligt i saameget leengere Tid vil treekke Pension, og endnu mere for den samme Indtredelsesalder i Tjene-
sten, fordi Tjenestetiden samtidig bliver saameget kortere, altsaa Antal af Indskudsaar ligesaameget mindre. Saaledes bliver
efter ovenstaaende Tabel, hvis Pensioneringen begynder allerede med det 60de Aar, Pensionen for et aarligt Indskud af 1 Spd:

efter 20 Aars Tjeneste fra det 40de Aar af 5,;. Spd.

— R — — 35te — - 8,5, —
— 30 — — 30te — - 13,;, —
— 35 — — ’5de — - 18,,, —
og — 40 — — R0de — - 25,54 —

10*
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altsaa for samme Tjenestetid mellem 1 og } mindre end naar, som ovenfor forudsat, Pensionen fgrst indtraadte i en 5
Aar hgiere Alder.

Ganske at lade Pensionerne fglge en saaledes beregnet Tabel, og altsaa lade Pensionerne blot vaere afhzn-
gige af den forudsatte gjennemsnitlige Dgdelighed, vil imidlertid ikke vere hensigtsmeessigt. Tilfwldige Omstandigheder
navnlig legemlige Beskadigelser og Sygdomme, hvorfor Jernbanebetjente tildeels ere mere udsatte end andre, bevirke at de
oftere end andre allerede i en yngre Alder blive utjenstdygtige. Skulde Pensionen isaafald ikke blive aldeles utilstreekkelig,
maatte Indskuddene settes meget hgit for de fgrste Tjenesteaar, hvorimod de vistnok da semere kunde settes saameget
lavere eller endog ophgre. Skulde saaledes Indskuddene blive tilstreekkelige til allerede efter 10 Aars Tjemeste at give en
Pension af f. Ex. 20 pCt. af Indtegten maatte Indskuddene, naar Tjenesten begyndte med det 25de Aar swttes til 20 pCt.
af Indtegten, et Indskud som vistnok efter disse 10 Aar ganske kunde bortfalde, og enda vilde give for den hgiere Al-
der aldeles ungdig store Pensioner, f. Ex. allerede fra det 55de Aar af efter 30 Aars Tjeneste noget over fuld Gage i
Pension, men som, naar det fastswettes saa hgit i de fgrste 10 Tjenesteaar aabenbart ikke kunde beeres af vedkommende Be-
tjent selv, men for den allervasentligste Deel maatte beeres af Jernbanerne,

Men ligesom Uregelmassighederne i Dgdeligheden ved Pensionskasser, der ere grundede paa en Beregning,
som i den ovenstaaende Tabel, ere paaregnede udjevnede paa samtlige Indskydere, saaledes maa man ogsaa vere beret-
tiget til at udjeevne de Urcgelmassigheder som legemlige Beskadigelser og Sygdomme medfgre paa samme Maade. Forskjellen er
kun at disse sidste ere endnu mere ujevne og uregelmwssige end Dgdeligheden, og at man ikke kjender Loven for deres
gjennemsnitlige Forekomst saa ngie som Loven for deres gjemnemsnitlige Dgdeligheds Forhold, og at man altsaa ikke med
bestemte Tal kan indfgre dem i Beregningen af de forngdne Inskuds Stgrrelse.

Det s@dvanlige ved saadanne Pensionskasser er, at Pensionerne stige ikke alene med Tjenesteaarene, men og-
saa med den Indtegt Vedkommende i de sidste Tjenesteaar fgr Afskeden har oppebaaret. Dette er selvfglgelig for den
med Pension afskedigede Betient serdeles gnskeligt, idet den gjgr de Savn og Indskrankninger i hidtil tilvant Levemaade,
som en Pensionist dog i Regelen maa finde sig i, mindre fglelige. Da disse stgrre Indtegter sedvanligvis fgrst opnaaes i en
noget hgiere Alder, og Antallet af Indskudsaar saaledes for dem bliver mindre, maatte, om Pensionerne skulde beregnes ligefrem
efter ovenstaaende Tabel, Indskuddene swttes til hgiere Procenter af dem. Medens der saaledes for efter 40 Aars Tjene-
ste fra det R5de Aar at opnaa en Pension af 36,; pCt. af Indtegten, naar denne er uforandret i alle disse Aar, blot be-
~ hgves et aarligt Indskud af 1 pCt. af denne Indtegt, saa maatte, om Vedkommende ved det 40 Aar avancerede til den
dobbelte Indtegt, og Indskuddet i de forste 15 Aar var som anfgrt 1 pCt. af Indtegten, dette Indskud da forhgies til 2
pCt. af den fra det 40de Aars Tjeneste, for fra det 65de Aar af at give en Pension af de samme 36,, pCt. af den i de
sidste 25 Aar indehavte Indtegt; og erholdtes denne fordoblede Indtzgt fgrst fra’det 45de Aar, maatte Indskuddet fra da
af swttes til nesten 3 pCt. af samme, for at opnaa det samme Resultat. Og endnu sterkere maatte denne Procent stige
om Pensioneringen skulde indtrade tidligere.

Af lignende Pensionskasser haves her i Landet Pensionskassen for Kongsbergs Sglvverks Arbeidere. Den er
ordnet ved Reglement af 22de Juli 1857. Arbeiderne tilskyde under Navn af Bgssepenge 1 Skilling for hver Speciedaler
- af den tillagte Gage eller Lgn. Naar en Betjent efter mindst 12 Aars uafbrudte Tjeneste er bleven utjenstdygtiz forme-
delst ham utilregnelige Aarsager, erholder han en Pension, som begynder med 5 = 1 af hans Lgn og stiger med ;5 for
hvert Tjenesteaar over de fgrste 12, indtil den efter 36 Tjenesteaar bliver 32 = 2 af hans Lgn. Som Lgn regnes den
faste Maanedslgn, som Vedkommende havde ved sin Afskedigelse, hvilken for simple Arbeidere blot er omtrent § af hvad
de i Virkeligheden ved Akkordarbeide tjente, og den hgieste Pension bliver for disse saaledes i Virkeligheden kun % af
hvad de sedvanligen have tjent. Enker tilstaaes en Understgttelse af 13 pCt. af deres afdgde Mends sidste Lgn, ligesom ogsaa
Bgrn under 15 Aar i visse Tilfelde understgttes. De af Betjentene erlagte Bgssepenge, 1 Skilling af Daleren, vilde natur-
ligvis alene veere aldeles utilstraekkelig til Udredelse af disse Pensioner, hvorfor Sglvverket maa tilskyde det manglende.

For de sachsiske Statsjernbaner og Statstelegrafer haves en Pensionskasse, af hvis Statuter et Exemplar ved-
legges. Denne Kasse dannes vesentlig ved Tilskud af vedkommende Betjente selv, idet dog ogsaa af Staten ydes noget Bidrag,
hvis Stgrrelse i Statuterne ikke er nermere bestemt, ligesom enkelte andre, formodentlig blot mindre, Indtegter tilfalde
Kassen. Bidragene ere her fastsatte til 2 pCt. af Lgnningerne. Pension erholdes efter 5 Aars Tjeneste under Betingelse af
at Afskeden er foraarsaget ved legemlig Svaghed; men ellers blot efter 25 Aars tro Tjeneste. Ved frivillig Afsked tabes
al Pensionsret. Pensionens Stgrrelse er efter fulde 5 Tjenesteaar 15 pCt., og stiger fra 8de Tjensteaar af med 1 pCt.
for hvert Tjcnesteaar indtil den efter 45 Aars Tjeneste bliver 53 Procent af den sidst opnaaede Aflgnning. Enker og
uforsgrgede Bgrn erholde en Pension, som for Enker er fastsat til } af Mandens sidste Aflgnning.

I Tilfeelde af at en Betjent opsiges af Jernbanes Tjeneste, uden at denne Opsigelse er en ligefrem Fglge af
Tjenesteforseelse, ansee vi det rettest, at det af ham indbetalte Bidrag med Renter bliver ham tilbagebetalt, hvorefter hans
Pensionsret selvfglgelig bortfalder. I Sachsen bortfalder Pensionsretten uden saadan Erstatning, med mindre Vedkommende
maatte telle 25 Tjenesteaar og i den Tid have vist god og tro Opforsel. Afskediges vedkommende Betjent paa Grund af
Tjenesteforseelser eller udtreeder han frivillig, taber han ved de navnte Pensionsanstalter ganske sin Pensionsret og de
gjorte Indskud, hvilken Regel vi ogsaa foreslaa befulgt, dog saaledes at Afskedigelsen maa have fundet Sted ifglge Direc-
tionsbeslutning.




G No. &

Norsk Hovedjernbanes 14de Driftsberetning. — Aar 1868, —

77

Den laveste Lgn ved Jernbanen for en voxen Betjent er for faste Dagarbeidere 44 Skilling daglig, og for Be-
tjente med Maanedslgn 12 Spd. maanedlig. Enkelte Betjente haves vistnok til lavere Lgn, saasom Grindvogtere o. d., men
~dels ere disse Betjentes Tid ikke fuldt optaget, dels ere disse Poster at betragte som Invalidposter. Ligesaa have Tele-
grafisterne og enkelte Léerlinge lavere Lgn, men de ere da blot halvvoxne Drenge i en Alder fra 15—20 Aar,

Skulde Thendehaverne af de lavest lgnnede Poster, Jernbanens Sjouere, i Tilfeelde af Afskedigelse paa Grund
af Sygelighed eller Beskadigelser, ikke falde Fattigveesenet tillast, tro vi den laveste Pension ikke kan fastsettes under 20
pCt. af Indtegten. I Lighed med hvad der er Tilfelde ved de sachsiske Jernbaner, bgr Pensionsret i saadanne Tilfelde
allerede kunne begynde efter fulde 5 Aars Tjeneste. Da vi blot af Hensyn til de lavere lgnnede Betjente foreslaar Pen-
sionen efter denne korte Tjenestetid sat saa hgi som 20 pCt., bgr den samtidig begreendses til et vist Maximum, saalenge
ikke Tjenestetiden overskrider en vis hgiere Grendse. Som saadant Maximum have vi foreslaaet 60 Spd. aarlig, saalenge
Vedkommende ikke mindst har 10 Tjenesteaar.

De hgjeste Pensioner foreslaae vi ansatte til 50 pCt. af den i den sidste Tid oppebaarne Lgn. Dette falder
ner sammen med hvad der gjelder ved de sachiske Jernbaner og med det sande Forhold ved Kongsherg Sglverk. Vi
antage den, i Lighed med hvad der finder Sted ved den fgrstnevnte Pensionskasse, bgr indtreede efter 45 Aars Tjeneste.

Mellem disse to Grendser bgr imidlertid ikke Pensionen stige jevnt, saaledes som ved de to naevnte Indretnin-
ger er Tilfeldet, men mere i Overensstemmelse med de Stigningsforholde som ved en efter den ovenfor beregnede Tabel
anlagt Psnsionsindretning vilde finde Sted, altsaa langsomt i Begyndelsen og starkere senere.

Det Indskud af 14 Skill. af Daleren eller 1} pCt. af Indtegten, som vi have foreslaaet skal gjgres af Jernba-.

" nens Betjente, vilde ifglge Beregningen, naar Indskuddet begyndte med det 25de Aar, og Gagen, altsaa ogsaa Indskuddet
den hele Tid var uforandret, give som Pension

efter 5 Tjenesteaar 1 pCt. efter 25 Tjenesteaar 71 pCt.

— 10 — 13 — — 30 —_ 123 —
— 15 — 2 — — 35 — 231 —
— 20 - 4 — — 40 —_ 453 —
Naar Indskuddene fgrst begyndte med det 30te Aar maatte Pensionerne blive;
efter 5 Tjenesteaar % pCt. efter 25 Tjenesteaar 8% pCt.
— 10 — 17 — — 30 — 16 —
— 15 — 23 — — 35 —_ 32} —
— 20 ~ 5 -

Begynder man med 20 pCt. istedetfor med 1 pCt. og stiger til 50 pCt. efter 45 Tjenesteaar, da vil et tilnermet
Stigningsforhold erholdes, ved at swxtte Pensionen

efter 5 Tjenesteaar til 20 pCt. efter 30 Tjenesteaar til 27 pCt.
— 10 — - 20 — — 35 —_ - 32 —
— 15 — - 21 — — 40 — - 40 —
— 20 — - 22 — — 45 — - 50 —
— 25 — - 24 —

Pensionen have vi, som allerede antydet, foreslaaet i Procenter af den sidst oppebaarne Lgn, dog tro vi, at
denne, forsaavidt Vedkommende ikke har oppebaaret samme mindst i 5 Aar, kan beregnes efter Gjennemsnittet af de sidste
5 Tjenesteaar, for ikke at give en Forfremmelse kort Tid forinden Pensioneringen en altfor stor Indflydelse.

Hvor stort Indskuddet i en saaledes organiseret Pensionsindretning maa vere, afhenger af hvorledes det gjen-
nemsnitlige Avancement er, i hvilken Alder Indtredelse i Jernbanens Tjeneste i Gjennemsnit kan antages at ville finde Sted,
ogihvilken Alder Pensioneringen. De egentlige Sjouere, Skinnele ggere, Matroser og Baadmand samt Veerkstedsarbeidere have
i Gjennemsnit ved Indtreedelse i Jernbanetjenesten havt en Alder af 30 Aar; Telegrafister, Pakkeexpediteurer, Stationsbud
o. desl. antages derimod neesten alle som Drenge, og have ved Indtraedelsen havt en Gjennemsnitsalder af blot 154 Aar. De
avancere ofte til Kontorister, Pakhusformend og Stationsmestere. Som et Gjennemsnit antage vi, man kan antage, at Betjen-
tene begynde Tjenesten i en Alder af 25 Aar med en maanedlig Lgn af 12 Spd., stige i Gage hvert 5te Aar med 2 Spd.
maanedlig, indtil de efter 25 Tjenesteaar i en Alder af 50 Aar opnaae en Lgn af 22 Spd. maanedlig, og at de maa af-
skediges med Pension i en Alder af 65 Aar. Efter den ovenfor anfgrte efter almindelige Dgdelighedstabeller og 5 pCt.
Rente beregnede Tabel vilde Pensionen da blive naar det aarlige Tilskud stadig var 1 pCt. af Lgnningen:

Fra det 25de Aar af Inskud 1 pCt. af 144 Spd., Pension fra det 65de Aar af: 1,,, > 36,,, = 52,,, Spd.

—z— 30te —s— 1 — 24 — Lgnstilleg —z— 0,9, X Rb,59 = 6,5, —
—z— 35te —=— 1 — 24 — —_—z— [ 0,9, > 18, = 4,,. —
—=— 40de —z— 1 — 24 — —z— ~—ze— 0,94 < 1299 = 2,95 —
e 4Bde —e— 1 — 24 — e —_ 09y < Tigg = ligy —
—z— 50de —_—— 1 —_— 4 — —z— —— 0,94 X} 4y = 1,4 —

Tilsammen Pension fra det 65de Aar af: 69,,, Spd.
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hvilket er 26,, pCt. af den sidste Lgnning, 264 Spd. aarlig. Skulde man nu overenstemmende med det i § 8 opstillede
Pensionsregulativ kunne give 40 pCt. eller 105,, Spd. i Pension, maatte altsaa Tilskuddet fastsettes til 1} pCt.
af Indtegten.

Herved er endnu ikke taget Hensyn til det Tilfelde, at enkelte Betjente allerede i en meget tidligere Alder
maa antages at ville blive pensionsberettigede og til den forholdsvis hgie Pension, de isaafald ville erholde. Som det
mindste Tilskud, der bgr ydes, om Kassen skal kunne beere sig, tro vi derfor at maatte foreslaae 12 pCt, eller 2 Skilling
af Daleren.

En stor Klasse af Jernbanens Betjente, Sjoueine og Skinneleggerne, blive staaende paa den for dem fastsatte
Lgn, uden i Regelen at kunne vente synderligt Avancement, Disses Alder ved Indtraedelsen i Jernbanetjenesten har efter
anstillet Efterregning veret 30 Aar. Antages disse at blive utjenstdygtige fra det 65de Aar af, saa vil deres Tjenestetid
have vaeret 35 Aar. Efter det opgjorte Forslag skulde deres Pension da blive 32 pCt. af deres Lgn. Det hertil svarende

Indskud maatte efter den ovenfor efter Dgdelighedsforholdene og 5 pCt. Rentefod beregnede Tabel blive:

eller1,,,

pCt. eller 14 Skilling af Daleren. Da det ikke er billigt, at disse Betjente bidrage til Pensioneringen af ’32 heldigere
stillede Betjente, som have avanceret til bedre aflagte Poster, og derved erholde Ret til en Pension i Forhold til deres
hgiere Lgn, uagtet de af denne kun i en kortere Tid have svaret Indskud, saa foreslaaes at disse 1} Skilling af Daleren
vedtages som Betjenternes eget Tilskud, og at hvad der yderligere paafordres, og som vi have anslaaet til } Skilling af
Daleren ydes af Jernbanen. Dette sidste Tilskud bliver da det Tilleg, der forngdiges for efter en kortere Indskudstid at
kunne give en hgiere Pension end efter den beregnede Tabel vilde kunne erholdes, samt for at kunne beregne Pensionen -
efter den i de sidste Tjenesteaar oppebaarne Lgn, istedetfor efter den i de forskjellige Tjenesteaar oppebaarne.

Telegrafister o. desl. have, som ovenfor n®vnt, ved deres Antagelse i Gjennemsnit blot en Alder af 15} Aar,
og en Lgn, der begynder med 5 & 6 Spd. maanedlig. Deres forste Tjenesteaar kan derfor egentlig blot regnes som en Prgve
og Leerlingetid, der ikke bgr give samme Fordring paa Pension som om Tjenesten havde fundet Sted i en hgiere Alder.
Den vilde i sidste Tilfeelde selvfglgelig ogsaa have veeret bedre lgnnet og Indskuddet i Pensionskassen altsaa have vaeret at be-
regne hgiere. Naar Pensionen, som her, er foreslaaet sat i Forhold til den i de sidste 5 Aar oppebaarne Lgnning, bgr
disse fgrste Aar ikke medregnes fuldt. Vi foreslaae derfor at Tjenestetiden fgr det fyldte 20de Aar blot medregnes halvt.

Da Jernbanens Betjente nu ere i en gjennemsnitlig hgiere Alder end de vare ved deres Ansmttelse, og deres
hidtilveerende Tjenestetid ved Banerne bgr komme dem tilgode ved Pensionsberegningen, uagtet de ikke fgr denne Tid
have gjort Indskud, eller denne vel kan paalegges dem nu efterskudsvis, vil det veere ngdvendigt, at Jernbanerne selv til-
skyde som et Grundfond for Pensionskassen en Sum, som kan antages at ville holde denne skadeslgs herfor.

Medfglgende Beregning udviser disse Tilskuds Stgrrelse for Hovedjernbanen, Mjgsdampskibene, @ierdampskibet,
Kongsvingerjernbanen og Hamarjernbanen. Dette Grundfond bliver herefter 11 360 Spd.

Vi anse det ngdvendigt, at samtlige under samme Bestyrelse staaende Jernbaner danne een Pensionskasse. I
modsat Tilfelde vilde nemlig Avancements og Forsmttelser fra den ene Jernbane til den anden ikke kunne finde Sted
uden at ved ethvert saadant Tilfelde en sarskilt Beregning maatte opgjgres over, hvor stor Del af den ene Pensionskasse
samtidig maatte overfgres til den anden. Vi tro endog, det maatte kunne gaae an at udstreekke denne Pensionskasse til
at omfatte samtlige offentlige Jernbaner, hvorved dog visse Regler maatte vedtages for Betjentes Antagelse med Hensyn til
Alder, forudgaaende Undersggelse af deres Helbredstilstand m. m. samt ved Afskedigelsen med Pension. Skulde det se-
nere vise sig, at Pensionskassen maatte tiltreenge stgrre Tildkud, maatte det extraordinaire Tilskud reparteres paa de del-
tagende Jernbaner for hvert Aar, hvori Tilskuddet ydedes, i samme Forhold til de af Jernbanerne indbetalte ordi-
nere Tilskud.

Vi have ikke troet, at den saaledes foreslaaede Pensionskasse bgr udstreekkes til at omfatte Andre end Betjen-
tene selv, og leegge an paa mere end at sgrge for disse, naar de blive utjenstdygtige. Skulde forud bestemte Pensioner
kunde ydes Enker, maatte Indskuddet blive ikke ubetydeligt hgiere. Vi tro derfor ialfald fortiden at burde indskranke
os til at foreslaae oprettet en Understgttelseskasse for disse, hvoraf Gratialer i serdeles Trangstilfelde kunde ydes uden
at der gaves nogen bestemt Ret i saa Henseende. Som Indtegter for en saadan Understpttelseskasse have vi tenkt os
forskjellige mere tilfeeldige Indtegter ved Jernbanerne samt et passende Indskud af enhver ny ansat Jernbanebetjent og et-
hvert Avancement i Lgn, i Lighed med hvad der for Embedsmends Vedkommende finder Sted i Statstjenesten, samt ende-
lig, da vel disse Bidrag ikke vilde blive tilstreekkelig, et Tilskud af Jernbanerne af } Skiling af Daleren af de udbetalte
Lgnninger, altsaa et ligesaa stort Tilskud som til Pensionskassen.
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Opgjor over det Tilskud Jernbanerne og Dampskibene bor yde til Pensionskassen ved dennes Oprettelse
Iste Januar 1868,

Det Tilskud, som Jernbanerne og de samme tilhgrende Dampskibe bgr erlegge til Pensionskassen ved dennes
Oprettelse, er en Erstatning for, at de nerverende Betjentes forlgbne Tjenesteaar, for hvilke ingen Indskud tidligere er
erlagt, desuagtet i sin Tid vil blive medregnet ved Pensionens Ansettelse. Dette Tilskud skulde rettelig beregnes med to
Skilling af Daleren af den Lgn, enhver Betjent i de forlgbne Aar har nydt, med Tilleg af Renter og Rentes Renter efter
5 pCt. p. a. Den Fortegnelse, som haves over samtlige nuverende Betjente udviser imidlertid kun disses nuverende Lgn,
samt Ansattelsesaar, altsaa Tjenesteaar, men ikke fuldstendigt Betjenternes tidligere Lgn. At regne 2 Skilling af Daleren
af den nuverende Lgn vil vere formeget. I de foranstaaende Motiver til Statuterne for Pensionskassen er paaregnet, at
hvis Lgnnen var uforandret den hele Tjenestid, altsaa intet Avancement fandt Sted, da vilde 1} Skilling af Daleren veare
tilstreekkelig til at tilveiebringe den foreslaaede Pension, og den } Skilling, som yderligere tilskydes af Jernbanerne, er et
Bidrag, der vesentligst ydes for at Pensionerne kunne regnes efter den i de sidste Tjenesteaar oppebaarne Lgn, ikke, som
ellers vilde vere ngdvendig, efter den i Lgbet af alle de forskjellige Aar oppebaarne Lgn. Man vil derfor i neerverende
Tilfelde erholde et tilstreekkeligt ngiagtigt Resultat ved istedetfor 2 Skilling af Daleren af den i de forlgbne Tjenesteaar
oppebaarne Lgn, at regne 1} Skilling af Daleren af den i det sidste Tjenesteaar oppebaarne Lgn, idet man samtidig regner
denne Lgn som bestaaende for samtlige foregaaende Aar.

Efterstaaende Tabeller udviser denne Beregning.
Pensionerne opstillede Regel for Beregningen af frit Huus, Lys og Brende er herved taget tilfglge.

Den i Forslaget til Statuterne saavel for Bidragene

som for

Hver 1 Spd. Hver 1 Spd.
] ] herat giver | Tilskud . ) heraf giver | Tjlgkud
Aarlig Til- | ;med Renter for de Aarlig Til- | ed Renter | for de
An- Antal | Nuverende | skud ef’ter og Rentes | forlgbne An- Antal | Nuvaerende | skud efter og Rentes | forlgbne
settelses-| Tjeneste- jaarlige Lgn.| 1% Skill.  |Renter efter Tjeneste- [settelses- Tjeneste-|aarlige Lon.| 13 Skill.  |Renter efter Tjeneste-
aar. aar. af Daleren. | 5 pCt. p. a. aar. aar. aar. af Daleren. | 5 (Ct. p. a. aar.
i det for- i det for-
lgbne Antal Igbne Antal
Spd. Spd. Aar. Spd. Spd. | Spd Aar. Spd.
Hovedjernbanens Tilskud. Kongsvingerbanens Tilskud.
1854 13 21 326 266, 18, 4959 1863 4 | 14 124 176, 4,,. 800
1855 12 2671 33,, 16,,, 558 1864 3 1856 23,, 3,51 77
1856 11 2 858 35,, 14,4, 533 1865 2 5167 i 64,, 2,15 139
1857 10 5 026 62,4 13,5, 830 1866 1 1697 21,, Ligs 22
1858 9 1568 19, 11, 227 1867 0 1748 21,, 0,05 1
8 e
1859 s 2136 20 1005 26 Sum 24 592 307,, 1039
1860 7 3918 49,, 8,55 419
1861 6 7166 89, (O 640 Mjosdampskibene.
1862 | 5 4679 | 58, Sso | 339 1 1g59 | s 9260 | 28, 10,5 | 284
1863 4 4 060 50,4 4,., 230 1860 v 936 11,, 8,55 100
1864 3 2219 27,, 3,41 92 1861 6 444 5,4 T 39
1865 2 2 260 283 %1 61 1 1862 5 1344 16, Breo 97
1866 1 3846 48, 1,5 50 1863 4 379 4, 4,5, 91
1867 1 0 1267 | 18, 05 8 | 1864 | 3 996 12, 3,51 41
Sum 65 000 812,, 9214 | 1865 2 768 96 215 21
1866 1 768 ve 1,5 10
‘Hamarbanens Tilskud. 1867 0 0 _ — —
1862 5 4982 62,5 5150 361 | Sum 7 888 98,, 613
1863 4 1450 18,, 4,,4 82 ; -
DSK1 .
1864 | 3 304 3, 3. 13 Bierdampskibet
1865 2 564 754 2,15 15 1865 2 420 E 5,, 2,5 13
. 1866 1 363 4,, 15 5 1866 1 — — — —
1867 0 0 -_— — 1867 0 768 1 9 0,5 5
Sum 7663 95,4 1 476 Sum 1188 ' 14,4 18
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De for Hovedjernbanen opfgrte Lgnninger omfatte samtlige Lgnninger ved Hovedkontoret, af hvilke dog Hamar-
banen og Kongsvingerbanen betale en vis Andeel. Af denne Andeel skulle disse Jernbaner for Fremtiden yde sine Bidrag
til Pensionskassen, og fplgelig ogsaa bidrage for den forlgbne Tid. Disse Bidrag have udgjort for:

Hamarbanen har bidraget 300 Spd. aarlig. Heraf 1§ Skill. af Daleren gjgr 3 Spd. 90 Skill. aarlig, hvilket i 5
Aar med Renter og Rentesrenter gjgr 22 Spd.

Kongsvingerjernbanen.

Aar. Lenningsbidrag. 13 Skill. af ll\ldjrielz::rfsz t?lg
Daleren. 1 Januar 1868.
1863 1734 21,, 1,5, 28 Spd.
1864 1832 22,4 1,5, 28
1865 1286 16,, Lye 19
1866 1261 15, 1,0 17
1867 c. 2000 25,, Los 26
Sum 8113 101, 118 Spd.
Herefter bliver Tilskuddet til Pensionskassen:
for Hovedjernbanen . e e . <« < . . 9214 spd.
med Fradrag af . . . . . . . 118 Spd.
0g . . - . . ... 22 —
140 —
9 074 Spd.
eller med et rundt Tal: . . . . . . . e 9070 Spd.
for Hamarbanen . . . . . . . . . . . . 476 Spd.
08 &+« o e e e e e 22 —
] 498 Spd.
eller med et rundt Tal: e e e e e e e 500 —
for Kongsvingerjernbanen. . . . . . . . . . 1039 Spd.
0. + « « « « v o« . 118 —
1157 Spd.
eller med et rundt Tal: . . . . . . . . . . . . 1160 —
for Mjgsdampskibene . . . . . . . . . . . 613 Spd.
eller med et rundt Tal: . . . . . . . . . . . . 610 —
for @ierdampskibet. . . . . . . . . . . . 18 Spd.
eller med et rundt Tal: e e e e e e e e e 20 —

Tilsammen 11 360 Spd.

Pensionskassens aarlige Indtagter ville foruden Renter af ovenstaaende Grundfond efter de neerverende Lgn-
ningsforhold blive:

Af Betjentenes Lgn, 106 351 Spd. . . . . . . . . . . . 1329 Spd.

Tilskud af Hovedjernbanen. . . . . . . . . . . . . . 71 —
—z— Hamarbanen . . . . . . . . . . . . . . . 32 —
—=—  Kongsvingerbanen . . . . . . . . . . . . . 102 —
—z~—  Mjgsdampskibene . . . . . . . . . . . . . 33 —
—=— Qierdampskibet . . . . . . . . . . . . . . 5 —

Tilsammen 1 772 Spd.
Samtlige Betjentes Antal udgjgr fortiden 604, med mellem 1500 og 1550 Koner og Bgrn, tilsammen mellem
2100 og 2150 Personer.
Directionen for Hovedjernbanen og for de sgndenfjeldske Statsjernbaner.
Christiania den 20de Januar 1868.
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Udkast

til Statater for den norske Hovedjernbanes og de sendenfjeldske Statsjernbaners Pensionskasse.

§ 1
Medlemmer af denne Pensionskasse, forpligtede til at indskyde i, samt berettigede til at erholde Pension af
samme, — Alt efter nedenstaaende Regler, — ere samtlige med. fast maanedlig Lgn, eller med Daglgn, men specielt som

faste Arbeidere ved ovennzvnte Jernbaner og de dem tilhgrende Dampskibe ansatte Betjente og Arbeidere, Directionens Med-
lemmer, Sygekassens Leaeger og de ved Dampskibenes Stoppesteder antagne Commissionzrer, samt andre i lignende Stilling,
der af Directionen udtrykkelig stilles udenfor Pensionskassen, alene undtagne.

§ 2.
For ethvert af disse Medlemmer indbetales til Pensionskassen hver Gang de oppebzre Gage eller Lgnning 2
Skilling af Daleren. Heraf tilskyde Medlemmerne selv 1} Skilling, medens vedkommende Jernbane, ved hvilken de ere
ansatte, tilskyder } Skilling.

§ 3.

Som Gage eller Lgnning regnes saavel med Hensyn til Bidrag som til Pension den tilstaaede fri Bolig, Brande
og Lys. Den veerdsettes for Sjouere og andre med dem nogenlunde lige aflgnnede Arbeidere til 2 Spd. maanedlig, for
Stationsmestere til 5 Spd. maanedlig, for andre Betjente efter Bestyrelsens seerskilte Beslutning. Naar Accordarbeider
tildeles Jernbanens faste Betjente istedetfor fast Maanedslgn eller Daglgn, tages ikke Hensyn hertil, men i det Sted kun
til den faste Lgn, som ellers vilde vere oppebaaret. Premier, Milepenge, Sgndagspenge o. desl. blive ikke at medregne.

§ 4. .
Saalenge den nu stedfindende Forbindelse mellem Hovedjernbanen og Kongsvingerjernbanen samt Hamarbanen finder
Sted, hvorefter disse to Jernbaner bidrage efter vedtagne Regler til Hovedkontorets Udgifter, bliver for den Deel af disse
Bidrag, der vedkomme Lgnninger, af de sidstneevnte Jernbaner at tillegge 1 Skiling af Daleren.

§ 5.

Pensionsberettiget er enhver Indskyder, der ved nogen af ovennmvnte Jernbaner efter deres Aabning for
almindelig Ferdsel eller ved Dampskibene efter deres Overtagelse af Jernbanen har mindst 5 fulde Tjenesteaar, og som
af Jernbanedirectionen ansees for utjenstdygtig paa Grund af Alder, Sygelighed eller legemlig Beskadigelse ikke blot til
den Tjenestepost, han indehaver, men ogsaa til enhver anden til hans Kundskaber og Fardigheder svarende Post ved
Jernbanen, selv om denne maatte blive afignnet ringere end den Post, han fortiden indehar. Dog skal en saadan Post
ikke aflgnnes med mindre end } mere end den Pension, han ellers vilde vere berettiget at oppebeere.

Pensionsberettiget er ubetinget enhver Indskyder, som har fytdt sit 65de Aar.

§ 6.

Afskedigelse ved Directionens Beslutning paa Grund af Tjenesteforseelse eller paa Grund af overgaaede Domme,
der af Directionen findes at maatte medfgre Afsked af Jernbanens Tjeneste, samt frivillig Udtredelse medfgre Tab af
Pensionsret.

Naar en Betjent opsiges af Jernbanens Tjeneste af andre Grunde, da tilbagebetales ham af Pensionskassen det
af ham ydede Bidrag med Tilleg af Rente efter 5 pCt. aarlig, hvorefter hans Pensionsret selvfplgelig bortfalder. Det
samme finder Sted naar en Jernbanebetjent afskediges af sin dertil berettigede Overordnede, uden at Afskeden har vearet
afgjort af Directionen.

§ 7.

Anseer Directionen de Grunde, som bevirke Afskedigelsen, som forbigaaende, eller antager Directionen, at der
senere kan blive Anledning til passende Anvendelse i anden Stilling ved Jernbanerne i Overeensstemmelse med § 5, og er
Vedkommende forgvrigt pensionsberettiget, da kan den ved Tildelen af Pensionen gjgre Forbehold herom og senere i Hen-
hold hertil kalde ham til saadan Tjeneste, hvilken han da er pligtig at overtage. Med dette Forbehold bliver Pensio-
nen da at benmvne Vartpenge, I Tilfelde han senere maatte vegre sig for at overtage saadan Tjeneste, ansees han som
frivillig. udtraadt, og taber i Henhold til foregaaende Paragraf sin Pensionsret.

§ 8.
Pensionen bestemmes til fglgende Procent af den Gage eller Lgn, som Vedkommende maatte have oppebaaret i
Gjennemsnit af de sidste 5 Aar af hans Tjeneste ved Jernbanerne nemlig:
11
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efter fulde 5 Aar, indtil og med fulde 10 Aars Tjeneste 20 pCt.

— 11 —_— 15 —— 21 —
—s— 16 —_—= 20 — 22 —
—— 21 —z— 23 _— 23 —
—_— 24 —_— 25 — 24 —
—z— 26 —_— 7 —=— 25 —
—z— 28 —— 29 —_—— 26 —
—=— 30 Aars Tjeneste 27T —
—z— 31 —_—= 28 —
—z— 32 —F—— 29 —
—z— 33 —_— 30 —
—_—— 34 —_—z— 31 —
—z— 35 —z— 32 —
—z— 36 —_—— 33 —
—z—- 37 —_—— 34 —
—z— 38 —z— 36 —
—=— 39 —_—— 38 —
—=— 40 —_—c 40 —
—=— 41 —_—— 42 —
—z—- 42 —z— 4 —
—z— 43 —_— 46 —
—z— 44 —_— 48 —
—=— 45 eller flere Aars Tjeneste 50 —

Den Tjenestetid, som er udfgrt for det fyldte 20de Aar, regnes herved kun for det halve.
Hvis Nogen, der afskediges med Pension eller Vartpenge, ikke mindst har 10 Tjenesteaar, bliver Pensionen eller
Vartpengene i intet Tilfeelde at anseette hgiere end til 60 Spd. aarlig.

§ 9.
Hvis nogen i Henhold til § 5 er ansat i en lavere lgnnet Post, og senere afskediges med Pension da bliver
denne at beregne efter Gjennemsnittet af hans Lgn i de sidste 5 Aar forinden hans Ansewttelse i saadan Post, dog saaledes
at Lgnnen i ingen af disse 5 Aar regnes lavere end den, han senere har oppebaaret.

Nedsaxttelse eller Forflyttelse til en lavere lgnnet Post paa Grund af Tjenesteforseelser medfgrer derimod, at
Pensionen senere kun beregnes efter Gjennemsnittet i de sidste 5 Aar i den sidste Post.

§ 10. .,
Naar en Betjent, der ved frivillig Udtredelse har tabt sin Pensionsret, senere erholder ny Ansattelse ved Jern-
banerne, medregnes ved Pensionsansettelsen ogsaa hans tidligere Tjenesteaar.

§ 11.
Pensionen udbetales ved Udgangen af hver Maaned til og med den Maaned, hvori Pensionisten dger.

§ 12.
Pensionskassen, hvis Virksomhed begynder fra 1ste Januar 1868 af, erholder som Erstatning for, at ved Pensionernes

Beregning de nu ansatte Betjentes nwrverende Tjenesteaar efter vedkommende Jernbanes Aabning bliver at medregne, et
Bidrag engang for Alle, der fastssttes til:

for Hovedjernbanens Vedkommende. . . v v e« .+ . 9070 Spd.
- Mjgsdampskibenes — e e e e e e e e e 610 —
- @ierdampskibets — e e e e e e e e e 20 —
- Kongsvingerjernbanens — e e e e e e e e . . . 1160 —
- Hamarjernbanens - e e e e e e e e e 500 —

Tilsammen 11 360 Spd.
Disse Bidrag blive, forsaavidt de ikke af vedkommende Jernbaner og Dampskibe kontant indbetales, fra Ilste
Januar 1868 af at debitere disse, og af dem at forrente med 5 pCt. p. a.

§ 13.
Skulde det vise sig ngdvendigt til Udredelse af Pensioner, at Jernbanerne gjgre extraordinaire Tilskud til Pen-

sionskassen, da fordeles dette Tilskud mellem dem i Forhold til deres regelmeessige Bidrag i det Aar, hvori Tilskuddet
finder Sted.
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§ 14.

Pensionskassens Midler blive at gjgre frugtbringende ved Indkjsb af Statsobligationer, Hypothekbankobligationer,
Kommuneobligationer eller Jernbaneobligationer, og midlertidig ved Indsmttelse i en Sparebank eller lignende Bank-
indretning.

§ 15.

De gvrige norske Jernbaner kunne for sine Betjente indtreede i nserverende Pensionskasse efter samme Regler
og med samme Tilskud som her bestemt, Yderligere Bestemmelser, som i denne Henseende forngdiges, sgges afgjorte ved
Kongl. Resolution.

§ 16.

Bestyrelsen af Pensionskassen henlegges til enhver Tid under Directionen for den af de i samme interesserede
Jernbaner, der til samme yder det stgrste aarlige Bidrag.

§ 17.

Som Sikkerhed for, at Jernbanens Tilskud til Pensionskassen udelukkende skal komme Pensionisterne tilgode,
fastsettes det herved, at Pensionerne ikke maa pantsmttes, eller forinden de forfalde til Betaling tages i Udleg eller Be-
slag, og vil saaledes ingen saadan Pantswettelse, Udleg eller Beslag blive anerkjendt.

§ 18.

Forandringer i denne Pensionskasses her bestemte Statuter kunne vedtages af dens Bestyrelse, men erholde
ikke tilbagevirkende Kraft paa allerede erhvervede Rettigheder. Saavel paa de neerverende Statuter som paa senere
Forandringer i samme skal Kongl. Approbation erhverves, forinden de blive gjeldende.

Udkast til Statater for en Understottelseskasse for Enker efter afdode Betjente ved Hovedjernbanen med de til samme
herende Dampskibe og de sendenfjeldske Statsjerubaner, samt i seregne Tilfelde til Pensionister.

§ 1.

Til Understgttelseskassen for efterladte Eunker efter afdgde Betjente ved Hovedjernbanen med de til samme hg-
rende Dampskibe og de sgndenfjeldske Statsjernbaner samt i smreget Tilfeelde til Pensionistér ved disse Jernbaner, erleg-
ges fra 1 Januar 1868 af enhver Jernbanebetjent ved hans Aunsettelse 1 Maaneds Lgn og ved enhver fglgende Lgns-
forbedring dennes Belgb for en Maaned. Det forste Bidrag kan betales med en ;%5 Afdrag i hver af de fgrste 12 Maaneder.
Med Hensyn til hvem, der er Bidragsydende, og hvad der beregnes som Lgn, fslges de for Pensionskassen gjeldende Regler.

§ 2

Understgttelseskassen erholder af enhver af Jernbanerne og de samme tilhgrende Dampskibe fra 1 Januar 1868
af et aarligt Bidrag af 1 Skill. af Daleren af al udbetalt Lgnning, beregnet efter de for Pensionskassen gjeldende Regler.

§ 3.

Som yderligere Indtegter tilleegges Understgttelseskassen fra 1 Januar 1868 af Indtegten for Platformbilletter i
Christiania, for Adgangstegn til at passere langs Jernbanelinierne, og for Tilladelse til Opslag af Plakater paa Jernbanerne.

§ 4.
Af Understgttelseskassen kunne Enker efter Betjente, der vare pensionsberettigede af Pensionskassen, samt i
Tilfelde af seregne Uheld, Sygdom o. desl., Pensionister med smaa Pensioner, tildeles Understgttelse efter Bestyrelsens
Skjgn., Understgttelsen ydes blot i Form af Gratiale for et Aar ad Gangen. Hensyn skal herved fornemmelig tages til Trang.
Til Understgttelse maa ikke i noget Aar anvendes mere end Aarets Indtegter og de indvandne Renter af den
ved foregaaende Aars Slutning tilstedeverende Beholdning, der saaledes aldrig maa angribes.

§ 5.
Understgttelseskassens Midler gjgres renteberende efter samme Regler som Pensionskassens og staar under
samme Bestyrelse som denne.

11 %
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B. Om Forandring af Litr. B. § 20 i Contract af 19 Januar 1863 angaaende
Telegrafens Vedligeholdelse.

Skrivelse af 1ste September 1868 fra Hovedjernbanens Directionen
til Departementet for det Indre.

Efter Opfordring af Directionen for de sgndenfjeldske Statsjernbaner tillader Directionen sig herved at med-
dele, at den Intet har imod at Litr. B § 20 af Contracten af 19de Januar 1863 forandres til at blive saalydende fra 1ste
Januar 1868 at regne:

»Udgifterne til Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf, herunder indbefattet Overtelegrafistens

eller Telegrafinspekteurens Lgn, deles lige mellem disse Baner i Forhold til Ledningernes Lengde. Telegrafisterne

paa de forskjellige Stationer henregnes til Stationsbetjeningen.

Vedligeholdelsen af Hamarbanens Telegraf skeer smrskilt for denne Banes egen Regning.®
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Matistique de T'exploitation

pour les exercises 1S54 -1S6S.

| Calcul moyen
| 186s. 1867. 1866. 1865. |yl ex;yrgéz
Longueur et capital employé. | ‘
Longueur totale exploitée . Miil | 6,0 6,0 6,0 6,0 6,0
kilom. 1 67,8 67,8 87,9 67,8 67,8
Capital employé par ,Miil* . . . Spd. | 374 805 | 375 873 373973 370 618 370 121
~  kilom. . . fr. }’ 186 523 187 055 186 109 184 439 184 192
(e 3
Matériel roulant. |
Nombre des locomotives | 12 | 12 12 12 12
—_ - voitures a voyageurs : 34 34 34 34 34
— - —  de poste ’ 6 6 6 6 6
— - wagons & marchandises 339 324 322 322 322
— - voitures et wagons en total . 379 364 362 362 362
Capacité de charge des wagons & marchandises
en total, centners 38 740 36 940 36 720 36 720 36720
kil. 1929 692 1840 032 1828073 1829073 1829073
do. do. do. do. par ,Miil“
de chemin exploité, centners 6 457 6 157 6 120 6120 6120
kil. par kilom. 28 476 27153 26 989 26 989 26989
Mouvement.
Parcours des locomotives . Miil | 27 180 27 650 25 850 21 890 18 168
kilom. 306 998 312 307 291976 247 248 205 208
Consommation en combustible par ,Miil“ par-
couru B’s 261 263 272 291 366
kil. par kilom.l 11,51 160 11,99 12,83 16,14
Nombre des voyageurs . - . 198 092 198 379 182 613 156 145 159 136
— - centners de marchandises : *)5 061 092 5 068 619 5008 048 | 4158120 3 292 450
kil. 252 099 926 252 474 856 249 457 732 207 121 654 164 001 445
Total des ,Miil“ parcourus par les voyageurs Miil. 553 476 570 976 517 353 471 707 477 946
kilom. 6251 511 6449 174 5843 502 5327931 5398 400
— »Centnermiil“ — — marchandises. Cent.miil.'*)14490 632 | 14 361 656 | 14449443 | 12803844 | 10077 638
kil. 3 kilom. 8152711 031 8080 146 652 8129 537 316 7203 691 339 5669 874 878
Quantités moyennes, calculées sur toute la lon-
gueur du chemin de fer: voyageurs 92 246 95162 86 225 78618 79 658
marchandises, centners 2415 105 2 393 609 2408240 | 2133874 1679 606
kil. 120 299 689 119 228 944 119 957 734 106 291 187 83 663 476
Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs Spd. 48 642 48 366 44 601 40 993 42 511
fr. 273 417 271 865 250 702 230 422 238 954
- — —_ des bagages . Spd. 1738 1845 1512
. fr. 9769 10371 8499 v 399 5994
- - —  de la poste, des 41550 33299
equipages, chevaux, chiens et bestiaux Spd. 3148 3 096 2 664
' fr. 17695 17408 14974
—_ — — des marchandises Spd. 185 868 182 592 179 392 167 870 131 913
fr. 1044 764 1026 350 1008362 943 597 741 483
— — des revenus autres . . Spd. 18 305 11 507 14 405 13 207 6273
fr, 102892 64 680 80971 74 237 36 260
Total Spd. 257 701 247 406 242 574 229 462 186 621
fr. 1448 587 1390 669 13868508 1289 806 1048 996

*) Marchandiges de service non comprises.
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|

Calcul moyen

1868. 1867. 1866. 1865. pour les exercises
Dépenses: A. pour Pentretien et la surveillance 1854—1864.
de la voie. Spd. 30 048 23 553 24 462 24 029 24 454
f!‘. 168 900 { 132 391 137 501 135 067 137 456
B. pour P’exploitation: a. traction et entre- }
tien des locomo- i
tives . . Spd.| 26721 i 31535 28 431 29 281 33214
fr. 150 199 i 177 258 159 811 164 589 186 695
b. entretien des voi- }
tures et wa- 4‘
gons . . Spd.| 19407 I 11002 "15 886 11717 8 925
fI‘. 109 087 ! 61842 89295 65 861 50 167
c. entretien des sta-
tions et du téle- |
graphe . . Spd.| 9557 | 7299 11 488 4 475 8 603
{r. 53 720 | 41028 64 574 25 154 48 358
d. salaires du perso- ]
nel des stations et
des conducteurs,
frais d'éclairage,
decombustible etc.
des stations. Spd.| 24149 24 397 24 756 25 011 21 736
r. 135 741 137 136 139153 140 587 122178
C. frais généraux . Spd.| 22942 22 494 21 140 17 869 15425
fr. [ 128 957 126 439 118 828 100 441 86 704
|
Total Spd. ; 132 824 ; 120 280 126 163 112 382 112 357
fr. i 746 604 | 676 094 709 162 631 699 631 558
Produit net . Spd.| 124 877 127 126 116 411 117 080 74 264
fr. | 701 933 714575 654 346 658 107 417438
. e . i
Résultats statistiques calculés sur les |
{
moyennes. ;
,Miil“ parcourus par chaque locomotive . . Miil| 2265 2 304 2154 1824 1514
kilom. 25583 26 025 24 331 20 604 17 101
Rapport des ,Miil“ de parcours & un ,Miil“ de
longueur 4530 4 608 4 308 3 648 3028
Parcours moyen d’un voyageur . . Miil 2,8 2,9 2,8 3,0 3,0
kilom. 3,56 3251 81,51 34,12 33,80
— — d’un centner de marchandises Miil| 2,9 2,8 2,9 3,1 3,6
kilom. 3234 31,63 32,78 35,01 40,66
Produit par ,Miil“ d’un voyageur . . Spd. 0,088 0,085 0,086 0,087 0,089
par kilo]n‘ fr_ 0s0437 0,0222 0,0420 0,0433 0,0443
— — d’un centner de marchandises Spd. | 0,013 0,013 0,012 0,013 0,013
par kilom. d'un kil. fr. 000013 0,00013 000012 000013 000013
Produit brut par ,Miil“ de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages . . Spd.| 8396,67 8 368,50 7 685,50 6 832,17 7 085,17
par kilom. fr. 4178,53 416277 3823,00 339856 352,40
des marchandises, bestiaux etc. . . Spd.| 31 502,66 30 948,00 30 342,67 29 210,33 22 972,83
par kilom. fr. 15 677,42 15 394,59 15 093,45 14530,1 ¢ 11 427,46
des revenus autres . Spd.| 3050,88 1917,83 2 400,83 2 201,17 1 045,50
par kilom. fr. 1518,07 953,98 1194,06 1094,94 520,06
Total Spd.| 42 950,16 41 234,33 40 429,00 38 243,67 31 103,50
par kilom. fr. 21374,32 20 511,54 20110, 19023,69 15 471,02
Produit brut par ,Miil“ du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages . . Spd. 1,85 1,82 1,78 1,87 2,34
par kilom. fr, 0,022 0,004 0,888 0,032 1,164
des marchandises etc. . Spd. 6,95 6,71 7,04 8,01 7,59
par kilom. fr. 3,461 3342 3,505 3,086 3,776
des revenus autres . Spd. 0,67 0,42 0,56 0,60 0,34
par kilom. fr. 0,335 0,207 0,277 0,300 0,172
Total Spd. 9,47 8,95 9,38 10,48 10,27
par kilom. fr. 4718 4453 4610 8,211 5,112
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Calcul moyen

1868. 1867. 1866. 1865. pour les exercises
Dépenses par ,Miil“ de la longueur exploitée: 1854—1864.
des A (entretien de la voie) . Spd. 5 008 3926 4 077 4 005 4 076
: par kilom. fr. 249225 1952,67 2028,04 1992,74 2027,37
des B® (’exploitation, locomotives) . Spd. 4 453 5 256 4738 4880 5 535
par kilom. fr. 2216,3 2614,43 23867,00 242,57 2753,61
des B® ( do. voitures et wagons) . Spd. 3234 1834 2 648 1953 1487 .
par kilom. fr. 1609,66 912,12 1317,04 9,40 739,93
des B¢ ( do. Pentretien des stations) Spd. 1593 1216 1915 746 1434
par kilom. fr. 792,68 605,13 95%, 42 371,00 718,95
des B ( do. salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.| 4025 4 066 4126 4168 3623
par kilom. fr. 2 002,97 202265 2 052,40 2073,55 1802,03
des C (frais généraux) . . . . . Spd. 3 824 3749 3523 2978 2 571
par kilom.  fr. 1902,86 1864,88 1762,63 148L,43 1278,82
Total Spd.| 22137 20 047 21 027 18730 18 726
par kilom. fr. 11016,73 997,88 10 459,62 9317,09 93815,01
Dépenses par ,Miil“ duparcours des locomotives:
des A (Ientretien de la voie) . . Spd. 1,106 0,852 0,946 1,097 1,346
par kilom.  fr. 0:550 01124 0,471 0,546 0610
des Be (Pexploitation, locomotives) . . Spd. 0,983 1,141 1,100 1,338 1,828
par kilom. fr. 0,489 0568 0,547 0,666 0,910
des B? ( do. voitures et wagons) . Spd. 0,714 0,398 0,615 0,535 0,491
par kilom. fr., 0,355 0,198 0,306 0,966 0,244
des B ( do. Pentretien des stations) Spd. 0,351 0,264 0,444 0,205 0,474
par kilom. fr. 0,175 0,121 0y224 0,102 0,235
des B4 ( do. salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd. 0,889 0,882 0,958 1,143 1,196
par kilom. fr. 0,442 0,439 0,474 0569 0,595
des C (frais généraux) . . Spd. 0,844 0,813 0,818 0,816 0,849
par kilom. fr. 0,321 0,505 0,507 Maos 0402
Total Spd. 4,887 4,350 4,881 5,134 6,184
par kilom. fr. 2132 2165 2429 2,555 3,016
Produit net par ,Miil“ de la longueur exploitée Spd.| 20812,83 | 21 187,67 19 401,83 19513,33 12 377,33
par kilom. fr. 10857,577 10 539,45 4 9661,122 9706,592 6156,90 3
— — — duparcours des locomotives Spd. 4,594 4,598 4,503 5,349 4,088
par kilom. fr. 22864 22881 22411 26617 20312
Rapport de la perte ou du produit net au capital
employé . . pour cent 5,653 5,687 5,188 5,265 3,344
Rapport de la dépense totale & la recette brute
pour cent 51,5 48,6 52,0 48,9 60,2
Rapport ala dépense totale des dépenses spéciales:
sous A (I'entretien de la voie) . . pour cent 22,6 19,6 19,4 21,4 21,8
— B (lexploitation) . . . . . - - 60,1 61,7 63,8 62,7 64,5
— O (frais généraux) . . . . - - 17,3 18,7 16,8 15,9 13,7
Rapport a la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages . . pour cent 19,6 20,3 19,0 17,9 22,8
Marchandises, bestiaux ete. . . . - - 73,3 75,0 75,0 76,4 73,9
Revenus autres . . . . . . . - - 7,1 4,7 6,0 5,7 3.3
Rapport & la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (Pentretien de la voie) . . pour cent 11,6 9,5 10,1 10,4 13,1
— B (Yexploitation) . . . . . - - 31,0 30,0 33,2 30,7 38,8
— O (frais généraux) . . . . = - 8,9 9,1 8,7 7,8 8,3
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1868, 1867. 1866. 1865,
des B? (exploitation, salaires du personel des stations etc.)
Spd. | 1473 1414 1455 1324
. par kilom, fr, 732,92 703,55 723,95 658,77
des C (frais généraux) . . . . . . . . . . . . Spd.| 583 1054 660 535
par kilom. fr. 290,08 52443 | 3R8,39 266,19
Total Spd. | 6296 5902 5765 5450
par kilom, fr. 3132,67 2936,63 2868,42 2711,60
Dépenses par ,Miil® du parcours des .locomotives:
des A (Ventretien de la voie). . . . . . . . . . Spd 1,505 1,165 1,188 1,315
par kilom. fr. 0,749 0,579 0,501 0,654
des B, (T'exploitation, locomotives) . . . . . . . . Spd 0,980 0,945 1,033 0,952
par kilom, fr. 0,487 0,470 0,515 0,474
des BY ( do. voitures et wagons) . . . . Spd. 0,210 0,122 0,187 0,109
par kilom, fr, 0,104 0,060 0,068 0,054
des Be ( do. Pentretien des stations) . . Spd. 0,175 0,174 0,194 0,121
par kilom. fr. 0,087 0,086 0,097 0,060
des B2 ( do. salaires du personel des stations etc.)
Spd. 0,997 0,991 1,018 0,921
par kilom. fr. 0,497 0.493 0,506 0,458
des C (frais généraux) . . . . .« . . Spd 0,394 0,738 0,462 0,372
par kilom. fr. 0,196 0,368 0,229 0,185
Total Spd. 4,261 4,135 4,032 3,790
par kilom. fr. 2,120 2,056 2,006 1,885
Produit net par ,Miil“ de la longueur exploitée . . . . . . . Spd.| + 11,63 | + 134,65 | + 545,58 | + 551,39
par kilom. fr. | + Dbyses |+ 66,98 | + R7las | J 2773
- — du parcours des locomotives . . . . . Spd.|+ 0,007 | + 0,094 + 0,382 + 0,383
par kilom. fr. | + 0,003 | + 0,0467| + 0,190 | + 0,190
Rapport de la perte ou du produit net au capital employé . pour cent| + O,00v | + 0,080 + 0,325 + 0,328
Rapport de la dépense totale a la recette brute . . . . . - - 99,3 97,8 91,4 90,8
Rapport & la dépense totale des dépenses speciales
sous A ('entretien de la voiey . . . . . . . - - 35,3 28,2 29,5 34
— B (Vexploitation) . . . . . . . . . . - - 55,4 53,9 59,1 55,5
— C (frais généraux) . . . . . . . . . . - - 9,3 17,8 11,5 9,8.
Rapport 4 la recette totale des recettes speciales:
Voyageurs et bagages . . . . . . . . . . . - - 42,4 448 46,8 44,0
Marchandises, bestiaux ete.. . . . . . . . . - - 55,5 52,8 50,4 49,6
Revenus autres . . . . . . . . . . . . . - - 2,1 2,4 2,8 6,4
Rapport & la recette totale des dépenses speciales
sous A ('entretien de la voie). . . . . . . . - - 35,3 27,6 26,9 315
— B (Pexploitation). . . . . . . . . . . - - 55,3 52,8 54,0 50,4
— C (frais généraux) . . . . . . . . . . - - 9,2 174 10,5 8,9
8
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Observations.

1 Speciedaler = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36,000 Fod) = 11,205 Kilomatres.
1 Centner (100 %) = 49,8137 Kilogrammes.
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Hamar-Elverum Jernbanes Regnskah
for Driftsaaret 16,

Indtagter:

Indteegt for Befordring af 50 068 Passagerer 7638 Spd. 3 /3

— - — - 208 Voiturer 104 — 48
- - - - 309 levende Dyr . 48 — 52 -
— - — - Pakker 539 — 11 -
— - — - Bagage . 181 — 110 -
—_ - — - Varer, inklusive Kranpenge oo 9733 — 84} -
—_ - — - Telegrammer . . . . . . . . . . . . . . N7 — 34 -
— - — - Posten . . . . . . . . .. ... 0L 257 — 30 -
Pakhusleie . . e e e e e e 1 — 48 -
Roning & Budpenge e e . e . e e e 257 — 48% -
Extra Indtegter . . R . e e 39 — 53 -
19018 Spd. 42 8
Udgifter:
Andeel i Lgnninger ved Hovedcontoiret i Christiania 300 Spd. ,, 8
Hovedcontoirets Udgifter:
Lgnninger . 976 Spd. , S8
Diverse Udgifter . . . 219 — 874-
: 1195 — 87} -
Stationsudgifter:
Lenninger - v« « « « « . . . . . 3346 Spd. 641 p4
Contoirudgifter . . . e e . o . . .. 214 — B2 -
Lys og Brande, mcluswe Klanen .o .« . . 339 — 48 -
Assurance og Afgifter . . . . . . 318 — 81 -
Inventariets Anskaffelse og Vedhgeholdelse ... . 195 - 32%-
Hestehold e e e e e e e e e e 51 — 51 -
Unpiformer . . . . . . . . . . . . . . .. 152 — 83 -
-- 4678 — 5H2 -
Locomotiv-Departementets Udgifter:
Lgnninger 1367 Spd. 115% 58
Lys og Braende e e e e e e e e 29 — 1 -
Kul. . . . C e e e e o176 — 2 -
Olie, Talg, Hamp 0g Pudsegarn .o .o . 408 — 91 -
Inventariets Anskaffelse og Vedhgeholdelse ... T — » -
Materialforbrug . . . . . . . . . . . . . . 159 — 31 -
4417 —  } -
Yogn-Departementets Udgifter:
Lgnninger. . . . . . .°. . . . . . . . . . 462 Spd. 107 8
Materialier . .. 434 — 41 -
Presenningers Anskaﬂelse og Vedlxgeholdelse .. . 102 =~ 65 -
‘ 999 — 564 -

11 590 Spd. 761 3 19018 Spd. 42 8
1

Lateris
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Transport 11 590 Spd. 761 5 19018 Spd. 42 S8
Ingenieur-Departementets Udgifter:
Banemesterens Lgn . . c .. 360 Spd. , S8
Lgn til ordinaire Skmnelaeggere e e e e e ... 2029 — 91 -
— - extraordinaire do. 587 — 85%-
Gjerders Istandsattelse, Gmftmng og Sneeskufnmg 266 — 81 -
Materialier . . . .« . . 13714 — 25 -
Inventariets Anskaffelse 0g Vedhgeholdelse 266 — 69} -
o 4884 — 112 -
Bygningers Vedligeholdelse .- . . . . . . . 314 — 39 -
Stationspladses do. .. 30 — 75 -
Telegrafens do. . . 106 — 81 -
Hamarbanens Bidrag til Pensions- og Understmtelsestondet . 7 — 70 -
Interesse-Conto .o 250 — 118 -
Erstatninger . 61 — 34%-
Forskjellige Udglfter 49 -— 90 -

Heraf folger for 6te Driftsaar en Gevinst af

Hermed salderes Balancecontoen, som udviser fglgende:

Activa:

Cassa Conto .
Beholdninger under Materxa]forva]texen .
Stationsmesterne, udestaaende gjennem disse
Dampskibsexpeditgren, — — hram
Kreditkassen . . . e e e e e
Marine- & Post—Departementet

Conto pro. Diverse .

Passiva:

. Hovedjernbanen .
Pensionsfondet
Sygekassen . .
Stationsmesterne, tllgode
Overskud af Driften

17364 — 96 -

1653 Spd. 66 /3

762 Spd. 324 /8
7131 — 83
470 — 99} -
, — 101 -
1015 — 112 -
266 -— 38 -
152 — B4} -
— 9800 Spd. 4018
561 Spd. 321 /8
500 — ., -
110 — 96 -
, — 116 -
8627 — 36 -

9800 Spd. 40} 3




*1

Oplysninger om Indtegterne.

Efterstaaende Tabel vil udvise, hvorledes de 7 forste Indtegtsposter ere fordeelte paa de forskjellige Stationer, saavel hvad angaaer de fra dem
afgaaede, som de til dem ankomne Passagerer, Varer &c., samt endelig Middeltallet af disse Belgb, hvilket sidste rigtigst udviser den relative Indflydelse
paa Jernbanens Indtegter, enhver Station har havt. Under Indtegten for Pakker er ogsaa medregnet Indtwgten for Kjsd.

=

. Middeltal af Indtegt for afgaaed S .

Indtegt for afgaaede. Indtegt for ankomne. Midd st for afgaaede peg

og ankomne. -

| — — " ; $Z

Stationens 'i | Vogne, Yogne, ] . Vogne, | 2 o

. o Dyr, Pak- Dyr, Pak- I Dyr, Pak- | = °
Navn. . Pas- J Pas- v Pas- ) .

v ' sag?xs-er |ker,Bagage| Varer. | Tilsammen. qavzjer ker,Bagage| Varer. Tilsammen. | 2?01’ ker,Bagage, Varer. | Tilsammen. | §-=
PR | og Tele- PESEEER 1 og Tele- | ageret. og Tele- = §
| grammer, grammer. | grammer, =5
s s
| ' 2

Spd. | A8 | Spd. | 8 | Spd. Spd. | B | Spd.| B | Spd. | B | Spd. | B |Spd. | B |Spd. | B Spd | B | Spd | fB

B | Spd | S8
Hamar . . | 2241 65 | 569 12 | 6 748| 561 9559 183| 3610, 8 | 377 96 | 1934/101 | 5922 85 | 2925 961 473| 54 | 4 341| 783/ 7 740[109}| 42,0
Ager . . 55| 42 ol b ol s 55| 42 ol » ol 95/ 51 25| 51 27| 81 - 12| 851 40| 461/ 0,2

Hjellum . 354| 94 23| 23 | 496 24 874| 21 242 4 37| 26 134/107 414 17 298| 49 30| 244 315| 65% 644/ 19 | 3,5

Ihlseng. . 622| 88 34(114 370 30 1027|112 259, 46 | 53! 26 152! 90 495! 42 456 7 441 10 261‘ 60 761 77 4,1
1 i |
Horsand . 504| 56 45 24 316, 59 866| 19 358|110 61 47 ‘ 253 36 6731 72 431| 83 53| 35} 284}107}3— 7691106 4,2

b !
Logken . . 253| 24 19 59 397|119 670| 82 139 30! 33| 10 | 462] 39 634 79 196] 27 26| 34} 430/ 19 652 801 3,5

Berg . . 722| 89 37 92 303| 75 | 1064 16 376 29 57 38 316| 28 749 95 549/ 59 47 65 3091111 906|115%) 4,9

Midtskog . 26| 94 oy 18] 78 45| 52 ol » 5/ 19 5 19 13! 47 S 11108} 25| 351 0,1
Elverum . | 1763 50 | 218 98 | 591| 55 | 2573 83 | 1798|114 | 295 60 | 3750, 5 | 5844 59 | 1781 22 | 257 19 | 2170 90 | 4209 11 22,8

Grundset . | 1093 1 142 73 490 68 | 1726| 22 823| 22 175 72 | 2698 88L1 3697 6211 958 11} 159 121 1594| V81 2711 lO%i 14,7

wim

[CTY

Tilsammené 7638 3| 1091 15 | 9733 84} 18462/102} 7638] 3 | 1091 15 | 9733 84} 18 4621024 7638 3 | 1091 15 | 9 733| 84}| 18 462(1024/100,0

*SUIUIOIIqSYLI([ 919 SIUBQUIIL WNIIA[F-ICWRE]

‘8981 18y —

R
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Det vil heraf sees, at fremdeles den starste Deel af Passageerbefordringen er gaaet til og fra Hamar,
medens af al anden Befordring Elverum er den stgrste Modtagelsesstation og Hamar den stgrste Afsendelsesstation.

Indtegterne have nemlig udgjort:

j Vogne, Dyr
| For Passagerer. Pakker, Bagage Varer. Tilsammen.
; og Telegrammer.

Spd. p Spd. P Spd. p Spd. 13
Fra og til Hamar . . 5 851 73 946 108 8 683 37% 15481 98}
Mellem de gvrige Stationer. . . . . 1786 50 144 27 1050 47 2981 4
Tilsammen 7 638 3 1091 15 9733 841 18 462 102}

Efterstaaende Tabel vil vise Indteegten for hver Maaned.

* Indtegt af
’ ] Procent
Maaned. \‘ Vogne, Dyr af den hele
J Passagerer. | Pakker, Bagage Varer. Tilsammen. Indtegt.
og Telegrammer.
| spd. A spd. A Spd. A Spd.
Januar oo { 303 52 55 13 468 61 827 6 45
Februar . . . . . . . . . . 313 96 63 50 677 51 1054 77 5,7
Marts e e e e e e 1 056 2 91 9 972 48 2119 59 11,5
April c e e . L. 442 42 60 44 502 24 L 1004 110% H,4
Mai . . . . .o . 517 14 98 108 818 13 1434 15 7,8
Juni . . coe . 856 42 86 69 943 50 1 886 41 10,2
Juli . . . e o 878 89 . 121 60 1047 15 2047 44 11,1
August . . . . . e e 828 98 123 23 606 52 1558 53 8,4
September . . . . . . . . .. 732 52 111 50 660 105 1504 87 8,1
October . . . . . . . . . . . 726 30 97 80 756 26 1 580 16 8,6
November . . . e e e 488 48 79 44 1115 13 1682 105 9,1
December . . . . . . . . . .. 494 38 102 65 | 1165 106 1762 89 9,6
Tilsammen 7 638 3 } 1091 15 9733 84} | 18462 102} 100,0
Tabel over Middelindtegten for hver Decade.
Indtegt af foi\hgg:ll‘ugl:fagdte. Middelindtegten har veeret overskredet.
| spd. A
Passagerer . . . . 212 20 i 12 Decader, hvoraf 1 Decade om Vinteren.
Vogne, Dyr, Pakker, Bagage 0g Telegrammel . 30 37 il9 do., do. 5 Decader - do.
vVarer . . . . . 0 e e e e e e e e 270 46 i17 do., do. 10  do. - do.
Samlet Indtaegt 512 103 i 20 Decader, hvoraf 7 Decader om Vinteren.
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Decadernes stgrste og mindste Indtegt har veret:

For

|
i

Stgrste Indtegt.

Mindste Indtegt.

Passagerer .

Vogne, Dyr, Pakker, Bagage
og Telegrammer

Varer .

Samlet Indtegt

|

_ Spd.
i Decaden fra og med 1 Marts} 789
til og med 10 Marts )
Decaden fra og med 1 Juli} 51
til og med 10 Juli.
Decaden fra og med 1 Decbr. 510
til og med 10 December.
Decaden fra og med 1 Marts} 1158
til og med 10 Marts.

77

Spd. g8
Decaden fra og med 21 Januar} 98 46
til og med 31 Januar.
Decaden fra og med 21 Januar} 14 101
til og med 31 Januar.
Decaden fra og med 1 Januar} 89 96
til og med 10 Januar.
Decaden fra og med 1 Januar}
til og med 10 Januar. A7 60

Af Indtegten for Varer 9 733 Spd. 84} (5, har Tralast, heri iberegnet Brande, bidraget 417 Spd. 90 8.
Storrelsen af Indtaegten heraf fra de forskjellige Stationer sees af folgende Tabel:

Indtegt for

. Indteegt for For Tralast For gvrige Traelast i Procent

Stationer. samtlige afsendte af Indtegten for

Varer. 0og Brende. Varer. samtlige afsendte
Varer,

Spd. R Spd. /o Spd. R
Hamar 6748 5631 6 58 6741 118} 0,1
Hjellum 496 24 1 96 494 48 0,4
Ihiseng 370 30 14 89 355 61 3,9
Hgrsand 316 59 46 21 270 38 14,6
Lgken 397 119 34 23 363 96 8,6
Berg 303 75 123 41 180 34 40,6
Midtskog 18 78 15 84 2 114 84,7
Elverum . 591 55 6 60 584 115 1,1
Grundset 490 68 168 98 321 90 34,4
Tilsammen 9733 84} 417 90 9315 1141 4,3
I Procent af

Totalindtegten 19 018 Spd. 42 4 fordeelt i folgende 3 Hovedposter giver den hele Indtegt.
for Passagerer med ordinaire Train . 7547 Spd. 59 f8 39,7
- Gods, Kreaturer og Reisevogne . 9886 — 64} - 52,0
- alle andre Indtegter . 1584 — 38} - 8,3
19018 Spd. 42 4 100,0
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1.

Oplysninger om Udgifterne.

Lonninger til Personalet har veret saaledes fordeelt:
Andeel i Lgnninger ved Hovedcontoiret i Christiania .

Hovedcontoiret:
Bestyreren .

Cassereren . .
Revisoren (for 11 Maaneder)

300 Spd.
500 Spd. , S
300 _— [
176 — , -
S N 976 —

Stationsudgifter:
Hamar Station:

Stationsmesteren 300 Spd. , 88
1 Telegrafist og Blllettm 4 -, -
2 Contoirbetjente, hvoraf 1 tllhge fungerer som Bud 208 — 60 -
1 Pakhusformand 156 —

1 Sjouer, og for Sporsklftmng 192 — 96 -
1 Kjgrer . . 144 — , -
Extraarbeide og for Hﬁpreqmng . 210 —
Ombringelse af Pakker 20 — 108 -
Reengjgring .o 48 — , -
Hjellum Station:

Stationsmesteren 144 Spd. , S8
For Hgpresning . 26 — 58 -

- Sjouerlgn samt Ombrmgelse af Pakke1 0g Telegrammer 24 — 106 -
Ihiseng Stoppested:

Expeditgren 144 Spd. ,, S8
Ombringelse af Pakku , — 8 -
Reengjoring 2 — 48 -
Horsand Station:
Stationsmesteren 144 Spd. , S8
Sjouerlgn og Ombrmgelse af Pakker 0g Telegrammer 32 — 891 -
Loken Stoppested:
Expeditgren 120 Spd. , S8
Ombringelse af Pakker y — b4 -
Berg Station:
Stationsmesteren . 144 Spd. ,, f8
Sjouerlgn samt Ombrmgelqe af Pakker 0g Telegrammer 18 — 99 -
Midtskog Stoppested:
Godsexpedition
Elvernm Station:
Stationsmesteren 180 Spd. , 8
1 Sjouer o 132 — ., -
Extraaarbeide og Ombungelse af Pakkel samt Kjprsel af
Varer til Markedspladsen . 42 — 16 -

Grandset Station:

Stationsmesteren . 168 Spd. , -
1 Sjouer . 108 —
Extraarbeide og Ombungelse af Telegrammer . -

— 114

1354 Spd. 24 S8

195

146

176

162

60

3h4

252

44 -

16 -

— 114 -

2853 Spd. 16} £ 1276 Spd. , 8

11/3

"
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Transport 2853 Spd. 1618 1276 Spd. ., f
Conductorer:

1 Over- og 1 Underconductgr samt 1 Extraconductgr . .. 493 — 48 -
3346 — 641-
3. L.ocomotivdepartementet:
1 Locomotivfgrer, 1 Fyrbgder og 1 Pudser . . . . 691 Spd. 48 f8
I Verkstedet: 1 Formand og 4 & 5 Vzerkstedsarbeldere (hvorat Fox-
manden og 1 af Arbeiderne tillige gjore Tjeneste som Fgrer og Fyr-
bgder naar paakraeves). Disses Arbeidslgn vedkommende Locomo-
tiverne . . . . 497 —~ 8 -
Kulsjou ved Hamar og Vandpumpnmg ved 4 Vandstatloner . ... 249 — 591 -
1367 — 115}-
4. Vogndepartementet:
Vognsmgreren . . . 18 Spd. , /8
Arbeide i Verkstedet Vognene vedkommende .. 444 — 107 -
462 — 107 -
5. Ingenieurdepartementet:
Banemesterens Lgn . . . . . . . 360 Spd. , /4
4 Formeend langs Linien . . .o . 600 — , -
13 faste Skinneleggere . . . . oo 1429 — 91 -
Extraarbeidere (heri indbefattet Lﬂnnmg for Gruslqmsel) . .- . B — 8 -
Gjerders Istandsettelse, Sneeskufning og Greftning . . . . . . . . 266 — 81 -
Arbeide i Vaerkstedet Linien vedkommende . . . . . . . . . . . 15 — 82} -
3244 — 17}-

Tilsammen 9 697 Spd. 641 /8

Oplysninger om Passageerbefordringen.

Med de ordinaire Train er befordret . . .« « . . .49988 Passagerer med Indtegt 7547 Spd. 59 S8
Med Extratrain (til Aker) . . . . . 80 —_ - - 6 — ., -
Som Excess (Indtegt for langere Befordrmg eller bedre Classe

end Billetten lyder paa o. d. 1) er indkommet . . . . . . 64 — 12 -

For 5 Saisonsbilletter:

1 anden Classe mellem Hamar og Hjellum i 4 Aar 2 Spd. 108 8
1 forste — —  Hjellum- Hamar i1 — 7 — , -
1 - - — — - — i}— 4 — 100-
1 anden — — —_ - - il — 2 — 108 -
1 — - — Grundset - Elverumi } — 2 — 96 -
i 20 — 52 -
Tilsammen som i Indtegtsregnskabet . . . . . . . . 50068 Passagerer med Indtegt 7 638 Spd. 3.8

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af Passagerer, som med de ordinaire Train er befordret mellem
de forskjellige Stationer.
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Hamar-Eiverum Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —
Classe. | Til
Fra t ‘ Grund- ; Total.
Tour. | T. & R. | Hamar. | Hjellum.| Thlseng. Hgrsand.| Lgken. | Berg. |Elverum. set, |
| 1 I
1 & 186 59 1 19 12 38 320 188 | 822
2 2008 | 951 | 503 294 563 | 1785 | 1163 7267
Hamar, 1 63 | 28 | 40 8 11 167 21 338
B 2 o211 952 | 172 155 | 163 | 485 59 1 497
2468 | 1200 | 734 469 775 | 2757 | 1431 9924
1 64 » ‘ 1 ‘ ” " 1 ” ” 3 | 68
2 294 3 | 3 1 5 | 3 5 2 316
Aker, 1 36 ) ! » ! ” R ‘ 1 3 » 42
‘ 2 200 | 0 | | 1 3 1 5 | 3 213
594 3 | 4 | 2 10 5 13 8 639
1 | 87 [ 3 3 » » 19 2 114
2 992 61 44 28 67 126. 59 1377
Hjellum, L 8y ; . | » » s | 26 4 112
2 | 1206 10 22 40 15 165 18 1476
2367 | T | 69 68 | 82 336 83 | 3079
1 69 2| 1 . | ” 10 1 83
2 764 58 | 125 40 119 216 104 1426
Thlseng. 1 95 » | » “ » 19 o 114
2 | 1963 19 13 12 73 321 | 18 | 2419
2 891 79 139 52 192 566 123 4042
1 26 3] 1 p) P) 31 13 78
2 399 30 |77 106 250 464 196 1522
Hgrsand. 1 3 » » 1 » 36 2 42
2 | 854 29 17 4 25 | 403 19 1351
1282 62 95 113 277 | 934 230 2993
1 4 ” 1 4 2 2 2 15
p) 257 33 23 | 49 215 90 39 706
Lgken. 1 10 ) » } » i » 8 ” 18
- 2 | 580 41 24 | T | 48 | 136 8 844
851 74 | 48 | 60 | 265 236 49 1583
1 Y] , 3 1 3 ] 10 2 46
2 474 49 112 170 134 | 494 257 1690
Berg. 1o o2, e e y | 33 \ 59
B 2 | 1208 21 | 92 | 138 57 587 49 2152
1731 | 70 | 209 | 311 194 1124 308 3 947
1 5 » | » | 1 v | ) 1 » 9
2 17 3 ; 3 | 13 p) 19 24 11 92
MldtSkOg 1 ” » i ] » ” » » ” ”
L e | 1|, \ 1 12 \ , 25
34 3 | 3 14 3 33 25 11 | 126
1 316 11 16 43 3 4 33 426
2 2010 107 236 586 63 542 577 4121
Elverum, 1 150 4 3 12 2 7 21 199
2 1016 | 29 | 75 | 122 44 206 7 207 | 1699
3492 | 151 | 330 | 763 112 759 838 6 445
1 213 2 3 15 . 2 392 267
. 2 1427 50 110 236 34 210 592 2659
Grundset. 1 18 ” » 1 » ” 5 R4
o 2 | 394 7 3. 12 3 44 355 818
2052 59 | 116 264 37 256 984 3768
1 s11 204 87 87 20 50 | 425 244 1928
2 6634 | 2341 | 1576 | 1727 706 | 1988 | 3796 | 2408 | 21176
1 416 67 33 55 13 19 297 48 | 948
Total. 2 7433 357 473 487 319 587 2457 381 | 12494
416%) 67 33 55 13 | 19 297 48 948
) N 7 433%) | 357 473 487 319 | 587 | 2457 381 | 12494
" 123143 | 3393 | 2675 | 2898 | 1390 | 3250 | 9729 | 3510 | 49988

*) Tour- og Retourbilletter anfgres dobbelt for at faa det rette Passageerantal.
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TABEL,
der viser, hvorledes

de ordinaire Train have varet besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Mellem Hamar og Aker .
—  Aker - Hjellum
—  Hjellum - Thlseng
—  Jhlseng - Hgrsand .
— Hgrsand - Lgken.
— Lgken - Berg .
— Berg - Midtskog .
—  Midtskog - Elverum .
—  Elverum - Grundset.

Antal Passagerer,

I Retningen I Retningen
op. ned.
17773 17 129
17 582 16 554
14 685 14711
12 528 12 708
12 529 12 923
11 812 12 211
10 375 11076
10 386 10 986
3923 -4197

Fordelingen af de med Passageertrainene befordrede 50 068 Passagerer paa de forskjellige Vognclasser,
det Antal Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., sees af fglgende

Tabel.
1ste Classe. 2den Classe. Fgfasb;i%ge
Antal befordrede Passagerer. 3824 46 244 50 068
— Personmile . . . e e 7 223 68 924 76 147
— Personer reduceret til den hele Banelaengde, 3,4 Mile 2124 20 272 22 396
Hver Person har i Gjennemsnit reist . Miil 1,9 1,5 1,5
Antal benyttede Passageervogne 750 2 291 3041
— Pladse 18 000 73 312 91 312
— Vognmile 2 515 7 488 10 003
— Pladsmile 60 360 239 616 299 976
Hver Vogn rummer Personer coe 24 ‘ 32 28
— — i Gjennemsnit besat med Personer 2,9 9,2 7,6
Procent af Vognenes Pladse benyttede . 11,99/, 28,89/, 25,49/,
Veaegten af en Vogn i Centner 101 90 93
Vognenes Centnermile . . R .o . 254 015 673 920 927 935
Hver Person antages at veie 1} Centner giver Centnermxle 10835 103 386 114 221
Samlet Bruttolast beveeget 1 Miil . ‘264 850 777 306 1 042 156
Gjennemsnitlig Vognveegt for hver befordret Person . . Centner 35,2 9,8 12,2
Nettolasten i Procent af Bruttolasten- . . 4,3%/, 15,89/, 12,39/,
Gjennemsnitlig Veegt af hver belastet Vogn . Centner 105,3 103,8 104,2
Spd. A Spd. A Spd. A
Indtegt af hver Classe 1038 18 6515 41 7553 59
—_ - — Vogn befordret 1 Mul " 45,6 ” 104,4 ” 90,6
— - — DPassageer ” 32,6 ” 16,9 ” 18,1
— - — Passageer befordret 1 Mul » 17,2 ” 11,3 ” 11,9
Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal . 7,6 %y 92,4 9/, 100 9/,
Indtegt af hver Classe i Procent af den samlede Indtegt . 13,7 9/, 86,3 9/, 100 °/,

2
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Oplysninger om Godsbefordringen.

TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra Hamar til de

forskjellige Stationer.

S Til S
“ Tilsam- Reduce-|
é Varernes Art. Hjel- | Ihls- | Hgr- Lgken.| Ber ‘Elve- |Grund-| men. Cret til | 2
3 lum. | eng. | sand. : € | rum. | set. entner. s
1]Bark . . . . . Vogne — — — 41 | — — — 4} Vogne a 60 Cent. 270 | 1
2| Brendeviin . . . Centn. 1 2 4| — 1| 3850 272  630| Centner 630 | 2
3| Bgdkerarbeide . . Vogne| — — — — — 1 — 1{ Vogn & 40 Cent. 40 | 3
4| Foustager, tomme . Potter] — 290 | 900 | 400 |26916] 4330 840|33 676 Potter (200=1Ct.)| 168 | 4
5| Glasvarer . . . . Centn. 8 1 2 2 14 66 40 133| Centner 133 | 5
6 Ho & Halm . . . do. | — | — | — | — | — 59 177, 236,  do. 236 | 6
7 do. . . . Vogne -— — —_ — — 34 80 114|/Vogne & 50 Cent.| 5700 | 7
8| Jern & Jernvarer . do. | — —_ — 11 — - - 11} do. a 90 do. 990 | 8
9 do. 1&2Cl . Centn 1) — — — 1 7 1 10} Centner 109
105 “do. 3&4Cl . do. 15 37 26 508 109 529 2069 1493 do. 1493 |10
11/ Kalk . . . . . Vogne — — 3 1 1} 1 1 7% Vogne & 90 Cent.| 675 |11
12/ Kjgd . . . . . Centn, — 3 2| — — 280, 191] 476 Centner 476 |12
13| Kornvarer . . . .Tgndr.| 396 78 | 74 |1737 152| 4256 326710660 Tonder & 2 Cent. ;21 320 |13
14/ Kul . . . . . . Centn. 31 71 44 73 109 6 16 350{ Centner 350 (14
15 do. . . . . .Vogne — 1 3 6| — — — 7| Vogne a 90 Cent. 630 (15
16| Muur- & Tagsteen . do. — — — 7 10 28 15 60, do. a 90 do. | 5400 |16
17| Mgbler & Flyttegods. do. — 2| — % 1 4 2 9/ do. a 60 do. 540 (17
18/ Ost . . . . . . Centn. 4| — — 2| — Q7 39 72| Centner ’ 72 (18
19| Poteter . . . .Tendr., 10| — — — 8 18 62 98| Tgnder a 2 Cent. 196 (19
20/ Salt . . . . . . do. 50 177 214 23 220 259 265/ 1208, do. a 3 do. 3624 |20
21| Sild e . do. 38 73 73 29 90 639 120] 1062 do. a 2% do. 2 655 21
22| Slibe- &Mﬂllestene Centn. 1 114 37 | 103 168 119 47! 589| Centner 589 |22
23| Smgr . . . . do. 8 — — 1 1 1 61 72 do. 72 |23
Ay « Bord . . . Vogne 1] — 3 2| — 1} — 5| Vogne & 100 Cent. 500 |24
25| & = Tgmmer, rundt. do. | — — 1] - — — _— 1l do. a100 do. 50 |25
26 1ste Classe. Centn.| 66 | 201 | 239 81 305| 3200/ 2428 6 520] Centner 6 520 |26
Py g 2den do. . do. 80 120 | 261 87 53| 1264 949 3014/ do. 3014 |27
28| £1\sdie do. . do. 17 v v| 13 B — 11] 60| do. 60 (28
29 j? 4de do. . do. 42 146 30 358 162 414 217 1369 do. 1369 |29
30 %} 1ste do. . Kubfd. 18 90 128 292 88| 1058 806| 2 480| Kubfod (4 =1 Ct.) 620 |30
31 = {Qden do. . do. 100 290 324 286 204 1842 858| 3904/ do. ( do. do.) 976 |31
32 .o . Centn.] — 14 9 | — 18 61/ 168/ 355 Centner 355 |32
33 Fragtfrlt Gods . . do. 21 vl - 25 | — 4 4 61} do. 61 |33
Reduceret til Centner 1482 | 2854 (2651 |7765 | 362322 796|18 623 59 794
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TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

fra de ovrige Stationer.

Fra
CZD. il Reduceret til 2
: . | Ti . ! .
S Varernes Art. Hjellum. Thlseng. Hgrsand. Lgken. Berg. Elverum. ngd sammen Centner. 2
* =
[ . =3
Op. | Ned. | Op. | Ned.| Op. | Ned. | Op. | Ned.| Op. | Ned.| Op. | Ned. | Ned. Op. | Ned. Op. Ned.
1| Bark . Vogne| — — — — —_| - — 1 — — —_ - — — 1| Vogne & 60 Ct.| — 60! 1
2| Brandeviin . Centn, 747 — 1] — 103 — 186 — 526 13} 3 10 — 1566 23| Centner 1566 23| 2
3| Flasker, ledige . do. — 60| — 58 55 96 2 - — —_ —_ 366 581 57 1161 do. 57 1161 3
4| Foustager, tomme, Pot.| — 100 — 280 60/ 280 — 150 — [4470; 120]51 250 32 800 180| 89 330| Pot. (200 =1Ct.) 1 447 4
5| Glasvarer . Centn.| — — — _ = = - = = - 1] — 19 1 19| Centner 1 191 5
6/ Hg & Halm . do. 29| — | — — Yy —| —| —| — - —_ — — 300 — do. 30| — 6
7 do. . Yogne 79 — 3 - 384 — 2 — 9 — 1y - — 1664 — |Vogne & 50 Ct.| 8325 — 7
8| Jern & Jernvarer. do. — el - - - 3 R — | — ) — | - — 3 2 do. & 90 Ct. 45, 180 8
9 do. 1&2Cl Cent. 9| — — — —_ — 12 47 — — — —_ 4 21 51| Centner 21 511 9
10 do. 3&4CL do. 35 — — — 1 28/ 812/2109] — 1 54 997 16 902| 3151 do. 902 3151|10
11| Kjgd . do. 5 — 2 19 10 16 3 - 2 7 — 7 8 22 57| do. 22 57|11
12| Kornvarer . Tdr. 3 048] 528 4180] 2971994 1123 725 418 526] 143 112 424 85|13 585 2007 Tgnder & 2 Ct. |27 170, 4 014/12
13| Kul . Vogne| — — — —_ — - - — - 1 — — —_— — 1{ Vogne & 90 Ct. | — 90|13
14| Melk . . Centn,| — 1 — — — = =] = = =] = = — — 1| Centner - 1|14
15| Muur- & Tag-
steen . . .Vogne 33 - - - = —~ = = = = =] = — 33 ~ |Vogne a 90 Ct.| 2970 — |15
16| Mgbler & Flyt- .
tegods do. | —- - | - — y - - =] =] =1 — 61 1 1 71 do. & 60 Ct. 30| 45016
17| Ost . Centn. 1 1 1 22 1 No—= = 4 2l — - 27 7 59| Centner 7 59|17
18| Poteter . Tdr. 1 3 84) 47| 152 2 5 6] 82 6 4 13 3l 328 8Q| Tgnder & 2 Ct. 656 16018
19 do. . Vogne| — — 1] —| — | — — 3| — | — — | — — 1 3| Vogne a 90 Ct. 90|  R70[19
20| Salt . Tdr. — —_ | — — B - = = = — 14| — 41 19 41| Tgnder & 3 Ct. 57 123120
21| Sand .Vogne| — — — — — — —_ — - — - 66| — — 66| Vogne & 90 Ct. —_ 5940121
22/ 8Sild . . . . Tdr. — — — — 5 2 53 1 3 4 13 11 21 74 39| Tonder a 2% Ct. 185 98|22
23| Slibe- & Mplle-
stene . . Centn,| — - — — — - — — - = - 29 — 29| Centner — 29123
24| Smgr . . do. 4 2 1 16 6 10 — — — 11 5 105, 1244 16| 1388 do. 16| 1 388(24
25/ _ |Battens . .Vogne| — — | - - - — — - 1 — | — —_ 1 Vogn & 100 Ct.| — 100125
26| =z ) Bord . do. — - - - - = = = = 3 — | — 1 — 4% do.- & 100 Ct.| — 450126
7| 3 { Brende &
& | Baghuun do. — —_— — 6] — 15 — 18 — 184 — 16% 1294 — 204| Yogne & 90 Ct. — | 18 360(27
28 Tgmmer, rundt. do.| — 2 6| — 20 — — 16 65 — 4 — 12 95 30, do. & 100 Ct.| 9500, 300028
29 «{ (1 CL .Centn, 20 6 26 44 26 43 — 23 27 31/ 328 1005 820 427 1972| Centner 4271 1972129
30 % A 2 CL do. 48 5 96 46 86 59 46 19 31 47 39 321 212 346 709| do. 346 709|130
311 =2177)3 CL do. 5| — — - 1 2 — — — - — 5 6 6 13| do. 6 13|31
32 "‘i 4 Cl. . do. 38 1 53] 20 23 50| — 4 69 73 30 256 78 213 482 do. 213 48232
33l $]B. 1 CL. . Tdr. —_ —_ - - — | - — — — 1 — 6 — —_ 7 Tonder a 8 Ct. | — 1433
34| & ) 1 Cl. . Kubf. 14 54 264 62 82 28 80, 332] 154 54 54 208 34 648 772| Kubf. (4 = 1 Ct.) 162 193(34
35/~ {2 CL do. 126 56 152 286/ 4R4] 380 6/ 106] 232 822 52 1372 484 992 3506, do. (do. do.) 248 87735
36/ @¥1. . . . .Centn,| 1398 — | — —_ = = = = =] - 25 209 — 1423| 209 Centner 1423 20936
37| Fragtfrit Gods . do. _ 12 4 20 22 11 42 12 6 3 1 1 19 75 78/ do. 75 7837
38 do. do. . Vogne 1] — — — 4 14 — 2 — — - 19 15 5 50 Vogne a 90 Ct. 450/ 450038
Reduceret til Centner | 1548211378/ 113561156119 14213 49418 8171 6 907! 8 935/ 2 942| 1 269/ 14 4021 18 044 l 55 001] 48 728
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vingerbanens Stationer til de forskjellige Stationer udenfor Hamar.

TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen directe fra Hoved- og Kongs-

Til

:q% v Tilsam- Reduce- z?
2 arernes Art. Hjel- | Ihls- | Hgr- Lgken, Berg. Elve- |Grund-| men. Cr:xftrﬁalr. 2
=) ! lum. | eng. | sand. rum. | set. =
1| Breendeviin . . Centn.| — 8 16 2 3 71 93 193| Centner 193 1

2| Foustager, tomme . Potter| — — |82197| — |75970| 8735 — 166902 Potr.(200==1 Ct.) 835 | 2

3| Gjgdsel . Vogne| — 4| — — — — — 4 Vogne a 90 Ct. 360 | 3

4| Glasvarer . Centn.| — — 11 6 4 40 69 130| Centner 130 | 4

5| Jern & Jernvarer. Vogne| — — 1 35 — — — 36| Vogne a4 90 Ct. | 3240 5

6 do. 1&2CL Centn.| — — — 7 — — 4 11| Centner 11| 6

7 do. 3&4CL do. 22 16 57 762 11 172 140, 1180| do. 1180 7

81 Kjad do. 1 — 1| — 5 296 215 518 do. 518 | 8

9| Kornvarer Tdr. 13 99 | 133 603 296 | 6364 4362 | 11870 Tgnder & 2 Ct. | 23740 | 9

10| Kul. . Vogne| — — 2 22| — — — %4/ Vogne a (C90t. | 2160 |10
11| Mgbler &Flyttegods. do. — — — — — 6| — 6/ do. a 60 do. 360 |11
12| Ost. . Centn.| — — — — — 7| — 7| Centner 7112
13| Poteter Tdr.| — — 1] — — — — 1 Tgnde a 2 Ct. 2113
14| Salt . do. 2 12 267 11 365 | 2544 632| 3833 do. a3 do. | 1149914
15| Sand . Vogne | — — — 7 — — — 7 Vogne a 90 Ct. 630 |15
16 |Sild . Tdr. 27 51 245 23 301| 1731 180{ 2558 Tgnder a 2% Ct.| 6395 |16
17 | Slibe- & Mgllestene. Centn. | — — 23 10| — 365 38 436! Centner 436 |17
18| Smgr do. — — - — — 7 — 71 do. 7118
19 1ste Classe do. 41 66 592 104 527 | 4791 | 2874 8995 do. 8995 (19
20 g 2den do. do. 159 101 301 160 193( 3603 | 1213 5730 do. 5730 |20
o1 2 <A' sdie do. do. | — 47| — 81| — | 17| 47| 292 do. 292 |21
22 ;“ 4de do. do. — 63 26 231 45 319 330 1014 do. 1014 |22
23 E | Lste do. Kubfd. 40 50 — 12 — 182 284 568| Kbfd. (4 =1 Ct.) 142 (23
24 \C'}Qden do. do. 12 | 546| 2U2| 186| 186| 234| 88| 1524 do. (4=1do)| 381 |24
25| 91 . . Centn. 11| — 3| — — 19 6 39| Centner 39 |25
26 | Fragtfrit Gods . do. 1| — — — — — 14 15| do. 15 |26
Reduceret til Centner. 347 | 1172 | 3461 | 8469 | 3 654 |35 002 |16 206 68 311 -
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Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning, — Aar 1868. —

TABEL over Arten og Manden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen direkte fra de forskjellige Sta-
tioner udenfor Hamar til Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer.

Z?. fre Tilsam- Reduce- %
é Varernes Art. Hjel- | Ihls- | Hor- Loken.| Ber Elve- | Grund-| men. Orett til %
) lum. eng. | sand. . € | ram. set. entner. )
1 Been . . . . . Vogne| — — — — — 2| — 2| Vogne a 70 Cent. 140 | 1
2| Brendeviin . . . Centn.| — — 1434 — 1203 4| — 2 641 | Centner 2641 | 2
3| Flasker, ledige. . do. 3 — 3] — — 63 11 80 do. 80 3
4| Foustager, tomme Potvter — 190 | 3040| 2680| 1050 | 8910 (11 100 (26 970 | Potter (200=1Ct.) 1351 4
*5|Jernvarer . . . Vogne| — — ’, — 1| — 13| — 14 | Vogne & 90 Cent.| 1260 5
6 do. 1&2ClL Centn.| — — — 11| — — — 11 | Centner 11| 6
7 do. 3&4Cl do. —_ —_ — 915| — 20| — 1165 do. 1165 7
8/Kjed . . . . . do. — 3 2| — 11| — 95 111 do. 111 | 8
9 |Kornvarer . . . Tgndr. 1 70 | 6 4 1], — — | 82 | Tonder a 2 Cent. 164 | 9
10/0st. . . . . . Centn.|y — 87 201 4 58 6 1} 176 Centner 176 {10
11| Poteter . . . . Tondr.| 194 316 103 | 45 66 9 13 746 | Tonder a 2 Cent. 1492 11
12|8ild . . . . . do. 1 — — _ — — — 1 do. a 3 do. 3112
13/Smgr . . . . . Centn. 2 1 111 127 20 56 741 652| 1042 | Centner 1042 |13
4 §1ste Classe do. 3 9 23 1 16| 105| 341 498| do. 498 |14
15 @ Al 2den do. do. 4 6 22 6 208 389 58 693 do. 693 |15
16|23 l4de do. do. | — | — 9/ — 2| 1300 1/ 1312 do. 1312 16
17 '"3“<B ;1ste do. Tgndr.| — | — 5l — 2 — | — 7| Tonder & 2 Cent. 14 17
18/8 ) laden do. do. | — | — | — | — 3] — | — 3| do. a2 do. | 6 (18
195 3lste do. Kbfd.| 54 | 12 | 16 | — | — 12| 16| 110 |Kbfd.(4=1Cent.) 28 (19
20 f2den do. do. | — 12 8 | — 14 46| — 80| do. (4=1 do.) 20 (20
21| Fragtfrit Gods. . Centn.| — — — — — — 2 2 | Centner 2121
22 do. do. . . Vogne| — — — 1] — — — 1| Vogn a 90 Cent. 90 |22
Reduceret til Centner. .| 418 | 995 | 1889| 1248| 1708 | 3579 | 1246 11083

Det vil af disse Tabeller sees, at Vegten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har veret 242 917 Centner, hvoraf i Retningen op fra Hamar 183 106 Centner og i Retningen ned til Hamar 59 811
Centner. Transporten af Varer op har altsaa veeret 3,1 Gange storre end ned.

Af denne Vagt har Trelast og Breende bidraget 31 960 Centner, hvoraf 10050 Centner i Retningen op
0g 21910 Centner i Retningen ned. Vegten af Trazlast og Brende har altsaa udgjort tilsammen 13,2 ¢/, af den
samlede Godsbefordring; i Retningen op 5,5 °/,, i Retningen ned 36,6 9/,.

Udgiften af fragtfrit Gods er beregnet til 5271 Centner, hvoraf 601 Centner i Retningen op og 4 67
Centner i Retningen ned.

Vagten af det gvrige Gods er beregnet til 205686 Centner, hvoraf 172 455 Centner i Retningen op og
33 231 Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trelast, Braende og fragtfrit Gods er der altsaa befordret
5,2 Gange saa stor Vagt op som ned.

Af den samlede Varemasses Veegt har Gjennemgangsgods — eller den direkte Forsendelse af Gods til
og fra Hoved- og Kongsvingerbanens Stationer — bidraget 79 394 Centner, hvoraf 68311 Centner i Retningen op
og 11083 Centner i Retningen ned.

Vegten af Gjennemgangsgods har altsaa tilsammen udgjort 32,7 ¢/, af den samlede Godsbefordring, i
Retningen op 37,3 °/, i Retningen ned 18,5 ¢/,.

Desuden er paa Godsvogne befordret 208 Reisevogne og Sleder samt 309 levende Dyr.

Efterstaaende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennsevnte Gods anvendte Vogne.
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Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsheretning. — Aar 1868. —

TABEL over lessede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

; Til 2
! . Tilsam- |4
% Fra \ Hamar. | Aker. [Hjellum.| Thlseng. |Hgrsand.| Lgken. | Berg. Sglgt- Elverum. Gl:;?'d_ men. -é
— \ ) ‘ =
UHamar . . . . | — | — 12 42 ‘ 69 | 216 | 114 — 802 | 633 | 1888 |1
2QAker . . . . — — — — — — —_ — 1 — 112
3/ Hjellum . . . 12 —_ — | 1 9 11 7 — 122 81 243 | 3
4/Ihlseng . . . 95 1 - | - 1 3 2 — 81 48 161 |4
5 Hprsand . . .. 55 1 — — — — 5 — 68 37 | 166 |5
6 Loken . . . . 152 12 2 | - — — — — 8 | 59 310 | 6
7/ Berg . . . . 48 — 1 | 1 1 2 — — 38 53 144 7
8| Midtskog . . . — — — \ — — — — — — — — |8
9 Elverum . . . 235 — 10 ‘ 21 12 8 5 — — 16 307 | 9
10/ Grundset . . . 242 33 15 }‘ 13 1 2 4 — 17 — 327 110
Tilsammen | 769 47 40 | 78 93 | 242 | 137 — | 1914 | 927 | 3547 |
Vognmilene have udgjort: Lessede Vogne . . . 3547 med 8598 Vognmile.
Tomme do. . . . 2096 - 4 650 do.

Tilsammen 5 643 med 13 248 Vognmile.

Reduceret paa den hele Banel@ngde, bliver samtlige Vognes Antal 3 896, hvoraf leessede 2 529 og tomme 1 367.

Af de 3547 lessede Vogne ere 2 616 bevegede i Retningen op fra Hamar og 931 i Retningen ned til Hamar.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfort Reisevogne og levende Dyr, har veeret 114, hvoraf 51 i Ret-
ningen op og 63 i Retningen ned, til fragtfrit Gods har veeret benyttet et Antal af 60 Vogne, hvoraf 7 i Retningen
op og 53 i Retningen ned. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 3373 Vogne,
hvoraf 2 558 i Retningen op og 815 i Retningen ned. Antallet af lessede Vogne til den egentlige Godsbefordring
har altsaa veeret 3,1 Gang saa stor op som ned.

Antallet af Vogne, hvorpaa har veeret fremfort Trelast og Breende, har veret 341, hvoraf i Retningen
op 101 og i Retningen ned 240. )

Antallet af de med Trelast og Brende lessede Vogne har altsaa tilsammen veeret 9,6 °/, af samtlige
Vogne, og sarskilt i Retningen op 3,9 ¢/, og i Retningen ned 25,7 °/,.

Antallet af Vogne, hvorpaa det gvrige Gods er fremfgrt, har veret 3032, hvoraf 2 457 i Retningen op
og 575 i Retningen ned. Antallet af disse Godsvogne har altsaa varet 4,3 Gange stgrre i Retningen op end i
Retningen ned.

Af tomme Vogne er beveget et Antal af 2 096, hvoraf 201 i Retningen op og 1895 i Retningen ned.

Fplgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlgbne Mile o. s. v.

Med Tilsammen
Kreaturer Med Med andet Med eller i Gjen-
og Trelast Gods. fragtfrit | Tomme. nemsm_t af
Reisevogne.| 08 Breude. Gods. samtlige
Vogne.
Antal Vogne op . . . . . . . . . . . . 51 101 2 457 7 201 | 2817
Antal Vogne ned . . . . . . . . . . . . 63 240 575 | 53 ‘[ 1895 2 826
Tilsammen Vogne . . . . . . . . . . . 114 341 3032 60 | 2 096 5 643
Antal Vognmile op . . . . . . . . . . . 142 178 6 096 14 200 6 630
Antal Vognmile ned . . . . . . . . . . . 180 611 1261 116 4 450 6 618
Tilsammen Vogomile . . . . . . . . . . 322 789 7357 | ¢ 130 4 650 13 248
Hver Vogn op i Gjennemsnit beveget hver Gang | 2,8 Mile | 1,8 Mile | 2,5 Mile | 2,0 Mile | 1,0 Mile | 2,4 Mile
Hver Vogn ned i Gjennemsnit beveeget hver Gang | 2,9 — | 25 — |22 — |22 — |23 — |23 —
Hver Vogn i Gjennemsnit beveeget hver Gang .| 2,8 — | 23 — | 24 — |22 — |22 — |23 —
Antal Centner op e e s e s e e e e e 436 10 050 172 455 601 — 183 542
Antal Centner ned . . . . . . . . . . . 584 21 910 33 231 4 670 — 60 395
Tilsammen Centner . . . . . . . . . . 1020 31960 | 205 686 5271 — 243 937
Antal Centnermile op . . . . . . . . . . 1221 18 090 431 138 1 202 — 451 651
Antal Centnermile ned . . . . . . . . . 1693 54 775 78108 10 274 — 139 850

Tilsammem Centnermile . . . . . . . . . 2914 72 865 504 246 11 476 — I 591 501
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Med \ Tilsammen
Kreaturer Med Med andet | , Med eller i Gjen-
og Treelast Gods ‘ fragtfrit Tomme. | nemsnit af
Reisevogne.| °8 Brende. " | Gods, samtlige
’ Vogne.
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelengde op 359 5 821 126 805 354 — . 132 839
AntalCentner fordeelt paa den hele Baneleengde ned 394 | 16110 21 502 3022 — 41 028
Tilsammen 753 21 431 148 307 3 376 — 173 867
Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op 8,5 99,5 70,2 85,9 — 65,2
Do. Do. Do. ned " 9,3 91,3 57,8 88,1 — 21,4
Do. Do. for alle Vogne 9,0 93,7 67,8 87,9 — 43,2
Vognenes Veaegt er gjennemsnitlig 66 Centner
Herefter findes Bruttolast i Centner op . 3 802 16 716 334 617 1063 13 266 369 464
do. Do. Do. ned 4742 37 750 71181 8 168 125070 246 911
Tilsammen 8 544 54 466 405 798 9 231 138 336 616 375
Bruttolast Centnermile op 10593 29833 | 833474 2126 13200 | 889231
Do. Do. ned 13 573 95 101 156 334 17 930 293 700 576 638
Tilsammen 24 166 124 939 l 989 808 20 056 306 900 | 1465 869

TABEL, der viser, hvorledes Trainene have varet belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer og Stoppesteder.

Antal Centner

I Retningen

I Retningen

Op. Ned.

Mellem Hamar og Hjellum 128 105 51914

—  Hjellum - Ihlseng 141 758 51732

—  Ihlseng - Hgrsand . 148 995 52 307

—  Hgrsand - Lgken . 151 136 47 725

— Lgken - Berg 142 557 40 579

— Berg - Elverum 142 878 36 268

—  Elverum - Grundset . 56 089 19 290

Sammenligning mellem Passageerbefordringen i de forlgbne 6 Driftsaar.
Antal Passagerer.
Fra 1ste 2det 3die 4de Ste 6te
Driftsaar. |Driftsaar®).| Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar.

Hamar 9 002 9 971 ' 9 360 10 215 10 389 11 759
Aker . 449 444 772 658 886 894
Hjellum . 1371 1588 2 375 2 941 3 898 4 667
Ihlseng 2134 2 986 2 842 3779 5 640 6 575
Horsand 3154 3 358 3842 3921 4201 4 386
Lgken e e e e e e e e 1155 1424 982 1187 2160 2 445
Berg . . . . . . .. 0 00 3743 4565 4 152 4 446 5 246 6 158
Midtskog 118 104 88 132 119 151
Elverum e e e e 6 448 6 932 5728 6 147 6 808 8 343
Grundset 2512 3175 2 668 2 923 3663 4610
30 086 34 H47 32 809 36 349 43 010 49 988
Med Extratrain og som Jpjligair Transport 38 869 169 1365 583 80
Tilsammen 30 124 35416 32 978 37714 43593 50 068

*) 15 Maaneder.




Samménligning mellem Godsbefordringen i de forlgbne 6 Driftsaar.
Lokalfragt.
S Op. Ned. S
;Q; Varernes Art. Iste | 2det 3die 4de Ste 6te Iste 2det 3die 4de 5te 6te %
= Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | =
aar. aar. aar. aar, aar. aar. aar. aar, aar. aar. aar. - aar.
(15 _Mdr.) (15 Mdr.)
1 | Brendeviin . Centner | 1294 | 2920 | 1708 1861 | 1869 | 2196 13 652 15 1 430 23 | 1
9 | Foustager, tomme do. 38 556 | 228 8| 435 169 | 1168 | 1630 | 1194 | 355 | 412 447 | 2
3 | Fragtfrit Gods Vogne | — — — 14 3 5 — — - 64 24 50 | 3
4 do. do. . Centner | — — — 40 18 136 — — — 24 e 78 | 4
5 | Gjgdsel . Vogne 5 4 1 — 5 — —_ — _ 3 1 — 5
6 | Glasvarer . Centner 113 R73 | 278 148 214 134 | 1208 | 1917 | — 5 — 19| 6
7| Jern & Jernvarer Vogne | — 34 — — 3 11 — — — — 3 2| 7
8| do. do. . Centner | 4770 | 4283 | 2699 2276 | 3127 | 2426 | 3470 | 4266 | 2470 | 3279 | 4168 | 3202 | 8
9 | Hs & Halm Vogne 32 | 102 | o1 1323 1141 2s80i — — — — 1| — | o
10| do. do. . . . . . . . . .Centner| — — — 1187 | 1272 266 — — — — 4 — 110
11 Kalk, Leer, Sand, Drainsrar, Muur- & } Vogne | 2023 179 | 101} 115 1453 1001 1 5 O — 928 66 |11
Tagsteen, . ,
12 | Kornvarer . . Tender | 10074 | 15569 114541 | 13265 | 18 685 | 24 245 T76 | 1357 | 1592 | 1288 | 1680 | 2007 |12
13 Kul . . . . . . . . Centner | 2111 2171 893 579 528 980 6 8 — —_ — 90 |13
14 | Mgbler & Flyttegods . do. 9604 2208 | 480 480 780 570 520 690 120 120 180 450 |14
15 | Poteter . . Tonder | 120 | 3078 | 1674 161 407 426 296 385 12| 441 364 80 |15
16 | Salt do. 1352 1419 | 1568 1064 | 1319 | 1227 — 2 1 2 14 41 |16
17 | sild .. do. 1426 | 11021 542 353 | 1237 | 1136 493 31 331 29 23 39 |17
18 | Slibe- & Mpllestene . Centner 192 225 | 114 124 312 589 9 22 58 77 5 29 |18
19 | . & last & Braende . Vogne | 304} 102 | 376} 1824 8 1001| 1574 66 43 391 275 23911 19
210, . . . . . . Centner | 2623 3793 | 2427 1472 | 2038 | 1778 330 453 168 6 111 209 120
21 | @' rige Varer . do. 9216 | 11908 | 8313 | 8563 | 12016 | 15083 | 1518 | 2642 | 3639 | 4487 | 5707 | 7256 |91
Reduceret til Centner . 99 578 100996 (94033 | 81755 | 93382 [114795 | 26 161 | 22 642 | 15583 | 16 330 | 45 404 | 48 798

‘8981 Jey — ‘SUIUIAIIQSHLI(] 939 SPURQUIIL WNISA[F-IBWEE
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(. No. 8. 17
Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868, —
fra Kongsvinger til alle Stationer undtagen Christiania og Nordvestre Stambanes Stationer.

B $
. 5 . : = E Tilsammen, Red;lifcret ?‘:
5 . z % § g §D 5 g = Centner. |

/A s < n 0 0 < &= = o
— — — - - — - 200 — — 13100 |Potter (200=1 Cent.) 65 1
— - — — - — - — - 1 1 |Vogn & 110 Centner 110 | 2
1 — 9 68 10, — 2 — - — 503 |Centner 503 3
A N S R T S i [ [ RS - 1 | do. 1 |4
- — — — - 8 — 1 — — 9 |Tegnder & 1,65 Cent. 15 5
- \’ — - — — - —_ - — 4 4 |Centner 4 6
— 6 — — — 1 - — — — 7 [Vogne a 60 Centner 420 7
— — —_ - 1| — — 3 - 15 21 |Tonder a 2 Centner 42 8
— — — - - — 1 12 — 2 15 do. a3 do. 45 9
— — —_ — —_ —_ 21 13 7 5 46 do. a8 do. 138 (10
— — 2 - - — — - — — 6 |Centner 6 |11
-— — - — 25| — — — — —_ 25 |Vogne & 110 Centner| 2750 (12
— | = —_ —_ - 1 — — - — 1 do. a 110 do. 110 |13
1 —_ — - — — - — — — 1 do. & 110 do. 110 |14
3 3 7 2 4 4 20 33 29 5 810 |Centner 810 (15
— 11 18 9 22 14 131 209 178 91 712 do. 712 |16
—_ — — — —_ — 3 — 1 - 4 do. 4 (17
4 2 — — 86| 86 44 29 16 4 _73 do. 273 |18
8 2 11 — 1 3 75 72 11 5 191 :Tﬂnder 3 2 Centner 382 |19
- — 1 - 2 7 116 12 26 - 170 do. a2 do. 340 |20
11 11 - 20 10| 100 7 3 74 - 279 Kubikf. (4 = 1 Cent.) 70 |21
42 | — 11 —_ — 12 30 16 64 —_ 254 do. (do. do.) 63 |22
— — - - — — — — 1 — 1 |Centner 1 (23
—_ — 1 — — 1 — — — — 4 |Vogne a 110 Centner 440 |24
167 | 383 | 173 | 85 | 2883! 445 | 657 | 527 | 354 | 2V va1a |
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G No. &

TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen
Fra
S Lillestrgm
E Varernes Art. Hovedbanens Stationer. g
3 S 1.8 s ... 5] 8 .. I EEls .
A |8 [EEBwSR2 5| B |8 | A B 8 |= | A|H
1| Glasvarer . .Centn.| — | —{| — | —|—|—1| — — 16 — - =] —
2| Ho & Halm . . Vogne| — | — 1| — | —|— - — - — - — 3| — | —
3 do. do. . Centn.| — | — | — — | - — | — — - — — | = 19 —
4| Jernvarer . . Vogne| — | —| — | — | — : - | - — - — —_ == -
5 do. 1&2CL Centn.| — | —| — | — | — | —| — — — — —_ | = =] =
6| do. B83&4CL do. | — |—| — | =|— =] — | -- 1 28| — | —|— 2
7| Kjod do. | — |—| — | —=|=|=| = | = | = =1 = |=|=-| =
8| Kornvarer . . Tdr. 50180 — | 8| — 5| 78| — | — | 107| — | —| 91| 550
9| Mgbler &Flyttegods. Vogne| — | — - — | — ' — | — — —_ — —_ | = — —
10| Poteter. Tdr.| — — - — | — r 2| - — — —_ — — 1] —
11{ Salt . do. | — | —| — | —| — i —_— = —_— — — T el
12| Saugfliis . Vogne| — | —| — | —| — 1 — - — — — - | =] =] =
13| Sild . c s Tan| — = — === = = == === =
14| Slibe- & Mgllestene Centn.| — | — | — | — | — | — | — —_ — — _ == =
15| Smgr . do. — — — — | - - — - — — — — | - —
16/ Planker .Vogne| — | —| — | —|—1—| = — — — - | == =
17| © g |Battens do. — = - | = =] = = —_ — — Q| — | — | -—-
18| £ (Bord do. | — | =| = | === = | = | — | = sl =] =
19 E&E Temmer, rundt. do. — =] = =] = =] = — — — — |- =] =
20 Brende&Baghun. do.| — | —| — | —| — | —| — — — — — | - = =
21  1ste Classe. Centn.| — 2] — 1| — = = 4| — 21 3| — 6 i
22 2den do. do. 143 9| — — 1 — 5 41 10 41 4 341» 63 2
93| & A sgie do. . do. — = = === = = | = | =] === =
oaf 2] lade do. . 0. | — |—| — | =|—| = 9| — | — 2| — |- 9 5
25 ,;g %lste do. .Terdr., — | —| — | —| —|—| — s | — _ o o
20 ;’GJ B. 2den do. . do. —_ = = == =] - 114 | — — —_ | = S
21|~ {lste do. .Kubfd.] — |20 — |—|—j2| — | — | 40 | 40| — |-~ — 7
o8l \Claden do. . do. | — | =] — |—=|=|—=| — | — | — | 2| s51|— 14 -
2001 . . . . . .Centn.| — | —| — | —}| —| —| — — — —_ — —%-— —
30| Fragtfrit Gods . . Vogne| — | — 4 | —| — | =] — — — — 2 1, 1 16
31 do. SCemtn.] — | —| — | =] 1|~ — | — | — | — | - |- -] —
Reduceret til Centner 151 (313 440 | 6 | 2 | 17 | 143 | 382 37 R97 | 960 (571|423 2679




G No. 8. 19
Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning, — Aar 1868, —
til Kongsvinger fra alle Stationer undtagen Christiania og Nordvestre Stambanes Stationer.
= . S .

é g g %b g Redu- g

g 2 0 ) z = g ceret til [

" = s £ o = g & B o 2 K Centner. |3

s | 5§ | 8| E| 2|8 | &% £|8]|=% "¢
— — — - — — — — 29 — 45 | Centner 45 | 1
— —_ — - — — —_ — — —_ — 3 | Yogne a 40 Cent. 120 | 2
— - — — — — — — — — — 79 | Centner 79 | 3
— — — —_ — — 1] — - — — 1| Vogne a 110 Cent. 110 | 4
— — — — — — — 3 — —_ - 3 | Centner 315
— — — — — — — 14 — 37 427 504 do. 504 | 6
— — —_— — —_ - 37 — 11 12 63 do. 63 | 7
361 214 | — 18 94 | — - — 9] — 11720 | Tonder & 1,65 Cent.| 2838 | 8
— - — 1| — — — — — — — 1 {Vogn & 60 Cent. 60 |9
3 3 — 17 33 — 4 3 — —_ — 66 | Tender & 2 do. 132 |10
— — — — 1 — — — — — — 1 do. & 3 do. 3111
- — — 2! — — — 9 — —_ — 11 | Vogne a 40 do. 440 (12
—_ 1| — — 1| — — — — — — 2 | Tgnder & 3 do. 6 |13
— — - _— _— — — —_ — — 240 | 240 | Centner 240 |14
— —_ — — — —_ —_ 1] — 1 - do. 2 |15
— — — 1 — —- 1l — — — — Vogne a 120 Cent. 240 (16
— — - 1 — - 4 — — 1 - do. & 120 do. 960 |17
S S 1 1| — 5| — 1| — | — 12| do. 4120 do. | 1440 18
— —_ —_ — — — 767 66 2 127 — 962 do. a 110 do. [105820 {19
—_ - 20 3 10 30 7 13 3 — 111 do. a 110 do. 12 210 |20
5 — 7 2] — 3 51| — 7 4 | 120 | Centner 120 |21
14| — — 2 — 58 9 — 28| 196 939 do. 939 |22
_— — —_ —_ — _ — 1] — — — 1 do. 1 23
7 13 — 4 156 — 80| © bH4] — 1 3 361 do. 361 |24
— — — —_ 24 — — 8 — — - 83 | Tgnder a 2 Cent. 166 |25
—_ — — — b — 1 10, — — — 130 do. a2 do. 260 |26
— 190 | — 23 12 | — — 7 — 42| 48 | 514 | Kubf. (4 =1 Cent.) 129 |27
67 10 — 506 6 — 93 40 — 3| 170 980 | do. ( do. do.) 245 |28
— — — — 63 | — — — — — - 63 | Centner 63 |29
4 10 1 1 4 20 2 18 5 39| — 128 | Vogne & 110 Cent.| 14080 |30
23 | — - — — — — — — — - 24 | Centner 24 31
1107 {2078 | 110 |3026 |1359 |3 300 |89 386 12 8102320 | 18850 936 141703




TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen fra Nordvestre Stambanes Stationer — Zmot, Ottebol og Arvika —
til alle Stationer undtagen Christiania.
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TABEL over Arten og Mzngden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen

til Nordvestre Stambanes Stationer — Amot, Ottebol og Arvika —

fra alle Stationer undtagen Christiania.
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Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868, —
TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen mellem de
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G No. & 23
Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868, —
forskjellige Stationer undtagen Christiania, Kongsvinger og Nordvestre Stambanes Stationer.
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G No. 8.

Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

Det vil af disse Tabeller sees, at Vagten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har veret 2 622 424 Centner, hvoraf 2318 696 Centner har veeret befordret i Retningen ned til Lillestrom og 303 728
Centner i Retningen op fra Lillestrgm. Transporten af Varer ned har altsaa veret 7,6 Gange saa stor som op.

Af denne Veagt er Trelast og Brende beregnet til 2 147 470 Centner, hvoraf 2 189 360 Centner i Retnin-
ningen ned og 8110 Centner i Retningen op. Vagten af Trelast og Brande har altsaa udgjort tilsammen 81,9 pCt.
af den samlede Godsbefordring; i Retningen ned 92,8 pCt., i Retningen op 2,7 pCt.

Vegten af fragtfrit Gods er beregnet til &7 937 Centner, hvoraf 50 529 Centner i Retningen ned og 37 408
Centner i Retningen op.

Vegten af det gvrige Gods er beregnet til 387 017 Centner, hvoraf 128 807 Centner i Retningen ned og
258 210 Centner i Retningen op.

Af andre Varer end Trelast, Brende og fragtfrit Gods er der altsaa befordret 2,0 Gange saa stor Veegt
op som ned.

Desuden er paa Godsvognene befordret 200 Reisevogne og Sl®der, samt 2 433 levende Dyr.

Efterfolgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordring af ovennavnte Gods anvendte lessede Vogne.

TABEL over lessede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.
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*) Sidebane.
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Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstandene mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:
Lassede Yogne . . . 28226 med 176 833 Vognmile.
Tomme do. . . . 22070 - 115879 do.

Tilsammen 50296 med 292 712 Vognmile.

Reduceret paa den hele Banelengde, bliver samtlige Vognes Antal 27 103, hvoraf lessede 16 373 0g
tomme 10 730. . .

Af de 28226 lm@ssede Vogne ere 22 449 bevegede i Retningen ned mod Lillestrgin og 5 777 i Retningen
op fra Lillestrgm.

Antallet af Godsvogne, hvorpaa er fremfgrt Reisevogne og levende Dyr, har veret 385, hvoraf 339 i Ret-
ningen ned og 46 i Retningen op; til fragtfrit Gods har veeret benyttet et Antal af 788 Vogne hvoraf 459 i Ret-
ningen ned og 329 i Retningen op. Fradrages disse, sees den egentlige Godsbefordring at have benyttet 27 053
Vogne, hvoraf 21 651 i Retningen ned og 5402 i Retningen op. Antallet af lessede Vogne til den egentlige Gods-
befordring har altsaa veret 4,0 Gange saa stort ned som op.

Antallet af Vogne, hvorpaa er fremfort Treaelast og Brende, har veret 18 879 hvoraf 18807 i Retningen
ned og 72 i Retningen op. Antallet af de med Traelast og Brende lessede Vogne har altsaa tilsammen veeret
66,8 pCt. af samtlige Vogne, og seerskilt i Retningen ned 83,8 i Retningen op 1,3 pCt.

Antallet af Vogne, hvorpaa det gvrige Gods er fremfgrt, har veret 8 174, hvoraf 2 844 i Retningen ned
0g 5330 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veaeret 1,9 saa stort i Retningen op som i Ret-~

ningen ned.
Af tomme Vogne er beveeget et Antal af 22 070, hvoraf 2 179 i Retningen ned og 19891 i Retningen op.

Fplgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlgbne Mile o. s. v.

| yr 7-—(,,, — =3

% Med | . - ’.Il‘;lsa.m(;rllen

| Kreaturer Me Med andet | Med eller i Gjen-

‘ ! Traelast fragtfrit , Tomme. |nemsnit af

| og 3 Gods.

. | og Braende. Gods. l samtlige

]Relsevogne.

I i Vogne.

| J | | ‘ |

| | |
Antal Vogne op . . S e 46 72 5330 329 19891 | 25 668*)
Antal Vogne ned . . . . . . . . . . . . 339 18 807 2 844 459‘ 2179, 24628
Tilsammen Antal Vogne . . . . . . . . . 385 18879 8174 788 22070 50296
Antal Vognmile op . . . . . . .« . . . . 307 146 | 33444 1639| 111214| 146 750
Antal Vognmile ned . . . . . . . . . . . 3031 117 010 19 809 1447 4665 145962
Tilsammen Antal Vognmile . . . . . . . . 3338 117 156 53 253 3086 115879 292712
Hver Vogn op i Gjennemsnit beveeget hver Gang | 6,7 Mile | 2,0 Mile | 6,3 Mile | 5,0 Mile | 5,6 Mile | 5,7 Mile
Hver Vogn ned i Gjennemsnit beveget hver Gang 8,9 — 6,2 — "0 — |32 — [21 — |59 —
Hver Vogn i Gjennemsnit beveget hver Gang . | 8,7 — | 6,2 — 65 — (39 — |52 — |58 —

*) At Antallet af Vogne Op og Vogne Ned ikke stemmer, hidrgrer fra at Vogne, som staae over paa Kongsvinger og
derfra gaae videre med et fglgende Train, regnes som to Yogne.
4
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-
Med |y Med oo e
Kreaturer Med andet ;
og Treelast Gods. | fragtfrit Tomme. | nemsnit af
Reisevogne. °8 Braende. } Gods. samtlige
l Vogne.
Antal Centner op c. 900 8110, 258210 37 408 — 304 628
Antal Centner ned . ¢. 6800 | 2139 360 128 807 | 50 529 — 2 325 496
Tilsammen Antal Centner c. 7700 | 2147470 387017 87 937 — 2 630 124
. Antal Centnermile op . ¢c. 6100 16 755 | 1563 217 188 019 — 1774 091
Antal Centnermile ned c. 60600 113 321 024 819 656 159 355 — 14 360 635
Tilsammem Antal Centnermile . . c. 66700 |13 337779 | 2382873 | 347374 - 16 134 726
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelengde
op’ 565 1552 144742 17 409 - 164 268
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelengde
ned . 5611 | 1233428 75 894 14 755 — 1 329 688
Tilsammen . 6176 | 1234 980 220 636 32 164 — 1493 956
Gjennemsnitlig Last i Centner for hver Vogn op 20,0 114,8 46,7 114,7 — 12,1
Do. Do. Do. ned 20,0 113,8 41,4 110,1 — 98,4
Do. Do. for alle Vogne. 20,0 113,8 44,7 112,5 — 55,1
| Vognenes Veagt er gjennemsnitlig 68 Centner
Herefter findes Bruttolast i Centner op . 4028 13006 | 620 650 59 780 | 1352588 | 2 050 052
Do. Do. ned . 29 852 | 3418236 322199 81 741 148 172 | 4 000 200
Tilsammen . 33 880 | 3431242 942 849 141 521 | 1500 760 | 6 050 252
.‘ Bruttolast Centnermile op 26 976 26 683 | 3837409 299471 | 7 562 552 (11 753 091
Do. Do. ned . 266 708 (21277704 | 2166 668 257 751 317 220 |24 286 051
| Tilsammen . 293 684 |21 304 387 | 6 004 077 557 222 | 7 879 772 (36 039 142
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der viser, hvorledes Trainene have

TABEL,

veret belastede med Gods mellem de forskjellige Stationer.

Mellem Lillestrgm

Nerdrum
Fetsund
Varaaen
Blakjer
Haga
Aarnes
Seeterstgen
Disenaaen
Skarnees
Sander

Galterud

og Nerdrum .

Kongsvinger -

Aabogen
Eidsskog
Skotterud

Magnor

Fetsund .
Varaaen
Blakjer
Haga
Aarnses
Seeterstgen
Disenaaen
Skarnees
Sander .

Galterud .

Kongsvinger .

Aabogen .
Eidsskog .
Skotterud

Magnor

Charlottenberg .

Antal Centner

I Retningen

I Retningen

Op. Ned.
263 954 1877 826
264 284 1765 786
243 017 1761 886
243 017 1 692 736
218 054 1 596 089
217 636 1546 344
211 698 1492 373
207 194 1424 477
208 624 1 355 646
188 451 1 305 628
178 506 1183 799
183 016 1108 479

84 836 1334135
70 955 1 088 496
59 445 986 357
59 445 860 827
54 866 708 011

Bk
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Sammenligning mellem Godsbefordringen
72: Iste 2det 3die 4de Ste 6te :z'"?:~
’é Varer op. Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. §
=

1| Brendeviin . . . . . . . . . Centner 3 423 3237 1991 1436 1734 1978 |1
2| Foustager, tomme . . . . . . . do. 274 386 120 121 158 101 | 2
3| Fragtfrit Gods . . . . . . . . Vogne — 52 256 361 314 329 | 3
4 do. do. . . . . . . . . Centner — 134 475 396 542 1218 4
5 Gjedsel . . . . . . . . . . . Vogne 151 229 118 191 340 360 5
6| Glasvarer . . . . . . . . . . Centner 641 611 250 130 243 222 | 6
"7/Hg & Halm . . . . . . . . . Vogne 2 4 4 71 8 5 |7
8 do. do. . . . . . . . . . Centner — 42 192 2 847 27 153 | 8
9| Jernbaneskipmer . . . . . . . do. 4 632 47 080 - — — — 9
10| Jernvarer . . . . . . . . . . do. 11 802 12 435 17 851 26 909 3 637 3624 |10

11| Kalk, Kridt, Bridsel, Jord, Leer, Sand,
Vogne 84 64 47 49 102 80 |11

Steen, Muur- & Tagsteen, Drainsrgr
122Korn. . . . . . . . . . . . Tgnder| 22329 36 826 18 847 13 835 23 587 37101 |12
13/ Kul og Cinders . . . . . . . . Centner| 24074 33 061 25 857 17 843 25 416 25050 (13
14| Mgbler, Flyttegods, Militairbagage . Vogne 47 32 9 29 13 15 |14
15| Poteter . . . . . . . . . . . Tonder 241 292 118 366 303 792 {15
16/ 8alt . . . . . . . . . . . . do. 7 876 6 020 5 885 6 260 6 367 5790 |16
imsid ... .0 0 . o o o o . do 9 396 7173 4873 5 785 5813 6953 |17
18| Slibe- & Mgllestene . . . . . . Centner 1723 1733 1389 1104 1396 907 |18
19| Treelast, Breende & Bygningsmaterialier. Vogne 128 261 139 130 99 72 |19
20| O] i Kasser . . . . . . . . . Centner 8164 4 550 5735 6103 5 804 4707 |20
21, Qvrige Varer . . . . . . . . . do. 43 273 38 370 32 792 44 217 47 635 75 467 |21

Reduceret til Centner . 222490 | 311635 | 213019 | 246172 | 256 986 | 303 728
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i de forlpbne 6 Driftsaar.
2 Iste 2det 3die 4de Ste bt |
§ Varer ned. Driftsaar. | Driftsaar, | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. | Driftsaar. %
1| Brendeviin . Centner 8 — 6 9 — — 1
2/ Foustager, tomme do. 1516 1688 687 687 742 760 | 2
3| Fragtfrit Gods Vogne — 54 278 325 412 459 | 3
4 do. do. . Centner — 28 102 64 43 39 | 4
5| Glasvarer do. 2 209 2679 2 808 3038 2 485 2448 | 5
6| Ho & Halm do. — — — 148 1195 131 | 6
7| Jernbaneskinner . do. 440 — — — — — 7
8| Jernvarer, Malm, Nikkel . do. 25 077 25 420 30110 30 951 30 054 38221 | 8
9| Kalk, Jord, Sand, Steen, Muur- & Tag-
Vogne 50 34 3 21 47 46 | 9
steen, Drainsrgr, Bygningsmaterialier
10 Kjgd . . . . . . o . .. . Centner 614 528 603 1347 1885 3328 |10
11| Korn . Tonder 2164 1391 7704 4 905 5132 2726 |11
12/ Melk . . . . . . . . . . . . Centner 2 888 5 490 8215 16 347 20 460 22 351 112
13| Mgbler, Flyttegods, Militairbagage Vogne‘ 19 14 6 20 23 20 (13
14| Poteter . . Tender 4167 1845 1956 657 353 473 |14
15(0st . . . . . . . . . . . . Centner % l 6 58 213 289 |15
607 450
16/ Smegr . . . . . . . . . . . do. | 797 1017 1642 1894 |16
17| Trelast og Brende Vogne 5490 8 056 7 952 13038 15 577 18 807 |17
18| @iflasker, tomme . . . . . . . Centner 348 120 — — 240 2 640 |18
19| @vrige Varer . do. 13 514 17 884 25 294 36 163 30 636 45892 (19
Reduceret til Centner . 705556 | 1005362 | 1039402 |1 631666 |1926047 |2 318 696
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Sammenligning mellem Jernbanens Indtegter

: 2 1ste 2det 3die 4de Ste Gte z?
¢ § Indtmgter: Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar, §
Spd. P Spd. p Spd. P Spd. I3 Spd. P Spd. R
| Af Passagerer 17 447 63| 19538 56 | 18684 621 24780 119 | 24514 47 | 28487 70 | 1
: 2| , Voiturer 127 34 i73 100 118 98 194 34 116 89 172 24| 2
E 3| , Levende Dyr 198 57 168 90 141 46 336 118 520 27| 1083 22 |3
4| , Bagage . 3 291 108 376 714 426 39 | 4
| 5 , Pakker. 788 61 1035 109 |} 1290 16} 601 48 629 100 657 793 5
6/ , Melk 1075 119 | 1471 97| 1424 115 | 6
7. » Varer 33707 78 | 49269 1064 39199 90 | 53866 12} 62154 112 | Y5981 109
8/ , Telegrafen 310 24 407 54 438 58 519 110 533 1111 458 79} 8
9 , Posten . 700 700 935 32 | 2499 9| 1953 84| 1179 , |9
10| ,, Pakhuus- og Huusleie 39 82 226 55} 185 35 266 41} 315 9 226 24 |10
11| ,, Tomteleie . 9 — — 59 170 100 114 60 131, 11
1§ » Overskydende Leie af
Driftsmidler | 3176 91 | 1440 77| 1185 42 494 36 | 4079 51 7758 50 (12
13| Ovrige Indtegter . [¥)1022 108 333 52 310 87 |*%)1 410 70 ", 192 22413
Tilsammen Indtegter . 57 527 61} 73294 100 | 62548 87 | 86508 85 | 96151 19 |118179 34}

*) Herunder indbefattet Indtegt af den midlertidige Drift til 1ste Januar 1863, Spd. 861 98 }.
**) Herunder indbefattet Godtgjgrelse af Hovedbanen for tidligere formeget beregnet Andeel i Directionens Lgn Spd. 1074 105 f3.
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og Udgifter i de forlobne 6 Driftsaar.
7?: 1ste Rdet 3die 4de 5te 6te z°
) Udgifter: )
’§ Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. |&
=
Spd. P Spd. P | Spa. P Spd. p Spd. P Spd. P
1| Til Directionen . 391 80 584 81 445 53 556 27 556 48 | *¥)30 13 |1
2| , Hovedcontoiret . 1915 62 2108 59 1593 85 1911 70 2430 109 3500 47 |2
3| , Stationerne . 10359 873 10224 1174 11640 64 | 15377 32 | 16870 6| 16773 104%| 3
4/ , Locomotiv-Departe-
mentet | 18 921 5711 20 345 12 121913 82 | 33237 20| 33987 94 | 37090 43 | 4
5 , Vogn- do. 5 633 1| 6677 1184 6924 63 | 11429 99| 12778 14893 83 | 5
6, , Ingenieur- do. 15826 74 | 15402 30 | 16476 68} 23170 36} 25822 29 | 25595  56%| 6
7 , Afgift for Benyttelse
af Banen mell. Charlot-
tenberg og Grendsen — — — — — — 1500 , [*)1733 104 | 1500 , |7
8| , Vedligeholdelse af
Bygninger 840 413 1549 503 2158 1104 3930 69 2870 45} 591 42 | 8
9\ , Do. af Stationspladse 226 12 430 116 866 33 1298 107} 1673 108 3390 99 |9
10, , Udvidelse af Statio-
nerne — -— 2992 31% 32 87 —_ — — — 2084 62 |10
11| , Vedligeholdelse af Te-
legrafen 606 100 366 76 658 104 | 1246 6 712 26 | 1800 26 |11
12| , Uniformer 677 100 472 6 597 94 911 93 881 68 566 60 |12
13| , Erstatninger 61 30 11 51 15 59 37 48 59 68 11 46 (13
14| @vrige Udgifter . 134 56} 527 631 424 351 567 76} 794 88} 3583 88 |14
Tilsammen Udgifter 55594 102 | 61693 92} 63747 9814 95174 841101171 74 111412 50
Overskud 1932 794 11601 7y — — - — — — 6766 104}
Underbalance - - — —_ 1199 114 8665 119} 5020 55 — —
Andeel i Sygekassens Un-
derbalance, overtaget af
Kongsvingerbanen . — — — — - — — — 205 72 — —_

*) fra 4de November 1865 til 3die November 1866.
**) fra 4de November 1866 til 31te December 1867.
*++) Bidrag til Directionens Lgn udgjgr for Aaret 1868 308 Spd. 37 f8

Herfra formeget belastet forrige Aar

. 78

— 24 -

30 Spd. 13 8
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Locomotivmilenes Antal sees af fglgende Tabel.

Oplysninger om

Ved Mileantallets Beregning er til

Locomotiver No. 1—5, 1112 og alle Kongsvingerbanens,

Trainmile. Assisterende Mile. Ballast og Fy%\:lillfil Viadukterne
samt med Sneeploug.
, i Paa Paa Paa
pocometiy X Paa Kl(:)'ﬁZs- Nord- Tilsam- Faa Kgfllgs- Nord- Tilsam- Paa K](;)’ggs- Nord- Tilsam-
Hoved- | . vestre Hoved- | 7, vestre Hoved- | ™, vestre
banen. | Y8BT | Stay- | MEN- | hapen, | VIP8CT | gtam. | WD | papen. | VR8T | Qtam- | MED-
banen. bane. banen. bane. banen. bane.
A. Kongsvinger-
banen tilhgrende: .
No. 13 3,6 | 2278,4] 27,7 2309,7 16,5 14,7 - 31,2| 129,4 — — 129,4
- 14 — 1402,77 195,38 | 15980 31,0 50,7 — 81,7 96,7 27,3 — 124,0
- 15 0,2 753,9, 204,8 958,9 2,1 h83,3 3,8 | 589,2 — — - —
- 16 2,0 | 2256,11 151,2 | 2409,3] 20,7 83,3 — 104,0{ — — — —
- 17 4,0 | 2422,2] 201,8 | 26280 3,3 | 116,1 2,5 121,9) — — - —
- 18 — | 2188,3] 362,4 | 2550,7 88| 180,9| — 189,71 — — — -
- 19 3,8 | 1560,1,1615,4| 3179,3] 13,7 762 — 89,91 — — — —
- 20 0,8 | 3307,2) 821,4| 4129,4 3,8 81,3 —_ 85,1 — 42,4 — 42,4
- 21 6,1 | 4736,7, 201,6 | 4944,4 8,1 10,5 —_ 18,6 — —_ — —
Tilsammen 20,5 (20 905,6| 3 781,6 (24 707,7| 108,0 | 1197,0 6,3 |1311,3| 226,1 | 69,7 — 295,8
B. Hovedbanen ]
tilhgrende: 1
No. 1 40, — 4,0 — — — — — —
- 9 _ _ — — - — — _ -
- 3 — _ — — — _ — — —
- 4 3,5 — 3,5 2,0 i — 2,0 — - —_
- 5 — — - - = — - — —
- 6 — _ — S — _ _ —
-y - — — — — — — — —
- 8 - — — — - — - — -
-9 — — - — — — —_ —_ —
- 10 — — — — — — — — —
- 11 2,00 — 2,0 3,7 — 3,7 — — -
- 12 — — — —_ — — _— — -
Tilsammen 9,5 — 9,5 5,7 — 5,7 ; — — —
C. Nordvestre ]
Stambane |
tilhgrende: 1
_Thor* . — — — 6,2 32,4 8| - | - ? —
Tilsammen — — — 6,2 32,4 33,6 — l — —
i
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Locomotivernes Drift.

de udlgbne Distancer lagt for Skiftning ved Stationerne 5 9/, for Hovedbanens

og 15 ¢/, for Hovedbanens Locomotiver No. 6—10.

Mile Mile Mile
Tilsammen i Regnskabsaaret. I de foregaaende Driftsaar. Talt efter Jernbanens Aabning.

Paa Paa

Paa KPaa Paa : Paa KPaa Nord- Paa KPaa Nord-
Hoved- \ONgS- | Nordvestre | Tilsammen.| Hoved- longs- | yestre |Tilsammen.] Hoved- ONES- | yestre |Tilsammen.

banen. | VM8~ | Stambane. banen. | Y&~ | Stam- banen. | VINger- | oam-

banen. banen. bane. banen. bane.
149,5 22931 YN 2470,3 84,0 7 576,0 1,2 7 661,2 233,5 9 869,1 28,9 10 131,5
127,7 1 480,7 195,3 1 803,7 147,6 | 12 061,6 4,6 | 12213,8 275,83 | 13 542,83 199,9 14 017,5
2,3 1 337,2 208,6 1 548,1 285,6 | 16 360,3 9,6 | 16655,5 287,91 17 697,5 218,2 18 203,6
22,7 2 339,4 151,2 2513,3 232,0 | 14 626,4 294,0 | 15152,4 254,71 16 965,8 445,92 17 665,7
7,8 2 538,3 204,3 2749,9 229,4 | 14 219,5 445,9 | 14 894,8 236,7 | 16 7H7,8 650,2 17 644,7
8,8 2 369,2 362,4 2740,4 36,6 5 558,6 — 5 595,2 45,4 7 927,8 362,4 8 335,6
17,5 1636,3 1615,4 3 269,2 516,6 6 885,9 | 2033,2 9 435,7 534,1 8 H22,2 | 3 648,6 12 704,9
4,6 3 430,9 821,4 4 256,9 1,8 516,3 0,8 518,9 6,4 3947,2 822,9 4 775,8
14,2 47472 201,6 4 963,0 — —_ — — 14,2 47472 201.6 4 963,0
3b4,6 | 22172,3 37879 | 26314,8 |1533,6| 77804,6 |2789,3| 82127,5 |1888,2| 99976,9 |6 77,2 | 108 442,38
‘; 4,0 — 4,0 973,6 — 973,6 977,6 — 97,6
| - — — 820,9 - 820,9 820,9 — 820,9
— — — 416,5 118,2 534,7 416,5 118,2 534,71
5,5 — 5,5 623,8 —_ 623,8 629,3 — 629,3
—_ _— — 64,3 — 64,3 64,3 — 64,3
5,7 — 5,7 104,4 —_ 104,4 110,1 — 110,1
15,2 — 15,2 3003,5 118,2 3 121,7 3 018,7 118,2 3136,9
6,2 32,4 38,6 1,8 10,8 12,6 8,0 43,2 51,2
6,2 32,4 38,6 1,8 10,8 12,6 8,0 43,2 51,2




Hvorledes Locomotiverne have varet benyttede sees nzrmere af folgende Tabel.

Locomotivernes No. 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 Tilsammen
I Dage.
Antal Dage.
A LN R A R I - AR I A - R A -1 =R AU R - -1 - R
Sl B[ Sleissle 5128l 328l gl g|s8|c|2leE|l2lslesle 2 38)elcies| g8 l3 2%
51 2/E&| 5| 2EE| 8| 2|25/ 2| 8 E5| 2 8 B38| 828l 825128252825l 2 |2 |28
< == = = SRR AP E| AP ElRRPE AP = AP E|RP2 = MR = =R | 2
— | S o | 2l o~ |~ - I =R =R ST =0 B == B R gl o= | ==f I —~ s
Januar . 31| —| — 9199 — | 16| 3| 12)18| 2} 11|21|10| —| —|31| —]14| 2| 15}27| 4, — |30 1| —| 159| 82| 38
Februar .26 — 3|23 6| — 5 18 6] —| —| 29| —| 29| — | 18] 11| — 29| —| — (28] 1| —|29| —|— | 158| 65| 38
Marts 1120] 10] 29| 2| — | 2| 6| — 5119 7121} 10| — | 11| 4| 1681 —| — | 27| 4| — |30 1| —| 180 66| 33
April 2| — 51 2] 6| 22| 6] 24| — 317 — 7123 — 27| — 3130 —| — |22 8] — |28 2| — ] 150| 90| 30
Mai . 30| — 1{ —| —| 31| 31| —| — 2 29 — 1130 — |24 7| — 9| 3| 19|23, 7 11381 —| — { 151| 76| 52
Juni. 41 3] 23] — | 10| 20] 9] 20 1130 —| — 10|20 — | 30| —| — [ 26| 2 92117 2| 11130 —| — | 156| 57| 57
Juli . 151 1| 15| 427 — | 16) 7 8] 26 4 1131 —| — |13 13 51971 —1 4|27 4] — |31 —! — | 190 56| 33
August. 14| 17| — 6 18 1 2129 — | 31| —| — | 27| 4| — 7|24 — | 30| — 1{ev| 4 — | 12| 2| 17| 156 98| 25
September 2| bl — | 13|17 — | 18] 12| — 9| 1| 20127 3| — 22| 8 — |11 —| 19130 —| — | 28| — 21 183 46| 41
October 21 29| — 9] 20 2 —| —| 311 31| —| — | 27| 4| — 5| 26| — | 24| 7| — |38 —| —,30 1| —| 159| 87| 33
November . 1129 — | 15| 10 5] —| —| 30| 16| 14| — 8122 — 3127 — 129 1| — | 23| — 7] 26| — 4| 121|103 | 46
December . — |31 — 29 2| - |—]|31 — 21 29| — 91 10| 121256} 6] — |21 b 5l 21 | 1 9| 31| —| — 138|115 ] 26
|
S N S — = _

Tilsammen [174 (185| 57 (132|147 | 87128 [150| 88]173 (125 | 681189 |165| 12|185 (157 | 24 1281 20! 65 3032 35| 281336| 7| 231901 |941 | 452

I Gjennemsnit for Aaret uden Hensyn til Helligdagene har altsaa hvert af Locomotiverne veret i Tjeneste 211 Dage, i Reserve 105 Dage og

under Reparation 50 Dage, eller i Procenter af den hele Tid respektive 57,6, 28,7 og 13,7.

hver Dag, de have veret benyttede, er i Gjennemsnit tilbagelagt 13,9 norske Mile,

Sammenlignes dette med Locomotivmilenes Antal sees, at for

‘8981 Iy — -Surn}osoqsyLi 919 SOUBQUIAL WEIISI[[IT-105UIAsSuoy]
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Til Locomotivernes Drift har veeret benyttet:

Brande, foruden gamle Sleepers, der ikke er opfert i Regnskabet i Pengeverdi . . . . . . 195 Spd. ,, f8
Af Locomotivigrerne: Kul 5620350 % . ... . . . . . . . . . . . . . < . . . 11240 — 84 -
Olie 5805 Potter . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 1394 — 098 -
Talg 3506 B . . . . . . . e e e e ... ... . 438 — 36 -
Pudsegarn 746 @ e e e e e e e e e e e e e 74 — 72 -
Hamp 2 9% — 60 -
Lampeveger og Uldgarn . . . . . . . . . . . . . . . . .. 6 — 111 -
Af Pudserne: Olie 321 Potter . . . . . . . . . . . . . . .. .. 53 — 40 -
Talg 360 F . . . . . e oo e e e e e e 45 — , -
Pudsegarn 1914 & . . . . . . . . . . o 0 o 000w e 191 — 48 -

Tilsammen 13736 Spd. 69 '/3

Divideres disse Omkostningers Belgb med Trainmilenes Antal 24 707,7 findes Locomotivernes Drift at
have kostet i Breende, Smgrelse og Pakning for hver Trainmiil, 66,7 #; divideret med Locomotivmilenes Antal
26 314,8 blive disse Omkostninger for hver Locomotivmiil — Ballastmilene medregnet — 62,6 f.

Samtlige Jernbanens Udgifter 106 483 Spd. 112} /8 fordeelte paa Trainmilene, giver for hver gjennemlgben
" norsk Miil 4 Spd. 87,2 }.

Den samlede Vagt som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem, er fglgende:

Passageervogne, Disse ere forhen fundne at udgjere . Centnermile 5 697 250.

Passagerer. 444 332 Personmile. Antages hver Person at veie 1} Centner, erholdes . — 666 498
Stoppevogne. Disse have gjennemlgbet 39 662 Mile. Enhver af disse Vogne veier i

Gjennemsnit 107 Centner, leesset i Gjennemsnit 112 Centner . . . . . — 4 442 144.
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjore . . . . . . . . . . . . . . — 19904 416..
Gods. Er forhen fundet at udgjore . . . . . . . . . . . . . . . . . — 16 134 726.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vegt beveget Centnermile 46 845 034.

Locomotivernes og Tendernes egen Vegt med Vand og Kul er efter Veining i
Gjennemsnit ansat:

for Locomotiverne No. 1, 2, 3, 4, 5, 11, 12 og 19 hver til . . . . . . . 750 Centner
- do. - 6087 . . . . . .. = - . . . .. 80 —
- do. - 89%o0g10 . . . . . . — - (. . . . . . 75 —
- do. -13,140g18 . . . . . — - . . . . . . . 460 -
- do. - 15, 16 og 17 T 51+ 15 —
- do. =20 . . . . e e e . = = Lo e e . 840 —
- do. =21 . . . . e e e e . — = ... e . .. 660 —
- Nordvestre Stambanes Locomotiv ,Thor* . . . . . . . . . . . . bl4 —

Herefter findes Locomotivernes og Tendernes Centnermile — Ballastmilene
ikke medregnet —

for Kongsvingerbanens Locomotiver med Tendere . . . . . . . . . 13717805.
- Hovedbanens do. — do. e e e e e e 11 400.
- Nordvestre Stambanes do. — do. e e e e e e e 16 654.

= 13 745 859.

Tilsammen Brutto Centnermile 60 590 893.

Da Trainmilenes Antal var 20915,1 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit
med hvert Train at vere beveget en Bruttolast, af 2 239,8 Centner foruden Locomotivets og Tenderens egen Vegt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal med Undtagelse af Ballastmilene, 22 150,2 Mile, findes
hvert Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 2 114,9 Centner.

Nettoveegten af Gods og Passagerer bliver 16 999 534 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Train

giver 812,8 Centner og for hvert Locomotiv 767,5 Centner. -
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Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes, findes, at i Gjennemsnit med hvert Train
er befordret:

1ste Classes Personvogne . . . . . 0,004
1ste & 2den do.  do. A I L4
2den  do. do. .« « . . 0,038
3die  do. do. <« « « . 1594
Stoppevogne . . . . . . . . . . 1896
Godsvogne. . . . . . . . . . .13)995

Tilsammen i Gjennemsnit 18,696 Vogne.

Folgende Tabel udviser Kongsvingerbanens Locomotivers Mileantal paa samtlige Baner samt deres Kul-
forbrug, fordeelt paa de forskjellige Maaneder.

Maaned. Locomotivmile. Kulforbrug. Ku]forbrt.lg pr Timer med
Locomotivmiil. Fyr paa.
@ 173 |

Januar . .. 2 279,8 544 400 239 1953

Februar. . .o 22471 599 000 262 1854

Marts . .. 2 444,4 593 400 243 2137

~April. . .o 2 053,0 434 600 212 1733
Mai . . .o 2 053,7 361 100 176 1706

Juni . . .o 21478 389 650 181 1773

Juli . . . .o 2 614,2 474 900 182 2 230

August . . R 22788 437 600 192 1 951

September . . .. 24175 496 300 205 2 065

‘October . . ..l 29380 450 600 201 1817
November . . .. 1674,2 423 300 253 1417

December . . . . . . . . . o . 0 0L 1 866,3 415 500 223 1586

Total 26 314,8 5 620 350 214 22 222

l

Antallet af Passageertrain har i Driftsaaret daglizg veeret 1 op og 1 ned den hele Linie mellem Lillestrgm
og Charlottenberg, samt 1 op og 1 ned mellem Lillestrgm og Kongsvinger og 1 op og 1 ned mellem Kongsvinger
og Charlottenberg.

Af Godstrain har hver Sggnedag gaaet 1 op og 1 ned mellem Lillestrom og Kongsvinger. Desuden har
extra Godstrain oftere vaeret befordret mellem Lillestrem, Nerdrum, Fetsund og Blakjer samt mellem Kongsvinger,
Aabogen og Magnor og paa enkelte Sgndage mellem Lillestrom og Kongsvinger.

Togne have ofte veret befordrede med 2 Maskiner mellem Lillestrgm og Kongsvinger.
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Af fglgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forlgbne Driftsaar’ sammenlignes med samme i
de b foregaaende Driftsaar. (Ballastkjeringen udeladt af Beregningen.)

: Antal Timer
Samtlige Kulforbrug.
Locomo- Bevaegec%e med Fyr paa ° .
» tivmile Centnermile, —| Last pr. | Nyttevirk-
Drifts- paa Locomotivernes Pr. Pr. Locomo- |ning pr. %
aar. Kongs- og Tendernes - Pr. Total Locomo-| Centner- Pr. Ti- | tiymiil i [Kul i Cent-
vinger egen Vgt Total. |Locomo- P tivmiil i, |me med| Centner. | nermiil.
- tivmiil. ) * |Fyr paa.
banen. medregnet, @ & |0 p
1ste |10497,5¢ 19129 264 9312 | 0,887 1 832 800 175 0,096 198 1822 10,437
2det |11 301,5| 24083408 10502 | 0,912 2 538 114 225 0,105 246 2131 9,488
3die [11925,8| 23692036 10319 | 0,865 2 350 500 197 0,099 228 1987 ; 10,080
|
4de [19576,9 | 44094 343 16 165 | 0,826 3934 400 201 0,089 243 2 252 f 11,208
bte [R22110,9| 51683853 20409 | 0,923 4273136 193 0,083 209 2333 i 12,095
6te |22 150,2| 60590893 18 623 | 0,841 4 752 002 215 0,078 255 2736 | 12,751
| |

De vesentligste Arbeider, som i Driftsaaret har veret udfort ved Locomotiverne ere:

Brugt 184 Stkr. nye Messingrgr, hvoraf indsat 110 Stkr. og brugt 84 Stkr. til O pskjedning af gamle. Ud-
taget, opskjgdt og indsat 1151 gamle Rgr, paalagt 4 Stkr. smaae Hjulringe af Staal, omdreiet 8 Par store og 20
Par smaae Hjul. Ombyttet 4 Stkr. Stempelpakningsringe af Stgbejern, 7 Stk. Kraner, 2 Stkr. Pakningsbgssinger,
16 Stkr. Modpakningsbgssinger, 20 Stkr. Foringer for Pakningsbgssinger, 4 Stkr. do. for Excenterstroppe, 7 Stkr.
Axellagere for Locomotiverne og 1 Stk. for Tendere. Anbragt 4 Stkr. nye Sleider, 2 Par Excenterstroppe, 4 Stkr.
Tenderventiler, 4 Par Storendlagere, 12 Stkr. Koblingslagere, 4 Stkr.nye Skorstenspiber og 2 Stkr. Gnuistfeengerpiber.
Ombyttet 4 Stkr Sleidestenger, 4 Stkr. Linkeblokke og 20 Stkr. Staalbolte for Sleidebevegelsen. Anbragt 12 Stkr.
Stagbolte af Kobber, 1 ny Damptrykmaaler, 1 do. Reserveaxel og 2 do. Reservearme. Afdreiet 2 Stkr. Stempel-
steenger, 4 Stkr. Sleidesteenger og 4 Stkr. Pumpekolber. Afrettet og opsat 8 Stkr. Sleider og Sleidefjees. Skiftet
9 Stkr. Berefjedre. Opsat 134 Stkr. Sidestanglagere og skjgdt 3 Sidestenger. Desuden adskillige andre Repara-

tioner foruden Maskinernes Reengjoring, Opmaling og Fernisering, samt indvendig Reengjoring, Maling og Prgvning af

Kjedler med Koldtvandstryk.




Oversigt over Omkostningerne ved Locomotivdriften i 6te Driftsaar.

Locomotivernes Istandholdelse.

Locomotivernes Drift.

Contoirudgifter,
Locomotiv- i o Gas, Brende og
mile. Materialfor- . Forbrugsgj.en Driftspersonalet: férskjellige Total.
Lgnninger stande: A .
brug, Reserve- og Tilsammen, Coke, Kul, Olie, I‘ﬂrere, Fyrbﬂ- Tilsammen. Udglfter.
stykker og Arbeidslgn. Talg, Hamp og dere, Pudsere og
Inventarium. Pu’dsegarn. Vandpumpere.
Spd. P Spd. P Spd.  p Spd. A Spd. R Spd. A Spd. R Spd. 3
26 314,8 1501 8 1998 113 | 3500 1 13736 69 4804 104 18541 53 » ” 22041 54
Hertil kommer Andelen af Fellesudgifterne, hvilke for beggge Baners Locomotiver have udgjort:
I 1 | | |
2178 511 | 3077 1 52556 52% 2389 89% 1 9236 93

) , I 2389 89

1591 71 |
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Oplysninger om Vognenes Drift.
Tabel over Yognijeneste og Reparationstid,
. Antal 2o = |y @ -
g Antal Vognmile. Reparationsdage.‘i g é §§ %“EE ko gg
5 | =8 |DSEDEE|IsFE
o Paa . g o o "D &
Vognsort. i Paa fo?as- Nord- | pyjeam- : GJen—' & CE*—%P §D§ % g”-g % gn g &
| Hoved- | 0185 | Goctre Total, |DeMSMYS 2712 25255 > am
] banen, | Yinger- Stam- men. for hver|_, O - S M R I+
< banen. Vogn. |£8 |E3R|E2E|5ET
bane. .fé.s: gm@gmmﬂ.ﬂﬁ
A. Kongsvingerbanen tilhgrende :
Den kongelige Vogn . 1 23 86 24 133 — — — —_ - 1
Passageervogne 1Iste & 2denCl.| 8 225 | 24083 | 3510 | 27818 | 130 | 16,3 | 215 1, 4 3
do. 2den Classe b 131 695 76 902 - 26 5,2 35 1 — | 4
do. 3die  do. 14 414 | 33298 | 3937 | 37 649 — —_— —_ —_ — { 14
do. Stoppevogne 8} i ' i
Godsstoppevogne v 511| 39568 | 7186 | 47265| 356 | 237 | 105 7 3| 5
Hestevogne . ) |
Daekkede Godsvogne 5 ) f
Plankevogne 9205 99094 1153 630 | 14 117 {266 841 | 1 237 4,7 216 91 166 ' 8
Kassevogne 50 E
Tilsammen | 308 |100 398 [251360 | 28850 (380608 | 1749 | 5,7 | 218 | 100 | 173 | 35
B. Hovedbanen tilhgrende: ‘
Den kongelige Vogn 1 ‘
Passageervogne 1ste Classe 3}1 - - -
do. 1ste & 2den do. 2 } 406 138 544
do. 2den Classe 8 | 47 — 47
do. 3die do. 20 | 38 — 38
do. Stoppevogne 6 |
Godsstoppevogne 104} 94 - 94
Melkevogne 2. |
Hestevogne 2
Plankevogne 9246 139082 | 10 076 {149 158
Kassevogne 79
Tilsammen | 379 | 139 667 | 10 214 |149 881
Opgaver over Vogndepartementets Udgifter.
Almindelig Vedligeholdelse.
Kongsvingerbanens Vogne alene:
Nye Hjulringe, 136 Stkr. 2199 Spd. 6848
Copalfernis, 40 Potter . . 39 — 83 -
Fjedre for Vogne, 32 Stkr. . 193 — 16 -
Staal til Fjedre for Vogne, 1 452 T 80 — 24 -
Jern i Stenger., 9960 % .o . 256 — 37 -
do. i Plader, 997 &% . . . 30 — 93 -
Metalsager og Lagere, 512 2 . 154 — 66 -
Nye Traedele . . 397 — 50 -
Vidskelederringe, 84 Stkr . 245 — 34 -
Liinolie, 86 Potte1 i35 — 118 -
Axelkasser, 5 Stkr. . . 7 — 90 -
Vogubetraek Voxdug, Skind il Faller for therbrug, samt Sadelmagerarbelde 156 — 66 -
Arbeidslgn for Ombytning af 495 Par Hjul . 82 — 60 -
do.f - Omdreining af 495 Par Hjul . . . 247 — 60 -
do. - Omlegning og Befaestelse af 765 Stkr. HJlllrlnge . 306 — , -
4413 — 25 -
Lateris 4413 Spd. 258
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Transpert 4413 Spd. 25 /8
Fellesudgifter for begge Baners Vogne:

Olier diverse, til Smgrelse, 2 337 Potter 392 Spd. 728
Smgrelse (Grease), 27 468 % . 1869 — 43 -
Presenningers Vedligeholdelse 77 — 53 -
Brende . 151 — 52 -
Lenning til 5 Vovnvmt@rer e e e e e e e e oo e e e . 960 — 64 -
Torskjellige Reparationer, Spiger, Muttere, Jernbeslag, Materialtransport og
Sjouerarbeide 4615 — 14 - :
8716 — 58 -
Tilsammen 13 129 Spd. 83 /8

Blandt de ovenn®vnte Reparationsarbeider anfgres forgvrigt:

Anbragt Indretning for Drikkevand i flere Passageervogne, forsynet 6 Stkr. Godsstoppevogne med dob-
belte Sidedgre af Eeg, samt 5 Stkr. Godsvogne med Lemmer for Jerntransport. Skrabet, malet og ferniseret 5 Stkr.
Iste og 2den Plads Passageervogne og 2 Stkr. Passageerstoppevogne, — en af Sidstnevnte ogsaa forsynet med

nye Fyldinger.

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

Paa Hovedlinien. izaSiS(}ZJ;ilgine?. Tilsammen.
) i
Skinnelengde i Fod . 729 360 65 370 794 730
Antal Lasker 75 700 6 900 82 600
— Skruer 151 400 13 800 165 200
— Dogs . 636 000 55 200 691 200
— Sleepers. 151 400 13 800 165 200
1 Driftsaaret er i1 Hovedlinien ombyttet 4908 lgbende Fod Skinnmer, 134 Stkr. Lasker, 1940 Stkr.

Laskeskruer,

20 000 Stkr. Dogs, 32 112 Stkr. Sleepers, 1954 Stkr. Gjerdestolper, 1822 Stkr Leegter samt anvendt

til Gjerder 104 Tylvter Bord og til Klodser og Pakninger i Skinnegangen 30 Tylvter Bord og 50 Tylvter Tgmmer.
Til den ovenanforte Ombytning samt til de almindelige Reparationer af Overbygningen er anvendt:

Til Materialier
Arbeidslgn

10 930

8 748 Spd. 741 f3
96

19679 Spd. 501 3

Til Vedligeholdelse af Banelegemet, hvoraf til Reparation af Bankerne paa Tuen 576 Spd.,

til Reparation af Gjerder, Skraaninger, Grofter, Stikrender etc. i Arbeidslgn .

*

Vedligeholdelse af Broerne.

— 32 -

1788

Tilsammen 21 467 Spd. 82% /8

1. Til Legunninger til 3 fast ansatte Tgmmermend 626 Spd. 46 /8
2.  Lenninger til:

Vagt og Afstikning af Tgmmer ved Fetsund Bro & Leendse . . 286 Spd. 117 48
Reparation af Fetsund Bro og L@ndse, Skade foraarsaget ved Flommen. 114 — 116 -
Afstivning af 4 Aag i Fetsund Bro . 102 — 92 -
Reparationer ved Leendsen . . 102 — 68 -
Bytning af Master og andet Tﬂmmer Malmg af Gelaendere m. m. 42 — 110 -

= 650 — 23 -

Lateris 1276 — 69 f8
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Transport 1276 Spd. 69 S8
3. Materialier til:

Reparation af Fetsund Bro & Lendse efter Flommen, 1404 Alen Tﬂmmer,

Jern m. m. . . . . . . B3 Spd. 104
Afstivning af 4 Aag i Fetsund Bro, 555 Alen Tﬁmmer, Jern mm . . . 75 — 119 -
Indlagt 50 Stkr. nye Master, 2 187 lgb. Alen andet Tgmmer til Peler, Kap-

stokke etc., 1231 lgb. Alen Strpgved, 10970 lgb. Alen Planker samt for-

brugt Jern, Skruer, Spiger etc. . . . . . . . . . . . . . . . 80 — 81 -

960 — 64 -

Tilsammen 2 237 Spd. 13 8

Vedligeholdelse af Bygninger.

Til indvendig Kledning af Kongsvinger Locomotivhuus og Anbringelse af 2 store

Ovne, i Aaret anvendt. . . . . e e e o v . . . 129 8pd. 45 S8
Til Indredning og Klaednmg af Statxonshusene i Aaret anvendt AN . 110 — 91 -
- Opforelse af en Vagtbolig ved gstre Ende af Fetsund Bro, begyndt forrlge Aa1 i

Aaret anvendt . . . . e .o 61 — 96 -
Til Opfgrelse ai nyt Vognskur paa Kongsvmger i Aaret anvendt e . 25 — 33 -
- Indredning af Smedie og Arbeidsrum i Materialhuset paa Kongsvinger for Repara-

tion af Locomotiverne, i Aaret anvendt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .. 49 — 79 -
Anbragt Vagtskuur ved 3 Overgange . . . 48 — , -
Forandret og forstgrret Lillestrgm Platform, hvortﬂ Kongsvmgelbanen ha1 betalt Ud-

gift eller. . . . e e e e e e e e e e e e e .. 229 — B8 -
Til Vedhgeholdelse af Vandstatlonel RN e e e e e e e e e e e e .. 166 — 31 -
- alleslags Reparationer, Arbeide og Materxal e e e e e e e ... .. BT — 102 -

1708 Spd. 55 3
Hvorfra gaaer som crediteret Bygninger den af Grendsebanens Anleg afsatte Sum til
Indredning af Stationshusene, hvilket Arbeide ikke endnu er udfert . . . . . . . . . . . 1117 — 13 -

Tilsammen 591 Spd. 42 /8

Vedligeholdelse af Stationspladse.

Anlagt et nyt Sidespor 1814 Fod langt med 2 Points paa Kongsvinger Station.
(For Skinnerne hertil er ikke opfert nogen Udgift, da de ere tagne fra Sidglinierne i Grustagene) 632 Spd. 67 f8

Til Gartnerarbeide . . . e e e e e e e 326 — 55 -
Forandret et af Sldespmene paa Llllestwm Statlon (g Udglft) e e e e e e 42 — 12 -
Draineret Pladsen sammesteds (3 Udgift) . . . . . e e e e e e 36 — 50 -

Til Reparation af Stationspladse og Sidespor, Bytning af 168 lgb. Fod Skinner, 3192
Stkr. Sleepers, 730 Stkr. Dogs, 30 Stkr. Lasker, 152 Stkr. Laskeskruer, 444 Stkr. Pointssleepers
374 Stkr. Pointsskruer, 8 Stkr. Pointsstole, 1 Par Tunger, 9 Tylvter Planker m. m., til Lgftning
og Pakning etc. . . . . . . . . . . . . . . o . . . . o o e v o v e o . . . 283 — 35 -

Tilsammen 3390 Spd. 99 S8
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Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret.

Capitalcontoerne udgjorde ved forrige Aars Udgang tilsammen . . . . . . 8831 Spd. 6548
De ere i Driftsaaret forggede med folgende Belgb:
1. Ombygning af Fetsund Bro, der ifglge Skrivelse fra Departementet for det Indre
af 19de Novbr. 1868 indtil videre skal fgres paa Capitalconto; hertil i dette Driftsaar anvendt . 1570 — 18 -

Er = 10401 Spd. 833

De ere i Driftsaaret formindskede med fglgende Belgb:
1. Afskrevéet paa Forbedringer ved Stationerne

a. Anleg af Sidebane ved Sander . . . . . . .« « . . . 108 Spd. 224
b. Jordstykker langs Linien . . . . . . . . . . . . . . B — -
¢. Udvidelse af Sander Stationsplads . . . . . . . .. 429 — T4 -
d. Udvidelse af Skarnes do. e e e e e e e 1 — 24 -
e. Udvidelse af Aabogen do. e e e e ... 1T — 86 -
f.  Udvidelse ved Skotterud Sidebane . . . . . . . . . . . 134 — 24 -
g. Nyt Sidespor ved Haga. . . . . . . . . . . . . . . 122 — 101 -
“Er= 1601 — 19-

Udgjsr ved Driftsaarets Udgang 8799 Spd. 112 8

Ere altsaa i Driftsaaret formindskede med 31 Spd. 73 }.

Uheld og Standsninger.

Locomotiver og Tendere, blevne i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:

Indtruffet ialt 31 Gange, som oftest paa Grund af Sprengning af Messingrgr i Kjedlerne.
Vogne af Skinnerne:
Den 8de Februar gik 1 Vogn af Skinnegangen under Skiftningen ved Nerdrum Sidebane. 16 Min.
Forsinkelse.

Den 15de Februar gik, I Op-Passageertrainet 2 Planekvogne af Skinnegangen mellem Fetsund og Bla-
kjer. 1 Time 3 Min. Forsinkelse.

Den 18de Marts gik 2 Vogne af Skinnegangen paa Kongsvinger Station. 15 Min. Forsinkelse.

Den 19de Marts gik 1 Plankevogn af Skinnegangen ved Skotterud; en Crossing blev spraengt. In-
gen Forsinkelse.

Den 11te September gik 1 Vogn af Skinnegangen under Skiftningen ved Lillestrgm Sidebane. 34
Min. Forsinkelse.

Den 16de December sprang en Hjulring paa en Plankevogn, hvilket foraarsagede, at Vognen gik af
Skinnegangen ovenfor Varaaen. 30 Min. Forsinkelse.

Yogne blevne i Ustand:

Indtruffet ialt 77 (ange, hyppigst paa Grund af, at Axellagerne gik varme.
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Kreaturer paa Linien;

Den 7de Februar blev 3 Grise overkjorte og drabte af Ned-Godstrainet, mellem Saeterstgen og
Aarnees.
Den 26de September blev 1 Griis overkjort og drebt af Ned-Godstrainet, mellem Blakjer og Fetsund.

Sneedrev foraarsaget Standsninger:

Den 25de Januar standsedes Op-Passageertrainet mellem Galterud og Kongsvinger. 5 Min. Forsinkelse.

Samme Dag standsedes Ned-Passageertrainet mellem Fetsund og Lillestrgm. Locomotivet maatte fra-
kobles for at kjgre Vei, men forgjeves; Maskinen blev siddende fast i Sneen og Conducteuren maatte
gaae til Lillestrgm for at hente Hjelp. 2 Timer 19 Min. Forsinkelse.

Den 5te Februar standsedes Ned-Godstrainet mellem Fetsund og Lillestrgm. Trainet maatte deles og
kippes til Lillestrgom. 1 Time 40 Min. Forsinkelse.

Forskjellize Aarsager:
Den 23de Marts var Skraaningen i Eidsbrokuttingen gleden ud, saa at Linien her var bleven ufarbar
for Op-Passageertrainet, der paa Grund heraf blev opholdt 1 Time 16 Min.
Den 29de April blev Ned-Kongsvinger-Passageertrainet opholdt 40 Min. mellem Blakjer og Fetsund
paa Grund af, at et Jordfald havde gledet udover Skinnegangen ved (Jdegaardens-Cutting. '
Steen lagt paa Skinnerne:

Den 6te Juli fandtes henlagt en Steen paa Skinnegangen, 1 Miil nedenfor Blakjer ved Sxterfjeldet,
men blev itide opdaget.

Christiania, i Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner, den 1dde October 1869.

'T. H. Aschehoug. Halvor Schou. R. Kjerulf.

J. Engelstad.
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Anhang.

A. Oplysninger angaaende Resultatet af Kongsvingerbanens Drift i 1867,
(See Kongsvingerbanens Driftsberetning for 1867 Pag. 55.)

Skrivelse af 11 September 1868 fra Departementet for det Indre til Direktionen for
de Sondenfjeldske Statsjernbaner.
Ved at oversende hoslagte Skrivelse af 24 f. M. fra Jernbanedirecteuren, der har veret tilstillet Direktionens

Skrivelse af Iste April d. A. angaaende Kongsvingerjernbanéns Stilling m. V., skulde man henstille til Directionen at udtale
sig i Anledning af Jernbanedirecteurens Bemarkninger angaaende denne Sag.

Jernbanedirektorens Erklering af 24 August 1868 til Departementet for det Indre i Anledning
af Skrivelse af Iste April s. A. fra Directionen for de Sondenfjeldske Statsjernbaner
til Departementet for det Indre.

Det kongelige Departement har under 20de April d. A, oversendt mig en fra Direktionen for de sgndenfjeldske
Statsbaner indsendt Forestilling af 1ste s. M. vedkommende Kongsvingerbanens Stilling m. V., med Anmodning om at med-
dele de Bemerkninger, hvortil jeg ved samme maatte finde mig foranlediget.

Af nevnte Forestilling fremgaar, at, uagtet Indteegterne i 5te Driftsaar ere stegne med 9 123 Spd. 71 /8 over
foregaaende Driftsaar, der dog fremdeles bliver en Underbalance tilstede af 5020 Spd. 55 [ mod 8 665 Spd. 1194 /i
det foregaaende Aar. Af hin forggede Indtegt er imidlertid 2 510 Spd. 5 /4 indvundne ved Lokomotiv- og Vognleie til
Hovedbanen; den virkelige Forggelse i Trafikindtegt har saaledes veret 6 613 Spd. 66 [, der alene er fremkommet ved
en Tilvext af Godstransporten, som i hgiere Grad medfgrer tilsvarende Forggelse af Driftsudgifterne og bliver mindre lgn-
nende end Passageer-, Bagage-, Pakke- og Postbefordring, der har aftaget med 883 Spd. 38 f.

Efter det af Direktionen oplyste har nemlig den forventede Tilveext i Trafiken efter Banens Aabning til Arvika
vesentlig kun fundet Sted for de ringeste Varesorters Vedkommende, nemlig Traelast af 4de eller 5te Klasse i hele Vogn-
ladninger, for hvilken Gevinsten pr. Miil angives meget liden, iseer da Vognene paa Grund af mindre Godstransport i Ret-
ningen fra Christiania saagodtsom samtlige maa fgres tomme op. Direktionen formener, at dette Forhold vil rette sig noget
eftersom Banen faar lengere Tid til at virke og Handelsforbindelsen mellem Christiania og Wermeland udvikles, men an-
tager dog ikke, at dette i nogen vesentlig Grad kan ventes forbedret, saalenge Wermelands Forbindelse med Christiania
af forskjellige Grunde er saameget besvaerligere end med Ggtheborg, og saalenge den direkte Forbindelse med de svenske
Stambaner ikke er tilveiebragt. Den har derfor i Anledning af det mindre tilfredsstillende Resultat af Kongsvingerbanens
Drift taget under Overveielse, hvad der kunde gjgres for idetmindste at opnaa Balance imellem Indtegt og Udgift, men anseer
det ikke tilraadeligt i dette @iemed at forhgie Taxterne, da man kunde risikere, at Indtmgterne aftoge istedetfor at tiltage,
idet Udviklingen af Distrikternes Velstand, hvorpaa Banens Rentabilitet beror, derved vilde vanskeliggjores istedetfor at hjalpes.

Direktionen tror derfor, at det nermeste Middel til at skaffe Balance i Jernbanens Drift maatte sgges i en
Formindskelse af Udgifterne, men finder at dertil kun er Anledning under Lokomotiv- og Vogndepartementet.

Yderligere Reduktion af Priserne, for hvilke Kongsvingerbanens Lokomotivers og Vognes Drift og Vedligeholdelse
er overtaget af Hovedbanen, finder den imidlertid, ialfald for Tiden, ikke Anledning til, men foreslaar, at der uden Udgift
for Driften anskaffes et saadant Antal af Locomotiver og Vogne, at derved undgaaes Leie af Hovedbanen. Denne Leie
opgives i det sidst forlgbne Driftsaar at have udgjort 1935 Spd. 60 [ for Vognenes og 1477 Spd. 71 8 for Lokomoti-
vernes Vedkommende, og sluttes heraf, at Kongsvingerbanen paa denne Konto vilde have indsparet 3 413 Spd. 31 }f3, saa-
fremt den havde et tilstreekkeligt Antal Vogne og tilstreekkelig Lokomotivkraft til at udfgre sin egen og den svenske Ba-

nes Trafik.
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I Anledning ovenstaaende af Direktionen Anfgrte skal jeg tillade mig fglgende Bemeerkninger: Ved den Bespa-
relse i‘Driftsudgifter, der under Forudsetning af, at Kongsvingerbanen havde et tilstraekkeligt Antal Lokomotiver og Vogne,
ovenfor er opfart med 3 413 Spd. 31 /8 synes der ikke at vere taget Hensyn til, hvad det vilde have kostet Konvinger-
banen om det samme Arbeide havde vaeret udfgrt med egne Maskiner og Vogne. Da Udgiften ved Leien af Locomotiver
forholder sig til Udgiften ved Drift med egen Maskine som 2 Spd. 2 £ til 1 Spd. 72 § eller omtrent som 5:4, bliver
nemlig den virkelige Udgift for Banen kun Differencen mellem disse Udgifter eller kun 1 mere i fgrste end i andet Til-
fielde eller her T — 295 Spd.

Da nu et nyt Lokomotiv lig det sidste til Kongsvingerbanen anskaffede koster circa 11 250 Spd., hvilket, naar
Renter og Amortisation seettes til 10 9/, vil tilsvare en aarlig Udgift af 1 125 Spd., synes der fra denne Side betragtet
mindre Grund til for Nerverende at forgge Lokomotivernes Antal.

Leien og Driften af Hovedbanens Vogne koster 12 [ pr. Miil og Driften og Vedligeholdelsen af Kongsvinger-
banens egne Vogne 6 [8; saaledes bliver det her kun det halve Belgb, der kan regnes som den virkelige Udgift eller 122¢
= 968 Spd.,*) der ligeledes skulde blive at sammenholde med Rente og Amortisation af Nyanskaffelsens Kapital for at faa
det sande gkonomiske Forhold, men selv uden Hensyn til Rente og Amortisation af den Kapital, der skulde anvendes for
at opnaa den antydede Besparelse i Driftsudgifter, reduceres denne saaledes fra 3 413 Spd. til 295 Spd. ++ 968 Spd. =
1263 Spd.

Den foreslaaede Anskaffelse af 1 & 2 Lokomotiver af den kraftigere Sort foruden et stgrre Antal Godsvogne
forekommer mig for @ieblikket at vare saameget mindre tilstreekkelig motiveret, som Kongsvingerbanen paa den svenske
Bane til Arvika har et Antal Vogne og et Par Maskiner, der ved Tilknytning med det svenske Jernbanenet vil komme tilbage
til dens egen Drift. Naar dette Tidspunkt er indtraadt, vil det efter min Formening fgrst vise sig, hvorvidt nogen Forg-
gelse af Materiellet bgr finde Sted, hvilket jeg ogsaa tidligere har udtalt i min Skrivelse til Departementet af 14de Marts f. A.

Ifglge det af Direktionen Oplyste betjenes for Neerverende Trafiken lige til Arvika med 5 Maskiner i daglig
Tjeneste. Da Kongsvingerbanen har 9 Stykker, bliver saaledes 4 i Reserve, hvilket Forhold synes at angive, at Antallet
for Tiden er tilstreekkeligt, og rimeligvis vil det blive rundeligt, naar ovennavnte Tilknytning finder Sted, om den end led-
sages af en ikke ringe Trafikforggelse, idet Lokomotivmilenes Antal ikke kan tiltage i samme Forhold som denmne. Kongs-
vingerbanen har, naar Driften forbi Charlottenberg bortfalder, 0,9 Lokomotiver pr. Miil Bane, hvilket giver samme Forhold
som paa de svenske Baner i Middel, men i Effect mere end ved disse paa Grund af Kongsvingerbanens ualmindelige gun-
stige Stigningsforholde. Maximumsstigningen paa de svenske Baner er 1 paa 100; ved Kongsvingerbanen derimod i Retning
af stgrste Trafik 1 paa 250. Forholdet mellem Transportevnerne bliver saaledes som 3 til 5 eller neer dobbelt saa gun-
stigt ved Kongsvingerbanen som ved de svenske Baner. At der ved Hovedbanen haves en stgrre Udrustning, nemlig 2 Lo-
komotiver pr. Miil Bane, er en naturlig Fglge af denne Linies mindre Leengde i Forbindelse med dens sweregne Driftsfor-
holde, idet den betydelige Tilfgrsel af Trafik ved Lillestrgm og Liniens besverlige Stigningsforholde derfra til Christiania
ngdvendiggjor en serskilt Lokomotivstok for denne Strakning, De gjennemgaaende Tog mellem Eidsvold og Christiania
besgrges egentlig med 7 Maskiner eller noget over 1 pr. Miil Bane og denne Linie har forholdsvis ufordelagtige Stigninger,
hvortil fremdeles i Sammenligning med Kongsvingerbanen maa tages Hensyn til den Omstendighed, at den lengere og fla-
dere Linie kan besgrge den samme Trafik med et mindre Antal Maskiner pr. Miil, fordi den giver bedre Anledning til at
udnytte deres daglige Tjeneste end muligt paa den kortere og mindre flade.

Naar Direktionen har omnsevat den utilstrekkelige Trekkraft af Kongsvingerbanens Lokomotiver, maa jeg
hertil oplyse, at dennes mindre Maskiner kunne traekke mere end 2 Gange saameget over sin Linie som Hovedbanens kunne
frembringe i Retning til og 3 Gange saameget som fra Christiania, Det samme Forhold gjelder med Hensyn til begge
Liniers stgrre Maskiner. Efter de respective Liniers Stigningsforholde staar saaledes Kongsvingerbanen ingenlunde tilbage
i denne Henseende, og jeg kan ved denne Anledning ikke undlade igjen at erindre om, at Valget af Linien, uanseet dennes
2} Miil stgrre Langde end Alternativet fra Trggstad, i sin Tid for en meget veasentlig Deel blev motiveret af Hensyn
til de Fordele, der vilde flyde af den fgrste Linies Fladhed med tilhgrende Gevinst i Henseende saavel til Transportevne
som til Adgang at anvende lette Maskiner og lettere Bygningsmaade. Ved Banens Bygning har man ogsaa sggt saavidt
muligt at benytte disse Fordele til Besparelse i Anleg og Vedligeholdelse, og jeg anser Kongsvingerbanens nzrverende Maskiner
vel afpassede efter Liniens Bygning og Behov. Vistnok er den ved Kongvingerbanen sidst anskaffede Maskine af betydelig
stgrre Vagt og tilsvarende Traekkraft; men dens Hjultryk paa Skinnegangen paafrister dog ikke denne i samme Forhold
mere end de mindre Maskiners, idet dens Vgt er mere ligelig fordeelt paa de 3de sammenkoblede Axler, men Konstruk-
tionen medfgrer paa den anden Side, at den kun er skikket til langsommere Gang med Godstog, hvortil den ogsaa alene

var bestemt ved Anskaffelsen.

¥ T Belghet 1936 Spd. skal efter senere erholdte Oplysninger ikke veere medregnet, hvad der erlegges for Driften, nemlig 2 &

pr. Vognmiil. Da bemeldte Belgb saaledes er fremkommet ved en Beregning af 10 og ikke, som forudsat, af 12 A pr. Miil
1026

bliver det reducerede Belgb, der kan ansees som virkelig Udgift,T—:f% istedetfor L af 1936 Spd., altsaa 774 istedetfor

968 Spd.




46 (. No. &

Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

Naar Spgrgsmaalet er om Anskaffelse af vegtigere Maskiner og hermed skulde menes for den almindelige Trafik
og ikke udelukkende som Godsmaskiner, da skal jeg her blot gjgre opmerksom paa, at jeg vil anse saadanne som mindre
godt afpassede for Liniens Overbygning end de nerverende. Heri bestyrkes jeg ved Erfaring fra Kongsvingerbanen, idet
dens Maskine No. 19, naar anvendt til hurtigere Train, har vist sig at paafriste Overbygningen ulige mere end de gvrige
og jeg finder derfor, at denne Maskine alene burde benyttes for de langsommere Train, hvilket ogsaa ved dennes Anskaf-
felse var Hensigten. I Forbindelse hermed skal jeg bemarke, at man paa de svenske Jernbaner, der drives med Maskiner
al omtrent samme Veaegt som Hovedbanens mindre og Kongsvinderbanens No. 19 over Stigninger indtil 1 paa 100, i de
sidste Aar har anseet det hensigtsmeassigt at gjore en Forggelse i Skinnevaegten, der oprindelig var identisk med Kongs-
vingerbanens. )

Det forekommer mig efter det Anfgrte, at den foreslaaede Anskaffelse af nye Driftsmidler for @ieblikket er
mindre forngden, og betragtet som et Middel til at hseve Kongsvingerbanens Driftsresultater synes den Gevinst, der ad denne
Vei kan opnaaes, at maatte kjgbes med et sandsynligviis stgrre aarligt Rentetab paa Banens Kapitalkonto.

En ikke blot tilsyneladende, men virkelig Forbedring af Liniens Driftsresultater, maa derfor efter min Forme-
ning snarere sgges i Reduktion af Driftsomkostningerne med havendes Materiel og vel ogsaa tillige i Regulering af neer-
verende Taxter.

Med Hensyn til Driftsomkostningerne maa jeg igjen optage min tidligere Udtalelse i Skrivelse til Departementet
af 29/, 66 og 28/, 67, der gik ud paa, at Kongsvingerbanen ved selv at bestride Udgifterne ved Drift og Vedligeholdelse
af dens tilhgrende Lokomotiver og Vogne vilde have opnaaet ikke ubetydelig Besparelse. Det Belgb, som paa denne Konto
har veret udbetalt til Hovedbanen i de Driftsaar, hvori den tidligere Kontract stod ved Magt, andrager i runde Tal til
19 000 Spd. mere, end hvad der efter den nu gjeldende Kontract vilde have vaeret udbetalt, et Belgb, der ikke er lidet
stgrre end den samlede Underbalance af tilsammen 14 885 Spd. Og jeg er overbevist om, at Kongsvingerbanen fremdeles
vilde kunne indspare ikke ubetydeligt ved som ovennwevnt for egen Regning at overtage Driften og ialfald den daglige Ved-
ligeholdelse af sine Driftsmidler, om det end for Tiden ikke maatte ansees hensigtmeessigt for den selv at udfgre de fore-
kommende stgrre Reparationer. Disse maatte sandsynligviis Hovedbanen med sit nerverende Vearkstedsarrangement
finde sig tjent med at udfgre. De forholdsviis betydelige Udgifter ved Lokomotivafdelingen for Kongsvingerbanen vil
sees af nedenstaaende Sammenstilling af Resultaterne fra Hovedbanens 11 fgrste samt 12te Driftsaar med Kongsvingerbanens
4de, saaledes som disse stille sig med og uden den foretagne Nedswmttelse i Godtgjgrelsen til Hovedbanen.

Hovedbanens Kongsvingerbanens 4de Driftsaar.
Locomotiv-Udgifter. Samme Tal redu-
11 fgrste Driftsaar 12te Efter eldre ceret med 20 %,
i Gjennemsnit. Driftsaar. Kontract. ifslge nyere
Kontract.
Pr. Trainmiil . . . . . . . . . . . . Spd 2,24 1,57 1,92 1,54
- Locomotivpmil . . . . . . . . . . — 1,78 1,10 1,77 1,42
- Drivhjultonmiil . . . . . . . . . . Skil 11,04 7,18 14,67 11,74
- Bruttotonmiil . . . . . . . . . . = 1,81 1,19 1,88 1,50
(d. v. s. pr. Ton transporteret 1 Miil).

Dette Forhold, der bliver saameget mere fremtreedende paa Grund af Hovedbanens stgrre og wldre Maskiner
samt Liniens besvarligere Drift, kan formeentlig kun forklares derved, at Kongsvingerbanen paa den ene Side har betalt
Hovedbanen ikke ubetydeligt mere end dennes virkelige Udgift ved Drift og Vedligeholdelse af dens Materiel, og Hoved-
banen paa den anden Side har kunnet drage Fordeel af den fmlles Drift og Vedligeholdelse til at reducere sine egne Ud-
gifter under, hvad de ellers sandsynligviis vilde have belgbet sig til.

Hvad angaaer Spgrgsmaalet om Taxterne, da udtaler Directionen, som anfgrt, at den ikke anseer det tilraadeligt
for Tiden at forhgie dem. Hertil skal jeg tillade mig at bemerke, at hvorvel der paa den ene Side maa vwre al Opfor-
dring til at stille Taxterne saa lavt som muligt, hvis Jernbanen skal kunne konkurere med Elven, saa maa de paa den anden Side
heller ikke swmttes saa lavt (selv for de simpleste Varesorter), at Jernbanen derved taber Udsigten til et rimeligt Udbytte,
efterat de direkte Transportudgifter ere dekkede. Dette synes imidlertid at vere Tilfeeldet, forsaavidt angaar Sommertax-
terne for de ringere Vareklasser i hele Vognladninger. Til Belysning heraf opstilles nedenstaaende Tabel, til hvilken jeg
tillader mig at henvise.

Ved Beregningen er der gaaet ud fra, at Train fra Kongsvinger til Christiania bestaaende af 30 Vogne, hvoraf
28 ere lessede Vogne og 2 Bremsevogne, et Train, hvoraf man paa Grund af dets Stgrrelse og fulde Belastning lige fra
Udgangspunktet (hvilken sidste forgvrigt i Almindelighed kun er paaregnelig for de specielle Train, som sammensa®ttes
ovenfor Kongsvinger) maa vere berettiget til at vente sig heldige Resultater.
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Indtegt efter nugjeldende Taxt for Udbytte
Transport fra Kongsvinger til Christiania, 8,8 Mile. naar tages i Betragtning
kun Udgif- Indteegt,
For et Train af 30 terne for som Kongsvianger-
For 1 Voen Vogne (hvoraf 28 Gods-{ samtlige Banens Ud- | Materiellet banen vilde have
gn. vogne og 2 Bremse- gifter, der anseettes til: | og Liniens
vogne). Vedlige-
holdelse.
for for for
Samlet Hoved- Kongsvin- Hoved- Kongsvin- Hoved- Kongsvin, Kengsvin-lunder For-under For-
Classe Indtoegt banens gerbanens banens gerbanens banen. gerbanen. | gerbanen. | udseetning | udsatning
f;))lz; Iiovzd- Andeel for | Andeel for | Indtegt for | Indtegt for pr. Trainmiil af, d?)t Ho- af, at;) ram-
N Bem 98 |1, Miles | 7 Miles 1, Miles | 7 Miles |10 Spd. 90 pl7 Spd. 103 |6 Spd. 50 pf vodPanens mensbanens
. ’ ’ . . . /
Kongsvin- Transport. | Transport. | Transport. | Transport. P ‘ P . ‘ p. Taxter be- | Taxter be-
gerbanen. eller for et Train frem og tilbage fulgtes. fulgtes.
38 Spd. 84 {110 Spd. 2 8|89 Spd. 100 4
|
A B. C. D. . x, G, H. I K.
Spd. A |Spd. A |Spd. p- |Spd A | Spd. R Spd. B Spd. B Spd. A jSpd PR |Spd. p
1. 8 » | 3 96 | 4 24 (106 48 |117 72 | 67 84 7 70| 27 9ol e1v , 1150 60
(Planker,
Battens
ete).
2. 6 62| 3 20 | 3 42 | 88 80 | 93 96 | 49 116 (-~-16 26 3 116|180 100|126 »
(Bord,
Laegter
etc).‘ |
3. 5 94| 2 102 | 2 112 | 79 96 | 82 16 | 41 12 |27 106 7 84| 162 104|126 "
(fiirkantet
Tgmmer).
% 5 6 2 64 | 2 62 | 70 112 | 70 56 ]| 32 28 |=-36 66— 18 44] 144 80| 126 »
(rundt
Tgmmer,
Bjexlker,
Spirer
ete).
5. 3 66| 1 108 | 1 T8 1 53 R4 | 46 R4 14 60 |63 98—43 76,108 60| 116 80
Pit s
(ﬁriﬁfe’ eller naar Vognene gaae lessede i begge Reilninger -— 8 97+ 1 34
ete).
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Anmerkning 1, Indtegterne i Rubrik A til E ere beregnede efter de gjeldende Taxter, og Udgifterne i Rubrik F og G
efter de i Driftsberetningerne indeholdte Data, dog saaledes at Lokomotiv- og Vognudgifter ere beregnede
efter den ved Kontract mellem Hovedbanen og Kongsvingerbanen senest fastsatte gjensidige Leiegodtgjarelse,
indesluttende 10 pCt. til Daekkelse af Renter, Amortisation og Fornyelse af Driftsmidlernes Kostende.

For Hovedbanens Vedkommende (Rubrik F) ere dog paa Grund af denne Banes vanskeligere
Driftsforhold, Locomotivudgifterne regnede 50 pCt. stgrre end ved Kongsvingerbanen. Belgbene 10 Spd. 90 /5 og
7 Spd. 103 /8 pr. Trainmiil fremkomme efter det anfgrte paa fglgende Maade:

For Hovedbanen, For Kongsvingerbanen.
Et Locomotiv afpassset efter det givne Train -2 Spd. 2 /8 2 Spd. 2 f8
5 pCt. for Skiftning . . . . . . . . . , — 12 - sy — 12 -
—_—— 2 Spd. 14 B} ———— 28pd. 14
50 pCt. for vanskeligere Driftsforhold e 1 - 7 -
28 Godsvogne & 12 8 . . . . . . . . 2 Spd. 96 8 2 Spd. 96 &
og 2 Bremsevogne & 15 8 . . . . . . . 5, — 30 - s — 30 -
3 — 6 -f —— 3 — 6 -
Liniens Vedligeholdelse e e e e e e 1 — 33 - 1 — 29 -
Administration, Stations- og andre faste Udgifter . . . . 3 — 30 - 1 — 54 -
10 Spd. 90 S8 7 Spd. 103 S8
—_— 9, For 5te Vareklasse, hvortil i Almindelighed benyttes s@dvanlige Gods- eller Kassevogne, er den lave Taxt

vistnok baseret paa Forudsetningen om, at de for Nedtransporten af Tralast bestemte Vogne bringes op
leessede med andet Gods, men dette kan dog i Virkeligheden ikke altid paaregnes, iser hvor der er Spgrgs-
maal om deres Benyttelse til Nedbringelse af Exportartikler, saasom Pitprops o. desl. TUnder Vanskelighe-
den af uden Specialkjendskab til denne Deel af Trafiken at fremstille et paalideligt Resultat ere imidlertid
Beregningerne i Rubrik G og H for 5te Vareklasse udfgrte saavel for det i Almindelighed forudsatte Til-
feelde, at Vognene gaae tomme i den ene Retning, som for det smregne Tilfelde, der har motiveret Fast-
settelsen af den lave Taxt, nemlig at de gaae lessede i begge Retninger.
Af ovenstaaende Tabel fremgaar:
at Kongsvingerbanen med de nugjeldende Sommertaxter og under Forudsetning af, at der i Udgifterne med-
regnes 10 pCt. til Amortisation og Fornyelse af Driftsmidlerne (eller at Udgifterne beregnes efter den mellem
Banerne kontraktmeaessig fastsatte Leiegodtgjgrelse for Vogne og Lokomotiver) ved Tralasttransporten lider
et virkeligt Tab, naar alene undtages for 1lste Classes Vedkommende, hvor et lidet Overskud fremkommer
(see Rubrik G!), —
Kongsvingerbanens Indtegter for de 3 ringere Vareklasser ikke engang ere tilstreekkelige til at dekke de
af Transporten direkte afhengige Udgifter d. v. s. Udgifter til Lokomotiv, Vogne og til Linien (see Rubrik H!),
at medens Kongsvingerbanen, paa den nsevnte Undtagelse ner, for en Transport af 7 Miles Leangde lider et
ligefremt Tab, der for det givne Train varierer fra 16 til 64 Spd., har Hovedbanen for den 1,8 Miil lange
Transport en stgrre eller mindre Gevinst gjennem alle Vareklasser fra 14 til 68 Spd. (see Rubrik G og F!).
Vistnok maa det indrgmmes, at Hovedbanens Taxter bgr holdes noget hgiere end Kongsvinger-

o+

a

banens paa Grund af dens Anlags stgrre Kostende og Liniens mindre Transportevne, men er man som det
synes, for Hovedbanens Vedkommende gaaet ud fra Erkjendelsen af, at det er ngdvendigt, at Taxterne ere
tilstreekkelige til at dekke Udgifterne og give idetmindste noget Udbytte, bgr dette Princip ikke fraviges
ligeoverfor en Bane, hvor saadant med saameget desto stgrre Lethed lader sig gjennemfgre, og som sam-
virker med og forgger Hovedbanens Trafik.

Spgrgsmaalet om, hvorvidt vedkommende Vareklasser taale en saadan Forhgielse i Taxterne, som efter det An- '
fgrte vil vaere passende, skal jeg for Nerverende ikke indlade mig paa nermere at drgfte. Kun maa jeg her bemarke,
at det ulige Forhold i Fordelingen af Indtegterne mellem begge Baner (Rubrik B, C og D, E), hvoraf den enes Taxter
kun ere 1 af den andens, ngdvendigviis maa medfsre, at naar ikke en uforholdsmessig Gevinst ved Forhgielse af den
samlede Indtegt skal blive den ene Bane tildeel, maa for den anden Tab opstaa, Viser det sig ngdvendigt at gjgre Indrgm-
melser til Trafikens Fremme og Opmuntring, synes det lidet rimeligt at ikke de 2de samvirkende Baner dele disse i et pas-
sende Forhold til Banernes Transportleengder, Driftsforhold og de Opofirelser, som allerede maatte veere gjorte.

Som anfgrt, ere for Sammenstillingen i Tabellen Sommertaxterne lagte til Grund. Disse synes at vere frem-
komne ved en af Directionen i 1865 foretagen Omregulering af Taxterne, ifglge hvilken de tidligere Taxter bibeholdtes som
Vintertaxter, medens et Afslag af omtrent 1 Spd. pr. Vogn gjordes for Sommeren. Da jeg tror, at de fgr bemeldte Re-
gulering gjeldende Taxter ikke vare hgiere end forngdent for nogenlunde at modsvare Banens Tarv, forekommer det mig,
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at det snarere maatte have veeret rigtigt at forhgie dem lidt for Vinteren til Dakkelse af de forggede Udgifter, som ere
en Fglge af de paa denne Aarstid stedfindende stgrre Ulemper for Driften. Om til en saadan Forandring i Taxterne kom
nogen Indrgmmelse fra Hovedbanens Side, vilde formeentlig et heldigere Forhold indtreede uden fglelig Formindskelse i
Trafikens M®ngde, naar maaske undtages hvad Transporten af Pitprops, Stgr og muligviis Spirer fra lengere Afstande an-
gaaer. Men kunne disse Gjenstande ikke bwre den med deres Tramsport ngdvendig forbundne Udgift, ligger formeentlig
ikke i deres Beskaffenhed nogen s@rlig Opfordring til at sgge Produktionen af dem fremmet.

Hvad der vesentlig bidrager til det paapegede Misforhold i Banernes Taxter er den ved tidligere Leilighed
omhandlede konstante (af Transportleengden uafhengige) Deel af Fragtbelgbet, hvilken ved Hovedbanen er bestemt efter en
dobbelt saa stor Transportleengde som ved Kongsvingerbanen, hvoraf t. Ex. fglger, at Hovedbanens konstante Deel af Fragten
for 1ste Classes Varer i hele Vognladninger beregnes med 240 Skilling, medens Kongsvingerbanens konstanie Deel for de
samme Varer udgjgr kun 90 Skilling. Dette Forhold synes mindre billigt iseer da det ved Trelasttransporten fra Kongs-
vingerbanen er dennes Vogne, som benyttes, og denne Trelast tilfgres Hovedbanen i ferdige Trains ved Lillestrgmmen
Station, en Lettelse, som ikke haves for den Last, der transporteres udelukkende paa Hovedbanen, idet denne selv maa
samle den fra Stationernes Sidelinier. Hovedbanen hgster saaledes fuldt Udbytte af den paa Kongsvingerbanens Bekostning
opmuntrende Traflk uden at yde tilsvarende billig Indrgmmelse.

Efter det Foranfgrte maa jeg udtale som min ®rbgdige Formening, at de for Kongsvingerbanen for Neerverende
lidet tilfredsstillende Driftsforholde ikke ville kunne rettes ved Anskaffelse af nye Driftsmidler, men at Forbedring bgr sgges
tilveiebragt ved, at Kongsvingerbanen selv overtager Drift og Vedligeholdelse af sine Driftsmidler, og at dens Fragtsatser
undergives en Revision, hvorved haves for Qie, at ingen Varer bgr befordres paa Banen for en Fragt, som ikke levner
et rimeligt Udbytte.

Ved at slutte denne min Erklering skylder jeg at oplyse, at jeg ved en lengere Fravaerelse paa Forretningsreiser
i Sommer i Forening med Varetagelsen af andre Forretninger har veeret hindret i tidligere at afgive den.

Den med det kongelige Departements Skrivelse oversendte Forestilling med Bilage fra Direktionen for de sgn-
denfjeldske Statsbaner remitteres hoslagt.

Skrivelse af 17 November 1868 fra Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner til
Departementet for det Indre

I Anledning de med det kongelige Departements Skrivelse af 11te September 1868 modtagne Bemserkninger af
Jernbanedirecteuren betreffende Directionens Skrivelse til Departementet af 1ste April d. A., skal Directionen tillade sig at
oplyse. Den antog, at Aarsagen til det mindre heldige Resultat af Kongsvingerbanens Drift for Aaret 1867 nermest var
at tilskrive Mangel paa lgnnende Trafik og Mangel paa tilstraekkelige eller hensigtsmessige Driftsmidler, hvorimod den ikke
antog, at Driftsudgifterne kunde, ialfald for Tiden, synderlig reduceres. Jernbanedirecteuren formener derimod, at Driftsud-
gifterne skulde kunne reduceres derved, at Kongsvingerbanen selv overtog Vedligeholdelse og Drift af sine Driftsmidler, og at
Trafikindteegterne skulde kunne forgges ved at forhgie Kongsvingerbanens Taxter og samtidig ligesaameget nedsette Hoved-
banens Taxt mellem Lillestrsm og Christiania; derimod venter han ingen Forbedring opnaaet ved Anskaffelse af flere
Driftsmidler.

Med Hensyn til Spgrgsmaalet om, hvorvidt det kan ansees fordeelagtigt for Kongsvingerbanen, at den selv over-
tager Driften og Vedligeholdelsen af sin rullende Stok, skal Directionen tillade sig at henvise til den Betenkning angaaende
Contractsforboldet mellem Hoved- og Kongsvingerbanen, der under 14 Januar 1867 blev afgiven af en dertil nedsat Com-
mission, og den i Anledning deraf fra Hovedbanens Direction afgivne Erklering af 6te April d. A.*), med Bemerkning, at
undertegnede Direction er fuldkommen enig i den i sidstnavnte Skrivelse udtalte Anskuelse, navnlig forsaavidt] angaaer
det her omhandlede Spgrgsmaal. Forgvrigt vil Godtgjsrelsen til Hovedbanen for Vedligeholdelse og Drift snart paany af
Directionen tages under Revision efter de i sidste Aar indvundne Regnskabsresultater og efter samme Principer, som ved
foregaaende Revision lagdes til Grund, og hvis denne Revision giver Anledning til Forandring, vil saadan selvfglgelig blive
foreslaaet, Det har, som Departementet bekjendt, aldrig ved Opgjgret af denne Godtgjgrelse vaeret Hensigten at tilvende
Hovedbanen nogen anden Fordeel end den, der med Rette tilkommer den som Renter og Vedligeholdesudgifter af dens
Veaerksteder og den forholdsvise Andeel i Fordelen ved fxlles Driftspersonale og Driften af et stgrre Veerksted fremfor 2de
serlige Personaler og 2de mindre Veerksteder, til Gjengjeld for hvilken Fordeel Hovedbanen endog overtager en uforholds-
maessig stor Deel af de felles almindelige Administrationsudgifter.

Angaaende Jernbanedirecteurens Bemerkninger om Tilstrekkeligheden af Kongsvingerbanens Driftsmidler og Hen-

*) Begge trykt i Hovedbanens 12te Driftsberetning, Pag. 109.
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sigtsmeessigheden af de for samme anskaffede Locomotiver, maa Directionen fastholde den Formening, at Forsyningen ikke
kan ansees tilstrekkelig, saalenge Kongsvingerbanen maa leie Driftsmidler af Hovedbanen; efter Directionens A nskuelse
burde Forholdet, navnlig for Vognenes Vedkommende, hellere vare omvendt eller til Fordeel for Kongsvingerbanen, idet
nemlig naesten alle denne Banes Godsvogne paa Grund af Forholdene maa leies af Hovedbanen paa Stykket mellem Lille-
strgm og Christiania, hvorimod Ngdvendigheden af at lade Hovedbanens Vogne gaae paa Kongsvingerbanen i en forholdsviis
ubetydelig Grad er tilstede. Det samme kan — dog for en mindre Deel — siges at vere Tilfeldet for Locomotivernes
Vedkommende, idet nemlig Hovedbanens Locomotiver kun undtagelsesviis behgvede at komme paa Kongsvingerbanen, hvori-
mod denne Banes Locomotiver oftere faa at gaae mellem Lillestrgm og Christiania, dels for Reparation og dels paa Grund
af Forsinkelser af Kongsvingerbanens Nedtrain til Lillestrgm, ligesom de hyppigere kunde benyttes til Assistance paa Ho-
vedbanen, hvis de havde nogenlunde samme Trakkekraft som denne Banes Locomotiver.

Stgrrelsen af det Belgb, som Kongsvingerbanen vilde have kunnet indvinde i Driftsaaret 1867, om den havde
veeret bedre forsynet med Driftsmidler, maa rigtignok, som af Jernbanedirecteuren paaviist, bestemmes udelukkende efter
den omforenede gjensidige Leiepriis, altsaa efter 50 Skil. pr. Locomotivmiil af No. 19’s Classe og 6 Skill. pr. Vognmiil for
Godsvogne; men som ovenfor paaviist burde Kongsvingerbanen efter Forholdenes Natur snarere havt Fordeel end Tab paa
disse to Contoer, og Belgbets Stgrrelse tgr derfor ansees at ville have andraget til mere end de af Jernbanedirecteuren
beregnede 1069 Spd. Directionen har forgvrigt forudsat de forggede Driftsmidler leveret for Anleggets og ikke for Drif-
tens Regning, I modsat Fald vilde selvfglgelig Fordelen ialfald for en stor Deel forsvinde, men selv da synes det at vere
uimodsigeligt, at en permanent og stigende Leien af Driftsmidler fra Hovedbanen, som kun kan skee, ved at denne Bane
forgger sin Beholdning heraf udover hvad den selv har Brug for, og altsaa udvider sin Capital mere end for den selv
ngdvendigt, ikke kan veere retferdigt.

Angaaende Jernbanedirecteurens Bemaerkninger om Kongsvingerbanens Locomotiver og hvad igvrigt dermed staaer
i Forbindelse, skal Directionen tillade sig at oplyse. Banen har nu 4 Stykker smaa Tenderlocomotiver, 3 Stykker smaae
Tanklocomotiver, 1 Stykke af samme Classe som Hovedbanens Passageerlocomotiver, og 1 Stykke af omtrentlig samme
Construktion som Hovedbanens gamle Godslocomotiver No., 6 og 7, men af mindre Vagt end disse.

For at kunne bedgmme, om de forhaandenverende Locomotiver ere tilstrekkelige eller hensigtsmeessige til at
udfgre den forefaldende Trafik paa en oekonomisk og igvrigt fordeelagtic Maade, er det uundgaaelig ngdvendigt at kjende
Trafikkens Art og Mwzngde og at tage fuldsteendigt Hensyn dertil. Det gaaer saaledes f. Ex. ikke an at dgmme udelukkende
efter Maximum af et Locomotivs Traekkekraft ved den for dette Maximum fordeelagtigste Hastighed; men der maa tages
ligesaafuldt Hensyn til, om denne fordeelagtigste Hastighed i Praxis bliver anvendelig eller ei; er dette ikke Tilfeldet, saa
at en stgrre Hastighed end den fordelagtigste maa benyttes, bliver ogsaa Locomotivets Traekkekraft saameget mindre.

Endvidere maa der tages Hensyn til Veiens Beskaffenhed saavel i og for sig, som i Forhold til den Maade,
paa hvilken Trafikkens Mwengde falder paa de forskjellige Dele af Veien. Det gjgr f. Ex. en overmaade stor Forskiel i
Driftsmaaden og i Driftsudgifterne, om Forholdene tilstede en fordeelagtig Benyttelse af assisterende Locomotiver eller ikke.
Dette er tildels Tilfxeldet paa Hovedbanen, men ikke paa Kongsvingerbanen. Som en Fglge deraf og af Stigningsforholdene
forgvrigt kan man med Hovedbanens Passageerlocomotiver for Godstrain komme fra Dahl til Lillestrsm med vel saa tunge
Train, som med det samme Locomotiv fra Kongsvinger til Lillestrgm, idet nemlig det hele hinderlige Modtrek er samlet
paa det 0,7 Miil lange Stykke mellem Dahl og Hauersater, hvor det derfor med forholdsviis liden Udgift lader sig gjgre at
samle store Train. Lignende er Tilfeldet for Banestykket mellem Lillestrgm og Christiania, idet nemlig Stigningsforhol-
dene der ere saadanne, at man ved Hjelp af assisterende Maskiner eller ved Kipning til Strpmmen, og — for stgrre
Train -— derfra til Robsrud, der er beliggende 4 Miil fra Lillestrgm, paa dette Sted kan samle Train paa 40 & 50
leessede Vogne og dermed gaa frem til Christiania med kun et af Hovedbanens Passageerlocomotiver. Paa Kongsvinger-
banen kan man derimod med et Locomotiv af samme Classe ikke komme frem med mere end 30 & 40 Vogne, da Maxi-
mumsstigningerne forefalde saaledes fordeelte over hele Streekningen til Lillestrgm, at assisterende Locomotiv ikke med
Fordeel kan anvendes. Naar derfor paa Kongsvingerbanen forekommer Train paa mere end 30 & 40 Vogne, maa — selv
om Trainet kjgres med Hovedbanens Passageerlocomotiv — assisterende Locomotiv som oftest benyttes den hele Vei,
hvorimod man paa Hovedbanen kun behgver dette for kortere Straekninger.

For Tydeliggjorelse af det sidst Anfgrte oplyses, at der fra Dahl til Lillestrgm har veret kjgrt med 1 Passageer-
locomotiv-Train paa 40 lessede Vogne ved at gjgre 2de Extratoure mellem Dahl og Hauersater; til at kjgre 40 < 3,3 =
132 lessede Vognmile har altsaa veret brugt 3,3 + 2 > 1,4 = 6,1 Locomotivmile, altsaa kjgrt henved 22 lwssede
Vognmile pr. Locomotivmiil. Paa lignende Maade vil det findes, at man med et Passageerlocomotiv kan bringe 45 Vogne
fra Lillestrgm til Christiania med 4,6 Locomotivmile, hvilket gjgr henimod 18 Vognmile pr. Locomotivmiil. Paa Kongsvin-
gerbanen antages, at det samme Locomotiv vil kunne bringe frem hgist 36 Vogne, og de smaa Locomotiver hgist 25 Vogne
til Lillestrgm, hvis det paa Grund af Omstendighederne kunde gaae an, at der benyttedes saa liden Kjgrehastighed, som
svarer til den stgrst mulige Trekkeevne; men da dette i Regelen ikke gaar an, vil man med de stgrre Locomotiver ikke
kunne regne mere end ca. 32 Vogne, og for de mindre ca. 22 Vogne. — Det sees heraf, at det practisk taget ikke for-
holder sig som af Jernbanedirecteuren anfgrt, at de smaa Locomotiver paa Kongsvingerbanen ere mere end dobbelt saa kraftige
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paa sin Linie i Retning til Christiania, som Passageerlocomotiverne paa Hovedbanen ere paa sin; de kan nemlig i Almin-
delighed og naar kun Hensyn tages til Godstransporten, blot ansees at vaere lige saa gode. Selv om Hensyn tages til
Stykket mellem Christiania og Lillestrgm, forandres ikke dette Forhold for Retningen til Christiania ssrdeles, idet nemlig
den praktiske Trekkeevne for begge Slags Locomotiver hver paa sin Bane i dette Tilfeelde reprasenteres ved Forholdet
18 til 22. Imidlertid er der som bekjendt for Stykket mellem Christiania og Lillestrgm anskaffet kraftigere Maskiner, na-
turligvis fordi man fandt, at de mindre Locomotiver havde en mindre Trakkeevne, end for dette Stykke ansaaes hensigts-
messigt. Forgvigt afhenger selvfglgelig Omkostningerne ved assisterende Locomotiver i serdeles Grad af, om der for dem
kan haves fuld Beskjeftigelse for en heel Dag, naar de engang ere opfyrede, ligesom Kipningen er afhengig af, om Ord-
ningen af Trainene tillader samme.

Trafikens Forhold paa Kongsvingerbanen i Forbindelse med Hovedbanen antages at kreve 2de Passageertrain
daglig i begge Retninger mellem Kongsvinger og Lillestrgm, samt at disse Passageertrain correspondere i Lillestrgm med
Hovedbanens Train mellem Christiania og Eidsvold; fremdeles kraves der, at 1ste Nedtrain kommer tidligst mulig til
Christiania, og at 1lste Optrain samt 2det Nedtrain, der fgre Post i Forbindelse med de svenske Jernbaner, bruge saa me-
gen Kjgrehastighed og saa lidet Ophold underveis, som Omstendighederne forgvrigt tillade ; for Tiden kraves der dog for
Posttrainene ingen usedvanlig Hastighed, hvorimod dette var Tilfeldet i 1867, Endelig kraever Hensynet til en billigst
mulig Drift, at der med de ordinaire Passageertrain tillige medsendes saameget Gods som muligt, og at egne Godstrain
derfor ikke kjgres, saalenge Passageertrainene alene ere istand til at udfgre denne Trafik.

Paa Grund af disse Hensyn er Passageertrainenes Afgangs- og Ankomsttider fastsat til K1, 6 Morgen fra Kongs-
vinger med Ankomst til Lillestrgm Kl. 9. 2' og Kl. 3. 12' Eftermiddag fra Kongsvinger med Ankomst til Lillestrgm KI.
5. 50'. Begge Train have Ordre at medtage saamange Vogne fra Kongsvinger som muligt; det fgrstnevnte Train er tilladt
at medtage Vogne underveis, naar det ikke har faaet nok fra Kongsvinger, det andet Train, der medfgrer Post og staaer i
Forbindelse med Postdeligencen til Arvika, maa derimod ikke opholde sig med at tage Vogne underveis; det fgrste Train
har gaaet med 5, det andet med 6 Passageervogne, Stoppevognene herunder medregnede; det stgrste Antal lessede Gods-
vogne, som disse Train have kunnet medbringe til Lillestrgm, har veret 11 Vogne for det hurtige Train og 13 Vogne for
det langsomme Train; i Tiden fra December 1866 til October 1867, da der kjgrtes Hurtigtrain med Posten fra Charlot-
tenberg med en Kjgretid af 2 Timer og 34 Minutter pellem Kongsvinger og Lillestrgm, blev der forsggt adskillige Gange,
om ikke dette Train kunde medtage mere end 8 Godsvogne, men med det Resultat, at det ikke kunde holde sin Tid, naar
et stgrre Antal, nemlig 10 Godsvogne, medtoges; disse Train bleve bestandig, naar dertil havdes Maskiner, kjgrte med de
smaa Tenderlocomotiver, da man havde vanskeligere for at holde Tiden med Tanklocomotiverne, uden at disse derfor kunde
medtage flere Vogne end Tenderlocomotiverne. Med et andet Passageertrain, hvis Kjgretid mellem Kongsvinger og Lille-
strom var 3 Timer og 15 Minutfer, og som derfor kunde medtage Vogne underveis, var det hgieste Antal Vogne, som
Tanklocomotivet kunde medtage over Opstigningen fra Blakjer foruden de 5 Passageervogne, 19 Stykker lxssede Gods-
vogne. Efter Beretningen om disse Locomotivers Trekkeevne — Pag. 34 af 1ste Driftsberetning — er Tenderlocomoti-
verne opgivet at kunne tage 24 og Tanklocomotiverne 27 lessede Plankevogne i Retning til Lillestrgm; de have i Virke-
ligheden derimod ikke kunnet tage mere end 14 eller 16} lmssede Plankevogne, eftersom Kjgretiden har veret 2 Timer
38 Minutter eller 3 Timer 4 Minutter, hvorved 2de Passageervogne regnes til samme Veegt, som en lesset Plankevogn,
Aarsagen hertil er selvfplgelig den, at man har maattet kjgre med en stgrre Hastighed end den for Maximumstraekkekraften
passende fordeelagtigste, hvilken for Tenderlocomotiverne er 15 og for Tanklocomotiverne kun 13 engelske Mile i Timen.
For at man af de smaa Locomotiver skulde faae den Nyttevirkning med Passageertrainene, som af Jernbanedirecteuren er
antaget, nemlig i Gjennemsnit 25 lmssede Plankevogne, maatte disse Train ikke kjgres med stgrre Hastighed end 2 norske
Mile i Timen, og Kjgretiden fra Kongsvinger til Lillestrsm maatte da, naar Hensyn tages til den formindskede Hastighed
til og fra Stationerne og det forngdne Ophold paa disse udgjgre 4% eller 4 Timer, eftersom Vogne fra Mellemstationerne
skulde medtages eller ikke. Er det derimod forngdent at indskraenke Kjgretiden til den nugjeldende, nemlig 2 Timer 38
Minutter og 3 Timer 4 Minutter, vil der som anfgrt ikke med disse Train kunne medtages mere end 11 og 13 lessede
Vogne samt 6 og 5 Passageervogne.

Ved Locomotiv No. 19, der er af samme Classe som Hovedbanens Passageerlocomotiver, har der ogsaa veret
kjgrt Passageertrain mellem Kongsvinger og Lillestrgm, men efter en langsommere Route, saa atdet kunde medtage Vogne
fra Underveisstationerne; Kjgretiden for dette Tran var 3 Timer 15 Minutter. Dette Locomotiv har, foruden de 5 Passa-
geervogne, kunnet medtage 32 lessede Vogne over Opstigningen fra Blakjer, der er den sidste hinderlige Stigning fra
Kongsvinger til Lillestrsm; om Kjgretiden havde veret den samme, som for de nugjeldende Passageertrain, vilde Vogn-
tallet udentvivl ikke varet reduceret lavere end til respektive 30 og 28 lxssede og 5 Passageervogne, altsaa til 32} og 30}
leessede Plankevogne. Dette Locomotivs stgrre Treekkekraft er i 3die Driftsberetning, Pag. 36, angivet til 36 lassede Plan-
kevogne i Retning til Lillestrgm. At dets virkelige Trakkeevne er saa lidet afvigende fra den beregnede, sammenlignet
med hvad der er Tilfeldet for de smaa Locomotiver, kommer deraf, at Locomotiv No. 19 paa Grund af dets stgrre Damp-
kraft har en til dets stgrre Trakkeevne svarende stgrre fordeelagtigste Hastighed, nemlig 18 engelske Mile i Timen, og at
det ligeledes formedelst dets stgrre Dampkraft samt kraftigere Bremser ikke behgver at tabe saamegen Tid med Skiftning,
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samt Stopning og Igangsatning ved Stationerne, hvoraf igjen fglger, at det kan benytte en forholdsviis til den gjenhemsnit-
lige Hastighed mindre Kjgrehastighed mellem Stationerne, hvorved dets Trakkevne gges paa samme Tid, som dets Slitage
paa Banenv og paa sig selv mindskes.

Sammenlignes nu Driftsresultaterne for de 2de Passageertrain, naar de kjgres med Locomotiver af No. 19’s
Classe og med de smaa Locomotiver, sees, at man i det fgrste Tilfelde vil daglig kunne bringe til Lillestrgm tilsammen
58 lmssede Plankevogne foruden Passageervognene, hvorimod man i det andet Tilfeelde ikke vil kunne bringe frem flere
end tilsammen 24 lmssede Plankevogne. Nu er Kongsvingerbanens Locomotivudgifter i ferste Tilfelde 2 Spd 2 8 og i
andet Tilfelde 1 Spd. 72 /5§ pr. Miil med 5 pCt. Tilleg for Skiftning, hvorved Forrentning og Amortisation af Locomotiverne

er forudsat; de udgjgre altsaa pr. Vogn af samtlige Gods- og Passageervogne i forste Tilfelde %9—55—2_%_—%@ d.e. 51,6 /5,
. . 23 Spd. 62 (8 . . . .
og i andet Tilfeelde o1 =11 d. e. 80,6 . Hvad der vindes i det ene Tilfeelde fremfor i det andet, kan ogsaa udtrykkes

i

saaledes, at Kongsvingerbanen ved at anvende en forgget Locomotivudgift af 6 Spd. 15 /8 erholder 34 lessede Plankevogne frem-
bragt fra Kongsvinger til Lillestrgm, hvilke ellers maatte fremkjores med egne Godstrain. Med den Hastighed, som disse paa
Grund af Forholdene ogsaa maa kjgres, kunne de smaa Locomotiver ilke tage mere end 22 Vogne op fra Blakjer, og der
vilde saaledes for at frembringe disse 34 Vogne udfordres 1} Train med de smaa Maskiner, hvilket i Locomotivudgift
vilde koste (7,35 > 1 Spd. 72 /8) > 1} = 17 Spd. 77 /8; der vilde altsaa spares i Locomotivadgift 11 Spd. 62 /8 daglig i
Retningen ned og ligesaameget i Retningen op, altsaa 23 Spd. 4 [ daglig, foruden Besparelsen i Conducteurudgifter og en
forholdsviis dog ubetydelig Besparelse i Stationsudgifter. Hvis der var Godstrafik nok for de 2de Train daglig med de
stgrre Locomotiver, vilde den aarlige Besparelse ved at udfgre Trafiken med disse fremfor med det tilsvarende ngdvendige
Antal smaa Locomotiver altsaa udgjgre 365 > 23 Spd. 4 [ eller ca. 8 400 Spd. for Banestykket mellem Kongsvinger og
Lillestrsm. Den samlede Godstrafik paa dette Stykke har imidlertid endnu ikke vaeret stgrre, end at den har kunnet ud-
fores med de smaa Maskiner for de tvende Passageertrain daglig og et Godstrain med liden Maskine alle Hverdage; til
enkelte Tider har dette dog maattet kjores med 2de smaa eller en stor Maskine. Besparelsen vilde derfor for denne Trafik
have reduceret sig til (2 4+ 14,7 > 365 - 14,7 > 305) > 1 Spd. 72 § — 2 > 14,7 > 365 > 2 Spd. 2 5, d. e.
til 24 343 Spd. - 21 641 Spd. eller 2 702 Spd., hvorved Hensyn er taget til Forrentning og Amortisation af Locomoti-
verne, medens Differentsen uden dette vilde blive 3 370 Spd. :

Denne Beparelse kan tenkes yderligere noget reduceret paa Grund af, at Trafiken ikke er jevnt fordeelt, saa at
der til enkelte Tider af Aaret forefalder mere Godstrafik, end der kan tages med de 2de kraftigere Passageeriocomotiver,
hvorimod der til andre Tider ikke er fulde Train for disse. Af den nedenfor indtagne Tabel over Godstrafiken i de 7
Maaneder af Aaret, da Sommertaxterne ere gjeldende, sees det dog, at for denne Tid havde 2de kraftigere Maskiner
alene varet tilstrekkelige, og at Tidsrummet for seerskilte Godstrain i dette Tilfzlde saaledes .er betydelig indskranket.
Den sidstnevnte Reduktion antages derfor ikke at kunne blive af stor Betydenhed. Besparelsen tgr saaledes for den i
1867 stedfundne Godstrafik anslaaes til at ville have wudgjort ca. 2500 Spd.; den sees imidlertid at kunne stige indtil
et Maximum af 8 400 Spd., eftersom Trafikkens Maengde tiltager, og eftersom det lykkes at faae den mere jevnt fordeelt
over hele Aaret, hvilke begge Dele er tilsigtet ved Indfgrelsen af de saakaldte Sommertaxter for Gods i hele Vognladninger.

At denne Besparelse skulde lide nogen Reduction paa Grund af at Skinneslitagen skulde blive saameget stgrre
ved at anvende de kraftigere fremfor de svagere Locomotiver, kan Directionen ingenlunde antage. Om man nemlig endog
vil forudsette, at Skinneslitagen for de 2de Locomotiver med eens Hastighed, men forskjellig Drivhiultryk (i neéervaerende
Tilfeelde 41 og 3} Tons pr. Hjul) forholder sig som Kvadraterne af disse, sees det, at den for den forudsatte aarlige
Maximumstransport maa udtrykkes ved Forholdet 4 > 4} 2 : 7 > 3%12, d. e. som 721 : 853, altsaa vere mindst ved de
kraftigere Maskiner, hvilket Forhold yderligere forandres til Fordeel for disse derved, at de kunne benytte en mindre Kjg-
rehastighed midt imellem Stationerne end de svagere Maskiner, idet de, som forklaret, tabe mindre Tid end disse, ved at
sette 1 Gang og ved at standse. At Forskjellen i Skinneslitagen i hvert Fald vil blive en Ubetydelighed, indsees deraf,

L . 86 .
at den hele Slitage eller Skinneombytning i Aaret 1867 udgjorde %%— Spd. = 11,3 Spd. pr. Million Centnermiil (Skin-

nerne regnet til 20 Skill. pr. lgbende Fod), og at Locomotivernes Vaegtcentnermile i de forskjellige Tilfelde vilde udgjgre
respective 10 731 > 730 og 18779 > 500, d. e. 7,8 og 9,4 Millioner, deres Slitage altsaa i det Hele respective 88
eller 106 Spd.

Directionen maa efter det Anfgrte vere af den bestemte Formening, at Driftsresultaterne vilde falde meget for-
delagtigere ud, hvis Kongsvingerbanen var forsynet med flere af de kraftigere og feerre af de smaa Locomotiver, end som
pu er Tilfeldet. De 2de kraftigere Locomotiver, som nu haves, maa ifglge den svenske Trafikdirecteurs @nske benyttes
til det ene eller begge Train mellem Arvika og Kongsvinger, eftersom Trafiken der kraver det; man har saaledes ofte
intet kraftigt Locomotiv til Trafikken nedover fra Kongsvinger og forgvrigt ingen Reserve, og maa derfor, i Tilfeelde de
ere i Ustand, benytte et af de smaa Locomotiver, hvis Treekkekraft paa den svenske Bane selvfglgelig er altfor ubetydelig,
og hvorover ogsaa den svenske Trafikstyrelse har ytret Beklagelse.
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Fordeelagtigst med Hensyn til Trakkekraftens Anvendelse vilde det jo veere, maar man var saaledes forsynet
med Locomotiver af forskjellig Traekkekraft, at man kunde anvende et svagt Locomotiv, naar der var lidet, og et sterkt,
naar der var meget at transportere; men forsaavidt en saadan Udrustning ikke af andre Grunde findes fuldsteendig prakti-
kabel, maa man indskrenke sig til at anskaffe et feerre Antal Sorter, og bgr man selvfglgelig have fleest af den Sort, for
hvilken der hyppigst er fuldt Brug.

I Anledning Jernbanedirecteurens Ytringer om Taxterne og Fordelingen af Gjennemgangstaxterne mellem Hoved-
og Kongsvingerbanen skal Directionen tillade sig at bemeerke: Hovedbanens Direction har i Skrivelse til det =rede De-
partement af IRte Marts 1862 s@gt at godtgjere Ubilligheden af den Fordring, at Hovedjernbanen skulde nedsztte sine
Taxter for derved at skaffe Kongsvingerbanen en tilsvarende Fordeel, og i Skrivelse af 6te April 1867 angaaende Revisio-
nen af Contractsforholdet mellem begge Baner har den i Et og Alt henholdt sig til den fgrstnmvnte Skrivelse. Det kan
derfor ikke ventes, at Hovedbanens Direction vil indgaae paa at nedsette Hovedbanens Andeel af Gjennemgangstaxterne,
uden forsaavidt den derved kan gjgre sig Forventning om at forgge Trafiken og dermed Ne ttoindtegten, eller ialfald gavne
de trafiksggende Districter og derved om, end indirecte, sin eégen Interesse. Som det mrede Departement bekjendt, har
Directionen stadig for @ie at kunne reducere enkelte af Hovedbanens Taxter, for derved om muligt at fremkalde yderligere
Tilveext af Trafik og adskillige saadanne Reductioner ere foretagne siden Kongsviugerbanens Aabning, hvilke altsaa ogsaa
ere komne denne Bane tilgode. Directionen er ogsaa, som det xrede Departement bekjendt, af vore tidligere Skrivelser
om Taxtnedswttelser — saaledes af Directionens Skrivelse af 9de Mai d. A. — fremdeles betenkt paa yderligere Nedset-
telser og haaber, at Hovedjernbanens stigende Indtegter og den bedre og fuldstendigere Stand, hvori denne Bane nu befin-
der sig, vil tillade dette snart og i stgrre Omfang.

Kongsvingerbanens Taxter har Directionen sggt at regulere med det Formaal for @ie at skaffe det stgrst mu-
lige Nettoudbytte af Banens Drift; at treeffe det fordeelagtigste Valg i denne Henseende er imidlertid ikke nogen let eller simpel Sag
eftersom det ikke er beroende alene af Kjendskab til de med en Jernbanes Drift forbundne Udgifter, men ligesaa meget
beroende af Kjendskab til de mangehaande Forhold, der betinge Indtegten, hvilke Forholde af flere Grunde ere meget
vanskeligere at beregne end de regelmessige Driftsudgifter. Directionen skal imidlertid ved denne Leilighed ikke narmere
indlade sig paa de Betragtningsmaader, som ved Fastsettelsen af en Jernbanes Taxter i Almindelighed maa gjores gjel-
dende, uden forsaavidt dette behgves for at forklare, hvorledes den af Jernbanedirecteuren udtalte Anskuelse, at flere af
Taxterne ere saa lave, at de ere forbundne med absolut Tab, maa grunde sig paa Misforstaaelse.

En Jernbane, der skal holdes i regelmaessig Drift, maa betragte sin Virksomhed paa samme Maade som enhver
privat Forretningsmand, f. Ex. en Handelsmand, der vil sgge at bringe det stgrst mulige Nettoudbytte ud af sin Bedrift.
En Handelsmand gjgr selviglgelig ikke Fordring paa at have en lige stor Fortjeneste paa enhver af sine Omsxtningsgjen-
stande, ikke engang procentviis, allermindst efter Vegt og Maal, men ngier sig med en meget liden Avance paa enkelte
Gjenstande, saaleenge han kan tage Handelen med, uden at Udgifterne ved den hele Forretnings Drift derved forgges; han
belaster heller ikke enhver af sine Omsetningsgjenstande med lige stor Andeel af de samlede Driftsudgifter; thi isaafald
vilde han finde, at han maatte ophgre med alle de Gjenstande, der ikke kunde bere sin fulde Andeel af Udgifterne, hvor-
ved disse vilde overfgres paa desto ferre Gjenstande og saaledes gjgre Nettoudbyttet i det Hele saameget mindre; han
belaster derimod enhver Gjenstand i Forhold til, hvad den kan taale, og det er ikke engang vist, at han opgiver den
Gjenstand, som blot giver nogen Avance, selv efter at veere befriet for enhver Andeel af de samlede Udgifter; han opgiver
blot de Gjenstande, der foraarsage absolut Tab.

Paa lignende Maade maa en Jernbane, der jo i ethvert Tilfeelde skal holdes i Drift, forholde sig; den maa ikke
opgive alle de Gjenstande, der ikke formaa at bwre sin fulde Andeel af Driftsudgifterne, men derimod kun dem, der
bevirke en Forringelse af den givne Drifts Nettoudbytte. Ved Afgjgrelsen af, hvorvidt Driften af en- Gjenstand er lgnnende
eller ei, bliver Opgaven derfor ikke at undersgge, hvorvidt eller hvor stor Andeel af Driftsudgifterne den kan baere, men
derimod at undersgge, om derved kan opnaaes en Besparelse i Driftsudgifter, der overstiger de med Driften af denne
Gjenstand forbundne Bruttoindteegter. '

De Gjenstande, der efter Jernbanedirecteurens Formening ikke engang bzre de med Transporten direkte for-
bundne Udgifter, og som derfor hellere -burde opgives, ere, som det sees, 3die og 4de Classe i hele Vognladninger efter
Sommertaxterne, hvorimod 5te Classe indrgmmes at give et lidet Overskud paa Grund af, at Vogne med denne Classe i
Regelen ikke kjgres uden at vere lessede i begge Retninger. Angaaende 3die Classe bemrkes, at der deraf fragtes ser-
deles lidet i Forhold til 4de Classe, hvorfor det antages, at man ved den fslgende Undersggelse af, hvorledes det oecono-
miske Resultat vilde blive ved Slgifningen af disse Classer kun -behgver at tage Hensyn til 4de Classe.

Da endvidere denne Classe nesten udelukkende bestaar af Treelast, der for det Driftsaar, som her bliver under-
sggt, er gaaet til Christiania, tages intet Hensyn til de faa Vogne af samme Classe, der kan veere fragtet i Retning op

eller i Retning ned til andre Stationer end Christiania, Ved at gjennemgaae Kjgresedlerne for Tidsrummet fra 1ste Juni

til 31te December 1867, da Sommertaxterne ere gjeldende, findes, at der i samme er fremfgrt til Lillestrgm fra alle Kongs-
vingerbanens Stationer, tilsammen 8 494 lessede Vogne. Af disse have, ifglge Facturaerne for samme Tidsrum, de 2 742
veeret Trelast af 4de Classe. Bruttoindteegten og Vognmilene af denne ‘Transport har veret fglgende:
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Indtegt. Vognmile.

Fra Kongsvinger . . . . . 1366 > 2 Spd. 628 = 3437 Spd. 928 9562
» Sander . . . . . . . 242 < 2 — 26 - = 536 — 52 - 1428
» Skarnes . . . . . . . 255 < 2 — 4 - = 518 — 60 - 1326
» Seterstgen . . . . . . 349 <1 — 90 - = 610 — 90 - 1431
» Aarnes . . ., . . . . 46 < 1 — 64 - = 70 — 64°- 152
, Haga . . . . . . . . 195 < 1 — 40 - = 260 — , - 488
» Blakjer . . . . . . . 157 < 1 — 20 - = 183 — 20 - 288
, Fetsund . . . . . . . 132 < , — 102 - = 112 — 24 - 92

Er Vogne 2742 & 2 — 10,7- = 5729 — 42 - 14767

For nu at komme efter, hvormeget der kunde vere sparet i Driftsudgifter ved at undlade denne Transport, maa der un-
dersgges, hvormange Train der kunde vere sparet i det Tidsrum, da Transporten er foregaaet, nemlig fra 1lste Juni til
31te December 1867. Da det tgr ansees givet, at Passageertrainenes Antal ikke bgr indskreenkes, bliver der altsaa kun
at undersgge, i hvilken Grad Godstrain kunde have varet sparet i det omhandlede Tidsrum.

Da begge Passageertrain, naar de l}jﬁres med smaae Maskiner, tilsammen i det Hgieste kan medtage 240 & 264
Vogne i Decaden, og da det mindste Antal Vogne, som i nogen Decade har forefaldt, var 275 i en paa 10 Dage og 280
i en paa 11 Dage, medens Antallet i alle de gvrige Decader har veret fra 307 til 560 Vogne, har det altsaa varet ngd-
vendigt at kjgre et swmrskilt Godstrain i hele det omhandlede Tidsrum. Hvorledes Forholdet vilde have veret, om man ikke
havde havt det 4de Classe Gods at fremfgre, kan sees af fglgende Tabel over samtlige lessede Vogne, der i Perioden er
medtaget til Lillestrgm:

Antal lmssede Vogne til Lillestrgm.
No. I Decaden.
gﬁi(tiraﬁii?é. Godslt?ll":idﬁene. Tilsammen. Cﬁzg?j éggs. Andet Gods.

1 1 til 10 161 185 346 152 194
2 20 185 223 408 195 293
3 30 155 215 370 142 228
4 10 224 234 458 157 301
5 20 270 290 560 142 418
6 81 304 248 552 203 347
7 10 279 241 520 133 387
8 20 223 210 433 153 280
9 31 193 288 481 153 328
10 1,0 156 179 335 .91 244
11 20 135 254 389 93 296
12 80 131 176 307 70 237
13 19 144 210 354 71 283
14 20 101 174 75 Q7 248
15 33 75 205 280 77 203
16 10 123 251 ] 374 102 272
17 20 156 248 [ 404 97 307
18 30 141 364 { 505 180 325
19 19 99 226 | 325 138 187
20 29 106 310 | 416 172 244
21 3 137 265 t 402 194 208
3 498 4996 ’ 8 494 9 742 5 830

Idet man nu forudsewtter, at Godstrain ikke vilde have veeret forngdent uden i de Tider, da der alligevel fandtes
mere Gods af de gvrige Classer, end der kunde fremfgres af de fuldlessede Passageertrain, sees at seerskilt Godstrain ikke
kunde veeret ganske sparet uden i lste, 3die, 1Rte, 15de, 19de og 21de Decade, altsaa tilsammen i 47 Hverdage; om man
af de i 8de, 10de, 14de, 16de og 20de Decade tiloversblevne 88 Vogne vilde tenke sig dannet smrskilte Godstrain, saa-
ledes at disse Vogne havde maattet vente paa Befordring, indtil der blev fuldt Train, kunde fremdeles veaeret besparet
Godstrain i 42—4, d. e. 38 Hverdage; tilsammen altsaa hgist i 85 Dage af de 180 Dage, hvori Godstrain er kjgrt.

Det maa dog her bemeerkes, at det i Virkeligheden ikke vil lade sig gjgre at lade Gods af de hgiere Classer,
d. e. skaaren Last og gvrige Varer, henstaae i leengere Tid paa Stationerne for at vente pyaa Befordring; men at dette Gods
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maa fremfgres nogenlunde til de Tider, som af Afsenderne begjeres, hvis ikke ogsaa denne Transport skal tabes; man kan
derfor i Almindelighed ikke vente med Godstrainene, indtil Passageertrainene blive overfyldte, og heller ikke f. Ex. ind-
skrenke dets Anvendelse til kun visse Dage af Ugen for altid at have fulde Train. I Praxis viser det sig forngdent og
hensigtsmaessigt at satte regelmaessigt Godstraini gang, saasnart Passageertrainene ikke med Lethed og nogenlunde stadigt kan
medtage Alt af skaaren Last og egentlige Varer, og man kan ikke ophgre dermed, forinden det med samtlige Train frem-
fgrte- Gods er aftaget saavidt, at det igjen kan overfgres paa Passageertrainene alene. Det 4de Classe-Gods, som er frem-
fort med Train, der alligevel maa gaae, kan ikke siges at foraarsage anden Udgift end Godtgjgrelsen for Vognenes Drift og
Vedligeholdelse samt den forggede Slitage paa Skinnerne og bgr derfor ikke belastes med anden Locomotivudgift end den,
den virkelig har foraarsaget.

Udgifterne som Driften af de omhandlede 2 742 Vogne 4de Classe-Gods har foraarsaget, antages derfor at maatte
bestemmes saaledes:

Til Drift og Vedligeholdelse af et lidet Locomotiv i 85 Dage a 14,7 Mile er 1249,5 Mile & 1 Spd. 42 =
1686 Spd. 99 }, til Drift og Vedligeholdelse af 2 > 14 767 Vognmile & 6 /S = 1476 Spd. 84 . Skinneslitagen kan
efter Erfaring fra Hovedbanen i det Hgieste ansmttes til i det 5te Driftsaar at udgjgre 120 Spd. pr. Million Centner, der
har passeret over den hele Bane; den har altsaa for de her omhandlede 0,6 Millioner Centner udgjort hgist 72 Spd. Den
samlede Driftsudgift for Transporten bliver altsaa 3 235 Spd. 63 [, og Nettoindtaegten fglgelig 2 493 Spd. 99 8. Det be-
merkes, at Renter og Amortisation af den for Locomotivet og Vognene udlagte Capital ikke er belastet i denne Trafik, fordi
disse Driftsmidler af Hensyn til den i den gvrige Tid af Aaret stedfindende Trafik alligevel maa haves og altsaa forrentes.
Det sees imidlertid, at den fulde Udgift hertil, nemlig 1561 Spd. 104 (3, gjerne kunde beregnes, uden at Tab alligevel
vilde opstaae. Af alle gvrige Driftsudgifter kan ingen antages at lide nogen merkbar Forggelse som Fglge af den om-
handlede forggede Trafik, og navnligen kan det ikke gaae an saaledes som Jernbanedirectgren at forudsette, at samtlige
Udgifter til Banens Vedligeholdelse stige i samme Forhold som Trafiken eller Vognmilenes Antal; dette er nemlig kun Til-
feeldet for Skinneslitagens Vedkommende, hvorimod Sleepers, Broer, Stikrender, Gjerder og den hele Underbygning kraever
det samme Underhold og den samme daglige Bevogtning eller de samme ordinaire Lgnnigsudgifter, enten Trafiken er noget
stgrre eller mindre; de extraordinaire Lgnningsudgifter forgges heller ikke i Forhold efter Trafiken, ja ikke engang syn-
derligt med denne; de foraarsages nemlig nermest af klimatiske Forhold og bestaae i Sneeskufning, Iishugning og Udjevn-
ning af Ujevnlrwder i Overbygningen, der foraarsages af Frosten eller steerke Regnskyl, hvilket Alt maa gjgres uden Hensyn
til, om der kjgres noget flere eller feerre Train daglig.

Idet Directionen saaledes antager at have paaviist, at 4de Classe-Gods giver et ikke ubetydeligt Overskud ogsaa
efter Sommertaxterne, vil den dermed selvfglgelig ikke have paastaaet, at disse Taxter netop ere de, der frembringe det
stgrst mulige Overskud; kunde det forudswttes, at man beholdt den samme Meengde Trafik med forhgiede Taxter, vare
disse naturligviis at foretreekke; men maa man forudsette, at Trafiken aftager, eftersom Taxterne forhgies, hvilket der
visselig er al Grund til, iseer for den her omhandlede simple Godssorts Vedkommende, hvis Produktion eller Omsatning ve-
sentligst beroer paa Fragtprisen, saa er det uvist og vanskeligt at bestemme eller paavise, hvilken Taxt der giver det hgieste
Overskud.

I sin Skrivelse til det kongelige Departement af 16de Marts 1864 har Directionen fremsat Grundene, hvorfor
den fandt det fordeelagtigt for Kongsvingerbanen at indfgre en noget lavere Taxt for hele Vognladninger i Sommermaa-
nederne; det skeede nemlig dels i den Hensigt at bevirke en jevmere Fordeling af Trafiken gjennem hele Aaret, idet man
antog derved at faae overfgrt noget af den overflgdige Trafik, som tilbgd sig i de 3 Vintermaaneder Februar, Marts og
April, til den gvrige Tid af Aaret, da der manglede Trafik, og deels for at fremkalde en ny eller forgget Tratik med de lavere
Trelastsorter, for at Passagertrainene, der alligevel maatte kjgres, og hvis Transportevne desuden i Sommertiden er stgrre
end om Vinteren, kunde faa Noget at transportere og saaledes give et bedre Udbytte, eftersom dens Drift kostede omtrent
det Samme, enten Trainene vare fulde eller ei. Directionen formener fremdeles, at Jernbanens Nettoudbytte paa Grund
af denne Forholdsregel er blevet stgrre, end det ellers vilde have veret. Medens nemlig Trafiken med 4de Classe-Gods
i fgrste Driftsaar kun udgjorde 1 645 Vogne, steg den i 2det Driftsaar, uden Tvivl vaesentlig paa Grund af de reducerede
Sommertaxter, til 3 042 Vogne, udgjorde omtrent det samme i 3die Driftsaar, nemlig 2 699 Vogne, men steg i 4de Driftsaar,
efterat Grzndsebanen var bleven aabnet, til 6 275 Vogne og i 5te Driftsaar til 8 515 Vogne. At Driftsudgifterne ikke ere
stegne betydeligt paa Grund af denne Trafik, grunder sig simpelt hen derpaa, at man formedelst denne neermest er bleven
istand til at fylde de Train, som alligevel af andre Grunde maatte kjgres, hvorimod man kun sjelden for dennes Skyld har

maattet holde egne .Train.
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B. Angaaende Opfgrelse af et nyt Locomotivhuus paa Kongsvinger.

Skrivelse af 12te. August 1868 fra Directionen for de Sondenfjeldske Statsjernbaner til
Departementet for det Indre.

Directionen tillader sig at andrage om Tilladelse til at lade opfgre et nyt grundmuret Locomotivhuvus med til-
hgrende lidet Reparationsveerksted paa Kongsvinger Station, og at fgre Udgifterne dertil, calculerede til ca. 4 000 Spdlr.,
paa denne Banes Capitalconto.

Angaaende Ngdvendigheden af denne Bygning tillader [Directionen sig at henvise til vedlagte Skrivelse af
22de Juni d. A. fra Maskiningenieuren, hvortil oplyses, at man i afvigte Vinter maatte see at hjelpe sig ved til det =ldre
Locomotivhuus, der er af panelet Stenderveerk og kun rummer 2 Maskiner, at tilfgie et provisorisk Skuur, der havdes i
Behold paa Linien fra Anleggets Tid. Som af Ingenieuren antydet ere imidlertid disse Skuur saa Kolde og forgvrigt saa
uhensigtsmeessige, at det maa ansees uforsvarligt saavel af Hensyn til Locomotivpersonalet som til Locomotivernes ordentlige
Istand- og Reenholdelse lengere at benytte dem iserdeleshed for Vinteren. Locomotiverne kunne nemlig i disse Huse ikke
da holdes i gangbar Stand uden ved at anvende aabne Fyrfade paa de Rgr og Ventiler, der cre udsatte for at fryse itu,
og som Fglge deraf kunne de umulig blive pudsede eller holdte med Maling saaledes som det er tjenligt for deres forsvar-
lige Vedligeholdelse.

Som Hovedplads for Kongsvingerbanens Locomotiver er Kongsvinger paa Grund af dets mere centrale Belig-
genhed bekvemmere end Lillestrgm, hvortil kommer at det ferste Sted paa Grund af Trafikkens Fordringer uden al Tvivl
vil komme til at forblive Station for de fleste paa denne Bane i Gang vaerende Locomotiver ogsaa efter at Baneforbindelsen
mellem Arvika og Christinehamn er kommen i Stand. Der vil nemlig heller ikke efter denne Tid neppe behgves mere end
hgist 2 Locomotiver i Lillestrem og 1 i Charlottenberg, hvorimod Godstrainene og et tidligt Passageertrain til Christi-
ania fremdeles vil behgves fra Kongsvinger, ligesom Reservelocomotiver derfra kan sendes til begge Sider med den mindste
Udgift og Tidsspilde.

Vistnok vil det nuverende Locomotivhuus med Reparationsrum i Lillestrgm forblive noget stgrre end det streengt
taget for Tiden kan vere ngdvendigt; men denne Omstendighed kan paa ingen Maade afhjelpe Savnet af fqrongdent Rum
paa Kongsvinger, ligesom desuden det overflsdige Locomotivrum kan benyttes til Underbringelse af Banens Passageervogne.
Til samme Brug kan det oprindelige Locomotivhuus paa Kongsvinger Indtil Videre blive benyttet, hvorimod det for sidste
Vinter provisorisk opfgrte Skuur helst bgr nedtages, da det formeget skjemmer Stationens Udseende, og rimeligviis ikke
kan blive synderlig tjenligt til anden Benyttelse.

Ingenieur Torps Forslag med Overslag og 2de Tegninger samt Maskiningenieurens Bemerkninger vedlaegges, i
Anledning disse skal Directionen tillade sig at bemarke, at den anseer det rettest at erhverve Grunden lige til Elvebredden,
og at de af Maskiningenieuren nzvnte Indredninger blive udfgrte, hvorved Overslagssummen kan antages at blive forgget
til ca. 4 000 Spdlr.

Sluttelig skal Directionen tillade sig at paapege @nskeligheden af at faae Huset faerdigt inden Vinteren, hvilket
uden Tvivl vil kunne skee, om det kongelige Departements Samtykke til sammes Opfgrelse snart tgr forventes.

De medfglgende Bilage udbedes tilbagesendt efter Afbenyttelsen.

Skrivelse af 1lte September 1868 fra Departementet for det Indre til Directionen for de
Sondenfjeldske Statsjernbaner.

Ved hoslagt at oversende en i Anledning Directionens Forestilling af 12te f. M. angaaende Opfgrelse af et nyt
grundmuret Locomotivhuus med tilhgrende Reparationsverksted ved Kongsvinger Station af Jernbanedirecteuren afgiven
Erklering af 1ste dennes, skulde man anmode Directionen om paany at udtale sig i Sagen efter den Anledning, Jernbane-
directeurens Erklering afgiver.

Sagens Bilag medfplger
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Jernbanedirecteurens Erklering dateret 16de September 1868.

Idet jeg giver mig den Are at remittere den mig med det kongelige Departements Skrivelse af 17de f. M.
oversendte Forestilling med Bilag fra Directionen for de Sgndenfjeldske Statsjernbaner, om Bemyndigelse til at lade opfgre
et nyt grundmuret Locomotivhuus med tilhgrende lidet Reparationsverksted paa Kongsvinger Station og at fgre Udgifterne
dertil, calculerede til ca. 4 000 Spdir., paa denne Banes Capitalconto, skal jeg i Sagens Anledning tillade mig at erklere:

Reparation af Locomotiver var oprindelig ikke tenkt at skulle foregaase paa Kongsvinger, og der var derfor
heller intet Verksted der indrettet i saadant Jiemed. Jeg maa imidlertid vere enig med Directionen i, at Kongsvinger Station
paa Grund af sin centrale Beliggenhed for Linien er i maaskee. hgjere Grad end Lillestrgmmen skikket som Hovedstations-
plads for Banens Locomotiver og for Anleg af Reparationsverksted, og jeg har saaledes fra denne Side Intet at erindre
mod det fremsatte Forslag ligesaalidt som mod Baneingenieurens Udkast til og foreslaaede Emplacement af Bygningen,
hvilket forekommer mig at vere valgt med Skjgnsomhed og med Hensyn til ngdvendig Oeconomi. Den af Hovedjernbanens
Maskiningenieur fremsatte Paastand paa, at Huset under enhver Omstendighed bgr veere parallelt med Hovedliniens Retning
savner Begrundelse, og jeg formaaer heller ikke at indsee, hvilken Vaegt der fra Maskiningenieurens Side kan ligge paa,
at Huset faaer den ene eller den anden af de omhandlede Retninger i Forhold til Hovedsporet. Ved at legge Huset
parallelt med dette ngdvendiggjgres Contracurver, en Forlengelse af Sidelinien og Udvidelse af en Bro, hvilket Alt vilde
medfgre forgget Udgift uden, saavidt jeg kan skjgnne, at bringe nogen Fordeel.

Medens jeg tilfulde billiger Directionens Grunde for, at der ved Kongsvinger Station tilveiebringes saavel ngd-
vendig Plads for Banens Locomotiver, som et Veerksted til disses Reparation, anseer jeg det imidlertid rimeligt, at Banens
Behov efterhaanden vil fremkalde flere lignende Udvidelser, saasom Opsewttelse af Damp- og Verkstedsmaskiner m. v., der
fordre Plads og Huusly. Efter min Formening vilde det derfor ikke veere hensigtsmeessigt at lade det foreslaaede Bygge-
arbeide komme til Udfgrelse, medmindre det kunde fremgaae som en Deel-af en velordnet Plan for det fuldstendigere
Arrangement, der rimeligviis i en meget ner Fremtid vil paakreves af Forholdenes Udvikling. Med en saadan Plan for
@ie troer jeg derfor, at der kunde blive Spgrgsmaal om at modificere Projectet, iser forsaavidt Valget af Tomt angaaer,
da det nemlig turde vise sig, at den nu foreslaaede, hvilken i modsat Fald efter min Formening vilde vere fortrinlig
skikket, vilde blive for kostbar at planere og derfor burde vige Pladsen for en anden Tomt.

Forsaavidt der er anket over, at det nuverende Locomotivhuus om Vinteren er koldt og uhensigtsmeessigt saavel
for Maskinernes Pudsning og Malning som for den udvidede Anvendelse, det ved disses Reparation er givet, skal jeg til-
lade mig at oplyse, at Huset er af Stenderveerk, bordkledt udvendig og indvendig, fyldt i Kledningernes Mellemrum med
Saugmug og forsynet med Loft, paafyldt det samme Slags Materiale. Det bgr saaledes vare saa tilfredsstillende, som
Huse af lignende Beskaffenhed og @iemed i Almindelighed ere, men skulde det ikke kunne holde Kulden tilstrekkelig ude,
indseer jeg Intet at veere til Hinder for, at det forsynes med Kakkelovne til Afvergelse af saadanne Yderligheder som de
af Maskiningenieuren paapegede. Dette uagtet, maa jeg vistnok medgive den af Directionen fremhevede @nskelighed af
at kunne have et nyt og mere rummeligt Huus ferdigt til Vinteren, men Sagen er formeentligt af for stor Vigtighed til,
at den af dette Hensyn skulde utilbgrligen paaskyndes uden at afvente en nsermere Undersggelse af Forholdene.

Med Hensyn til Anvendelsen af det nuverende Locomotivhuus, naar et nyt med tilhgrende Reparationsverksted
er opfgrt, maa jeg tiltreede Directionens Formening, ligesom jeg ogsaa da maa vere enig i at tilraade den foreslaaede
Nedrivelse af det provisoriske Skuur, hvilket i hgi Grad vanzirer Stationens Udseende.

Ved i Henhold til det Anfgrte at indrgmme Betimeligheden af, at et Arrangement i den af Directionen tilsig-
tede Retning sgges tilveiebragt, maa jeg imidlertid tilraade, at det kun kommer til Udfgrelse i Overensstemmelse med en
fuldstendig Plan til Tilfredsstillelse af de forggede Krav, der kunne forudsees smart at ville opstaae i Medfgr af Forhol-
denes Udvikling.

Hvad endelig Tilveiebringelsen af de forngdne Pengemidler angaaer, da forekommer det mig rimeligst, at de,
naar der er Tale om Foranstaltninger, fremkaldte ved Forandringer i Trafikforholdene, neermest bgr blive at tilskyde af
Driften og derfor ialfald kun midlertidig at fgre paa Banens Capitalconto.
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©. Angaaende Nedsettelse af Fragt af Varer i hele Vognladninger.

Skrivelse af 9de Mai 1868 fra Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner til Departementet for det Indre.

Gods, som forsendes i hele Vognladninger, er ved Hovedjernbanen og Kongsvingerjernbanen classificeret i 5
Classer, Ved Hovedbanen beregnes Taxterne saaledes:

1. Classe, fornemlig bestaaende af Planker og Battens 2 Toms og derover, endvidere lgst Salt, finere Flyttegods,
Redskaber af Tre eller Metal m. m. 240 Skill. pr. Vogn uden Hensyn til Afstanden, og 120 Skill. for
hver Miil af de to fgrste Mile, 90 Skill. for hver fglgende Miil.

2. Classe', fornemmelig bestaaende af Bord, endvidere Jern og Spiger, 200 Skill. pr. Vogn og 100 Skill. pr. Miil for
de 2 fgrste Mile, 75 Skill. for hver fglgende Miil.

3. Classe, firkantet Tgmmer, simpelt Flyttegods, Agerdyrkningsredskaber, 180 Skill, pr. Vogn og 90 Skill. pr. Miil for
de 2 fgrste Mile, 674 Skill. for hver fglgende Miil.

4. Classe, fornemmelig Bj@lker, rundt Tgmmer, Spirer, Stik o. desl. paa Trelastvogne, ukantede Bord, endvidere Bou-
teiller, Bridseltree, simpelt Bgdkerarbeide, Rujern, Poteter og andre Rodvexter og simple Treevarer af
Almuens Tilvirkning m. m. 160 Skill. pr. Vogn og 80 Skill pr. Miil for de 2 fgrste Mile, 60 Skill. for
hver fglgende Miil.

5. Classe, fornemmelig Pitprops, Juffers o. desl. i Kassevogne, Brende Baghun, Tgndestaver, Bark, Stenkul, Muur-
steen, Tagsteen, Drainsrgr, Gjgdning, utilhugget eller blot grovere forarbeidet Steen, Skifersteen, Malm, 120
Skill.. pr. Vogn og 60 Skill. pr. Miil for de 2 fgrste Mile, 45 Skill. for hver fglgende Miil.
Priserne pr. Miil vare for 1 Septbr. 1865 de samme som nu for de 2 fgrste Mile, men bleve fra den Tid
for de efter de 2 fgrste fglgende Mile nedsatte til $ deraf.

Paa Kongsvingerbanen ere Taxterne for Vintertiden fra 1 Januar til 31 Mai beregnede efter:

1. Classe, 90 Skill. pr. Vogn, 90 Skill. for hver af de forste 2 Mile, 67} Skill. for hver af de fglgende 5 Mile, 45
Skill. for hver fglgende Miil.

2. Classe, 75 Skill. pr. Vogn, 75 Skill. for hver af de fgrste 2 Mile, 561 Skill. for hver af de fglgende 5 Mile, 37}
Skill. for hver fglgende Miil.

3. Classe, 67} Skill. pr. Vogn, 67} Skill. for hver af de fgrste 2 Mile, 50} Skill. for hver af de fglgende 5 Mile.
334 Skill. for hver fglgende Miil.

4. Classe, 60 Skill, pr. Vogn, 60 Skill. for hver af de fgrste 2 Mile, 45 Skill. for hver af de folgende 5 Mile, 30
Skill. for hver fglgende Miil. |

5. Classe, 45 Skill. pr. Vogn, 45 Skill. for hver af de farste 2 Mile, 333 Skill. for hver af de fglgende 5 Mile, 22}

Skill. for hver fglgende Miil.

Sommertaxten i Tidsrummet fra 1 Juni til 31 Decbr. er heelt igjennem 18 Skill. lavere for hver af de 2 fgrste
Mile, 134 Skill. for hver af de 5 fglgende Mile og 9 Skill. lavere for hver fglgende Miil.

Directionen har i lengere Tid havt for @ie @nskeligheden af yderligere Taxtreduction., Medens den sidst fore-
tagne kom de lengere Afstande tilgode for alle Vognclasser, har Directionen troet at kommende Reductioner fornemmelig
bgr komme de hgiest taxerede Classer tilgode. Den nuverende hgie Taxt, navnlig for Planker og Battens, antages nem-
lig at bevirke, at Trelasthandlere, der drive Saugbrug saavel langs Jernbanen som ved Fredrikstad, lade en stgrre Deel
af det til Skur af Planker og Battens bestemte Tgmmer gaae til Fredrikstad, og ved Jernbanelinien blot skjere op det til Bord
bestemte mindre Tgmmer. Ligesom Traelasttransporten paa Jernbanen blot har udgjort en liden Deel af den Trealastmasse,
som er flgdet forbi Jernbanen til Fredrikstad, saaledes har endog Tilveexten iJernbanens Treelasttransport ikke holdt Skridt
med Tilvexten i Tgmmerflgdning i det forbi samme flydende Vasdrag.

Directionen troer, at Taxtnedswttelse paa de hgiest taxerede Classer i denne Henseende kan forbedre Forhol-
det noget, og at Neds®ttelsen saaledes med Tiden kan ventes tilbagevundet ved en forgget Trafik.

Der er to Retninger, hvori denne Taxtneds®ttelse kan gaae, og hvilke begge Directionen har havt for @ie. Den
ene er ved at slaa Iste Classe, Planker, ned i 2den Classe, Bord, og altsaa samtidig formindske Classernes Antal, hvilket
vilde medfgre endeel Bekvemmelighed ved Administrationen. Denne Nedsattelse vilde under Forudsetning af uforandret
Trafik som i 1867 medfgre et Tab for Hovedbanen af omtrent 8 000 Spd. aarlig. Den anden er at nedsette den pr.
Vogn, uafhengig af Afstanden, bestemte Deel af Taxten for 1ste, 2den og 3die til 4de Classe, altsaa samme Pris for om-
trent alle Treelastvogne, 5te Classe vedkommer nemlig vaesentligst Kassevogne. Dette vilde for Hovedjernbanen, ligeledes
under Forudsatuing af uforandret Trafik, medfgre et Tab af omtrent 9 000 Spd. En Reduction i begge Retninger vilde
under samme Forudsetning medfgre et Tab af omtrent 14 000 Spd. Enhver af disse Reductioner er stgrre end Direction-
nen vover paa engang at vedtage. Den har imidlertid besluttet for Hovedbanens Vedkommende at iverksztte den for de
to nevnte Reductionsmaader felles Deel ved at nedsatte Taxten pr. Vogn uafhengig af Afstanden for 1ste Classe til den
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for 2den Classe gjmldende. Dette vil for Hovedbanen blive en gjennemgaaende Nedswmttelse for 1ste Classe, Planker, Bat-
tens, Salt, Flyttegods m. m. af 40 Skill. pr. Vogn, uden Hensyn til Afstanden, og denne Reduction altsaa ogsaa komme
alt til og fra Kongsvingerjernbanen gaaende og kommende Gods af denne Art tilgode.

Directionen tillader sig at andrage om, at den maa tillades at lade lignende Taxtneds®ttelse foretage for
Kongsvingerbanens Vedkommende, altsaa en Reduction af 15 Skill. pr. Vogn uden Hensyn til Afstanden. Dette vil for
Gjennemgangstaxten, og hertil hgrer nwesten alt Gods i demnne Classe, udgjgre tilsammen en Reduction af 55 Skill., pr.
Vogn. Kongsvingerbanens Tab under Forudsetning af uforandret Trafik, vil blot blive mellem 400 og 500 Spd. aarlig.
Men da Nedsettelsen er 55 Skill.,, medens Kongsvingerbanen heraf blot tilskyder de 15 Skill.,, er det saameget stgrre
Grund til at antage, at Kongsvingerbanen snart vil opveie dette Tab, ja at den senere vil vinde ved de ovennavnte Taxt-
nedseaettelser.

Directionen vil isaafald selvfglgelig foreslaa en lignende Taxtreduction for Gjennemgangstrafikken til og fra den
svenske Bane.

Skrivelse af 29de Juli 1868 fra Departementet for det Indre til Directionen for Kongsvingerhanen.

Under 28de d. M. er Departementet indgaaet med fglgende af den norske Regjering tiltraadte underdanigste
Indstilling :
»At det naadigst bifaldes, at der i Taxten for Befordring af Gods i hele Vognladninger ved Jernbanen fra Lil-
lestrgmmen til Rigsgreendsen skeer saadan Forandring, at den uden Hensyn til Afstanden bestemte Deel af Frag-
ten for 1ste Classe nedsazttes til den for 2den Classe bestemte.“
Hvilket herved forelgbig meddeles i Anledning af Directionens Skrivelse af 9de Mai sidstleden.

D. Angaaende Oprettelse af et svensk Toldkammer i Christiania for
Behandling af Varer til Sverige. -

Skrivelse af 27de August 1868 fra Directionen for de Sindenfjeldske Statsjernbaner til
Departementet for det Indre.

Det erede Departement har ved Skrivelse af 2den November f. A. oversendt undertegnede Direction en Skri-
velse fra Finants- og Tolddepartementet af 19de October s. A. tilligemed Afskrifter af det svenske Finantsdepartements
Skrivelse af 24de Juli 1867 og af den svenske Generaltolddirecteurs Erklering af 13de Juli s. A. angaaende den af os
under 19de Januyar 1865 foreslaaede Oprettelse af svenskt Toldkammer i Christiania for Toldbehandling af Varer, som
derfra forsendes med Jernbanen til Sverige, og opfordret os til herved at fremswtte de Bemeerkninger, hvortil vi maatte
finde os foranledigede.

Det sees at den svenske Generaltolddirecteur er gaaet ud fra den Forudsetning, at et saadant i Christiania
oprettet svenskt Toldkammer vaesentligst vilde have at toldbehandle og forpasse Transitgods til Sverige, ligesom han nok
antager, at dette Toldkammer vistnok kunde forpligtes til paa vedkommende Godseiers Forlangende at toldbehandle
og forpasse norske eller i Norge fortoldede Varer, som paa Jernbanen skulde forsendes til Sverige, men at Vareafsenderne
ikke kunne paalegges allerede i Christiania at lade toldbehandle sidstnevnte Art af Varer.

Vi have i vor Forestilling af 19de Januar 1865 ikke indladt os paa Detaillerne ved Ordningen af Jernbanens
Forhold til det svenske Toldkammer i Christiania, og herved muligens givet Anledning til denne Forudsetning fra General-
tolddirecteurens Side. Men der er fra vor Side Intet iveien for, at den Indvending Generaltolddirecteuren har fundet mod
Oprettelsen af et svenskt Toldkammer i Christiania i Ufuldstendigheden af dettes Control ved de til Forsendelse med Jern-
banen fra Christiania til Sverige forsendte Varer, haves, derved at Jernbanen forpligtes til ikke at befordre Gods, hverken
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toldbart eller toldfrit, hverken norskt eller transiterende, fra Chrisiania til Sverige uden at lade samme passere igjennem
og enten toldbehandle ved det svenske Toldkammer eller derfra toldpassere til andet Toldkammer i Sverige. Om det
forlanges kunde ogsaa Passageergods herunder indbefattes, men dette vilde vistnok befindes mindre forngdent. .

Det er heller ikke saa, at det veesentlig blot er Transitvarer, som tiltreenge Toldbehandling eller Toldvisitation.
En stor Deel af de ikke transiterende Varer, som i den korte Tid Jernbanen til Arvika har veeret i Drift, have veeret for-
sendte paa denne, have veret af den Beskaffenhed og saaledes emballerede, at Toldundersggelse, tildeels ogsaa Toldbe-
handling, for dem har veret forngden. De til Amot og Ottebol bestemte Varer af denne Slags, ere da blevne aflessede i
Charlottenberg, eller de med samme laessede Vogne blevne afsatte sammesteds for efter dersteds at vere toldundersggte
eller efter Omstendighederne toldbehandlede, senere at forsendes videre med et folgende Tog. At dette maa veere til Gene
for Jernbanen og medfgre Omkostninger for denne er indlysende, ligesom det er til stor Gene og Bekostning for vedkom-
mende Varemodtager, saafremt denne ikke ved nwr Stationen boende Personers Velvillie kan erholde forngden Repreesen-
tation, noget der selvfglgeligz ikke i Lengden, og naar Jernbanen bliver fortsat lengere ind i Landet, kan paaregnes.
Saal@nge Jernbanen ikke bergrer andre Stationer uden Toldkammer, end-de to nsvnte, hvoraf endog den ene, Ottebol,
er af serdeles liden Betydning for Godstransporten op til samme, ere vistnok disse Vanskeligheder ikke saa store is®rde-
leshed da Modtagere af Varer ved Amot i Regelen bo Charlottenberg saa ner, at Vanskelighederne for dem, ved der at
mgde frem for at lade sine Varer fortolde, ikke kunne veere store. Men Forholdet vil i denne Henseende betydelig for-
andre sig, naar den Nordvestre Stambane bliver fortsat, og fornemmelig, naar ved dens Fuldfgrelse, forhaabentlig om 3
Aar, Christiania kommer i Forbindelse med samtlige svenske Jernbanestationer, hvoraf selviglgelig det stgrste Antal ikke
er i Besiddelse af Toldkammer. Vi frygte for at Vanskelighederne ved Toldbehandlingen for disse sidstneevnte Stationer
da ville vise sig saa store, at de for Godsbefordringens Vedkommende ville blive at betragte som ikke existerende.

Efter den vistnok kortvarige og kun til faa svenske Stationer indskrenkede Erfaring, som vi nu have, er det
ikke blot den stgrre Handel, som benytter sig af Transitretten, hvorimod denne meget ofte benyttes for mindre Varepartier,
saasom enkelte Sekke Caffe, en enkelt Kiste Sukker o. desl. Sagen er nemlig den, at i Wermland neesten med alle Brug
ere forenede Landhandlerier, og at disse ganske paa samme Maade, som de norske Landhandlere, naar ikke ungdige Hin-
dringer derfor leegges dem iveien, foretrakke at tage sine Varer og navnlig Kolonialvarer, efterhaanden som de tiltrenge
dem i mindre Partier. Disse Varer regnes nemlig i Christiania allerede for temmelig smaae Partier, almindelig enhver
enkelt Colly, hvor liden den end er, navnlig til regelmassige Kunder efter en gros Priser, og naar Forsendelsen som ved
en Jernbane kan forudberegnes paa Dagen, bliver det i Regelen billigere at gjgre sine Indkjgb hyppigere i mindre Partier.
Mellem Charlottenberg og Arvika existere kun faa Brug og Landhandlerier, hvorimod disses Antal lengere ind i Wermland
er meget stort og det er saaledes at antage, at den nsevnte Handel til gjensidig Fordeel vil tiltage betydeligt, naar Jern-
banen er bleven fortsat, alt under Forudsatning af, at Toldvasenet ordnes saaledes, at ingen ungdige Vanskeligheder leg-
ges iveien for samme.

Hvorvidt det i Arvika nu bestaaende svenske Toldkammer kunde ophseves, naar et Toldkammer oprettedes i
Christiania, kunne vi selvfglgelig ikke have nogen Mening om, da muligens andre Hensyn end de, der angaae Jernbanetrafikken
herved ville komme i Betragtning. For dennes Skyld tro vi derimod at isaafald det navnte Toldkammer gjerne kunde inddrages.

Hvad den Frygt angaaer, som Generaltolddirecteuren narer for, at Anordninger i et fremmed Land af et Told-
kammer, som maa anvende svenske, fra vore her tilvante og gjeldende Forretningsregler, forskjellige Bestemmelser, skulde
mgde Vanskeligheder eller fremkalde Forviklinger, da kunne vi ikke dele samme. De norske Handlende ville vistnok snart
lere disse Bestemmelser og den svenske Forretningsorden ved Toldkammeret at kjende. Derimod vilde det upaatvivlelig
veere til gjensidig Gavn for begge Lande, om Forretningsmend og Toldofficianter paa denne praktiske Maade fik Anled-
ning til at anstille Sammenligning mellem Forretningsordenen og Fremgangsmaaden i begge Lande, og en Tilnermelse, der
i denne som i saamange andre Retninger er gnskelig, turde vel ogsaa her blive Fglgen af det narmere Samkvem.

Directionen tror til Slutning at burde tilfgie, at i Tilfeelde et svensk Toldkammer oprettes i Christiania, vil
dettes Betjente selviglgelig erholde den samme uhindrede Adgang, som er tilstaaet de norske Graendsetoldbetjente, til at
kunne besee og gjgre sig bekjendt med, hvad der forsendes paa Jernbanen og opbevares paa hvilkesomhelst af dens Pak-
huse, ligesom til fri Befordring med alle Train, ogsaa Godstrain. Denne Adgang til Jernbanens Pakhuse er meddelt de
norske Grandsecontrolleurer paa Forlangende af Toldinspecteuren i Kongsvinger.

Endelig vil Directionen tillade sig at henstille til det kongelige Departement, for det Tilfwelde, et svensk Told-
kammer her maatte blive oprettet, at foranledige fremsat et Forslag til Lov, hvorved der tillegges de Embeds- eller Be-
stillingsmeend, som erholde Ansettelse ved dette Toldkammer, samme Beskyttelse under Udfprelsen af deres Tjenesteforret-
ninger, som den, der tilkommer norske Toldbetjente. )

De modtagne Documenter samt en Oversigt over Varetransporten til de svenske Stationer i fgrste Halvaar 1868
giver man sig den Zre at lade medfglge.
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Matistique de Texploitation
pour les exercises 1|63 165,
. 1868. 1867. 1866. 1865. 1864. 1863.
Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée jusqu’au station suédoise
de Charlottenberg . Miil 10,8 10,8 10,8 7,6 7,0 7,0
kilom. 12240 122,¢9 122,09 85,8 79,1 79,1
Capital employé par ,Miil* jusqua la frontiere
(longueur 10,15 ,Miil“). Spd. 182765 182 768 182768 193641 | 193 641 193 641
- kilom. e e e fr. 90 954 90 955 90955 96 366 96 366 96 366
Matériel roulant.
Nombre des locomotives 9 9 7 7 5 5
— - voitures a voyageurs 28 28 22 22 22 22
— - — de poste 8 8 4 3 3 3
— - wagons a marchandises 272 272 255 180 180 180
— - voitures et wagons en total . 308 308 281 205 205 205
Capacité de charge des wagons a marchandises
en total, centners 32 000 32 000 30 000 21 000 21 000 21 000
kil 1593 963 1593 968 1494 3412 1046038 1046038 1046 038
do. do. do. do. par ,Miil“
de chemin exploité, centners 2963 2 963 2777 2763 3000 3 000
kil. par kilom. 13 065 13 065 12 249 12 220 18225 13 225
Mouvement.
Parcours des locomotives . . . . . . . Miil 22 220 22 411 20 214 12587 11793 10 851
kilom. 250 975 258 132 228 317 142 170 133 201 122 562
Consommation en combustible par ,Miil¢ par-
couru @’s 214 191 201 201 225 175
kil. par kilom. 944 8,42 8,86 8,86 %92 T2
Nombre des voyageurs . e 137 268 131176 140 552, 82189 78 838 69 753
— - centners de marchandises . ¥ 2534487 2183033 1877838 1252421 | 1316997 | 928 046
kil. 126 246 270 108739864| 93537683 6 2384805 65 601 424 46 227 242
Total des ,Miil“ parcourus par les voyageurs Miil. 444 332 395071 398 863| 280804 | 289383 | 222048
kilom. 5018730 4462 327 4505158 3171681 3268581 2 508 032
— ,Centnermiil® — — marchandises. Cent.miil.| 15 720 652| 12 597 961| 10 549 280! 5437757 | 6111782 | 4010463
kil. 3 kilom. [¥) 8844 744176 7087 857 489 5935229 859| 8 059 387 696 3438 607 285 2256 364 354
Quantités moyennes, calculées sur toute la lon- !
gueur du chemin de fer: voyageurs 41 142 36 580 36932 36948 41 340 31721
marchandises, centners | 1455616, 1166478 976786/ 715494 | 873112 | 572923
kil. 72 506 227 58108 867 48 655 049 35 639 736 43 490905 28 538 080
Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs Spd. 28 488 24 514 24 781 18 685 19 538 17 747
fr. 160131 137 793 139 294 105 029 109 823 99 756
— — — des bagages . Spd. 426 377 292
fr. 2395 2019 1641 9 485 9 078 1814
- = —  de la poste, des 13 968 11 680 10196
equipages, chevaux, chiens et bestiaux Spd. 2434 1891 3031
fr. 13 681 10729 17 037
— — — des marchandises Spd. 75 982 64 256 55543 39 200 49 270 33 708
fr. 427 095, 361183 312 207 220 343 R76 947 189 473
— — des revenus autres . . Spd. 10 849 5113 10 388 6 249 5 565 4733
fr. 60 982 28740 58 _391 85 125 31281 26 604
Total Spd. 118 179 96 151 94 035 66 619 76 451 58 002
fr. 664 284 540 464 528570 874 465 429731 326 029

*) Marchandises de service non comprises.
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) 1868. 1867. 1866. ] 1865, 1864. 1863.
Dépenses: A. pour Pentretien et la surveillance ‘ ‘
de la voie. Spd.| 27096 Q7556 | 24670 16477 15402 |15 827
fr 152 307 154 892 ] 138 670 l 92 617 86 574 ‘ 88 964
B. pour I'exploitation: a. traction et entre- i 1 | |
tien des locomo- | ! ! | }
tives . . Spd.| 37090 i 33988 | 35731 JQS 558 121 230 118 925
fr. 208 483 ! 191 047 200 844 132 420 i 119 334 106 377
b. entretien des voi- | 1
tures et wa- ‘ :
gons . . Spd.| 15107 | 12778 | 17019 | 9350 9222 6 104
fr. 84 916 i 71825 i 95 664 ‘ 52556 51 8387 34311
c. entretien des sta- i ‘
tions et du téle- |
graphe . . Spd.| 5782 5 257 6476 3716 5531 1673
fr. 32 501 , 29 550 36 402 20 888 81 090 9404
d. salaires du perso- ‘
nel des stations et g
des conducteurs, i
frais d’éclairage,
de combustible etc.
des stations. Spd.| 17 352 17 811 16 326 |12 2564 10 709 11 099
fr. \ 97 536 100 116 91768 68 880 60195 62 387
C. frais généraux . Spd.| 4057 3782 2479 2 463 2 948 2441
fr. 22 804 21 258 13 934 l 13 844 16 571 13721
— - ;
Total Spd. |106 484 101172 102 701 67 818 65 042 56 069
fr. 598 547 568 688 577 282 381 205 365 601 315164
Produit net . Spd.|+11695 |—5021 —8666 |—1199 (411409 (41933
fr. | + 65787 — 28223 — 48712 — 6739 + 64130 + 10865
Résultats statistiques calculés sur les | | |
moyennes. |
,Miil“ parcourus par chaque locomotive . . Miil| 2469 2 490 | 2888 1798 2359 2170
kilom. 27 886 28125 f 32 620 20 308 26 645 24 510
Rapport des ,Miil“ de parcours a un ,Miil“ de |
longueur | 2 057 2075 1871 1656 1685 1550
Parcours moyen d’un voyageur . . Miil 3,2 3,0 2,8 3,4 3,7 3,2
kilom. 36,56 34,02 82,05 38,59 41,46 35,05
— — d’un centner de marchandises Miil 6,2 58 | 5,6 4,3 4,6 4,3
kilom. 70,06 65,53 63,25 48,57 51,06 48,57
Produit par ;Miil“ d’un voyageur . . Spd. 0,064 0,062 0,062 0,066 0,067 0,080
par kilom. fr. 00319 00309 0.0309 0,0331 0,0336 0,0398
—_ — d’un centner de marchandises Spd. 0,005 0,005 0,005 0,007 0,008 0,008
par kilom. d’un kil. fr. 100005 000005 0,00005 000007 0,00008 0:00008
Produit brut par ,Miil“ de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages . . Spd.| 2677,22 |2304,72 | 2321,57 |2458,55 | 2791,14 |2535,29
par kilom. fr. 1332,18 1146500 1155,90 1224,13 1388541 1261,15
des marchandises, bestiaux etc. . . Spd.| 7260,74 | 614,72 | 542352 |5 484,87 7 835,43 |5 074,57
par kilom. fr. 8612,92 3048,45 2698, 2730,90 3648,58 2 52,06
des revenus autres . Spd. | 1004,54 473,43 961,85 822,24 795,00 676,14
par kilom. fr. 499,55 235,57 c 478,62 409,38 395,46 336,33
Total Spd. |10 942,50 |8 902,87 5 8 706,94 |8765,66 |10921,57 |8286,00
par kilom.  fr.| 544405 4430,03 E 43325, 4564,39 543275 410,74
Produit brut par ,Miil“ du parcours des locomotives: i
|
des voyageurs et bagages . . Spd. 1,30 L | 1,24 1,48 1,66 1,63
par kilom. fr. 0,648 0,552 ! 0,611 0,739 0,824 0,814
des marchandises etc. . Spd. 3,53 2,95 | 2,90 3,31 4,35 3,28
par kilom. fr. 1,156 1,269 ] 1,442 1,648 2167 1,620
des revenus autres . Spd. 0,49 0,23 | 0,51 0,50 0,47 0,43
par kilom.  fr. 0243 0114 0,256 01247 0,235 Oi217
- |
Total Spd. 9,32 4,29 | 4,65 5,29 6,48 5,34
par kilom.  fr.! 2,647 2135 | %315 | 2634 3226 2660
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|
. . s 1868. . 1866. 1865. . .
Dépenses par ,Miil¢ de la longueur exploitée: 86 1867 ? 1864 ! 1863
des A (I’entretien de la voie) . Spd.| 2509 2 551 2 284 2168 2200 2 261
par kilom. fr. 124849 1269,61 1136,64 1079,45 1094,49 1124,7¢
des B® (Pexploitation, locomotives) . Spd.| 3434 3147 3 308 3100 3034 2703
par kilom. fr. 1708,5 5 1 565,94 1646,95 1543,3¢ 1508,65 1344,54
des B ( do. voitures et wagons) . Spd.| 1399 1183 1577 1230 1317 872
par kilom. fr. 696,03 588,73 784,13 612,54 655,33 433,77
des Be ( do. I’entretien des stations) Spd. 535 487 600 489 790 239
par kilom. fr. 266,40 242,21 208,38 243,45 393,05 118,89
des B4 ( do. salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.| 1607 1649 1512 1612 1530 1586
par kilom. fr. 799,47 820,62 752,20 802,80 761,00 788,7)
des C (frais généraux) . . Spd. 376 350 228 324 421 349
par kilom. fr. 186,92 17425 | 114,21 161,35 209,49 178,36
Total Spd.| 9860 9 367 9 509 8 923 9292 8010
par kilom. fr. 4906,12 4 661,33 473,82 4442,95 4622,01 3984,3
Depenses par ,Miil“ duparcours des locomotives:
des A (Pentretien de la voie) . . . Spd. 1,219 1,229 1,220 1,309 1,306 1,459
par kilom. fr. 0607 0,612 0,601 0,651 0,650 0,726
des B® (exploitation, locomotives) . . Spd. 1,669 1,516 1,768 1,872 1,800 1,744
par kilom. fr. 0,831 ULEN 0,880 0,932 0,896 0.868
des B? ( do. voitures et wagons) . Spd. 0,680 0,570 0,842 0,743 0,782 0,562
par kilom. fr. 0,338 0,284 0,419 0370 0,389 0,279
des Be ( do. Pentretien des stations) Spd. 0,260 0,235 0,320 0,295 0,469 0,154
par kilom. fr. 0,129 USSR 0,150 %141 0,232 0,077
des B4 ( do. salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd. 0,781 0,795 0,808 0,973 0,908 1,023
par kilom. fr. 0,389 0,395 0,502 UP:PY 0252 0,509
des C (frais généraux) . . Spd. 0,183 0,169 0,123 0,196 0,250 0,225
par kilom. fr. 0,001 0,085 0,061 D097 0124 0112
Total Spd. 4,792 4,514 5,081 5,388 5,515 5,167
par kilom. fr. 2385 2247 %529 2681 2145 2571
Produit net par ,Miil“ de la longueur exploitée Spd. |+1 082,87 |— 464,91 |— 802,41 |— 157,76 |-1 629,86 |4 276,14
par kilom. fr.|+ 588828 | — 2,336 | — 399270 | — 78543 |-+ 810,756 |+ 187,351
— —  — duparcours des locomotives Spd. |+ 0,526 |— 0,224 |— 0,429 |— 0,095 |+ 0,967 |+ 0,178
par kilom.  fr.|+  Oze19 |[—  O®i115 | — 02134 |—  Ooa14 |+  O4s15 | T  Oosse
Rapport de la perte ou du produit net au capital
employé . pour cent |4+ 0,630 |— 0,271 |— 0,467 [— 0,082 |+ 0,842 |-+ 0,143
Rapport de la dépense totale & la recette brute
pour cent 90,1 105,2 109,2 101,8 85,1 96,6
Rapport ala dépense totale des dépenses spéciales:
sous A (I'entretien de la voie) . . pour cent 25,5 27,2 24,0 24,3 23,7 28,2
— B (Pexploitation) . - - 70,7 69,0 73,6 72,1 71,8 67,4
— C (frais généraux) . . . . - - 3,8 3,8 2,4 3,6 4,5 4,4
Rapport & la recette totale des recettes spéciales:
Voyageurs et bagages . . pour cent 24,5 25,9 26,7 28,0 25,5 30,6
Marchandises, bestiaux etc. . - - 66,3 68,8 62.3 62,6 67,2 61,2
Revenus autres . . . . . . . - - 9,2 5,3 11,0 9,4 7,3 8,2
Rapport a la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (Pentretien de la voie) . . pour cent 22,9 28,7 26,2 24,7 20,2 27,3
— B (I’exploitation) . - - 63,8 72,6 80,4 73,4 61,0 65,1
— O (frais généraux) - - 3,4 3,9 2,6 3,7 3,9 4,2
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Observations.

1 Speciedaler = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) = 11,295 Kilomeétres.

1 Centner (100 #) = 49,81137 Kilogrammes.
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Indhold

Indtegter og Udgifter (Recettes et dépenses) e e e e e e e e e e e e
Oplysninger om Indtegterne (Renseignements sur les recettes) . . . . . . . .
do. - Udgifterne ( do. - - dépemses) . . . . . . .
do. - Passageerbefordringen (do. - le transport des voyageurs)
do. - Godsbefordringen (do. - - transport des marchandises)

Sammenligning mellem Godsbefordringen i de forlgbne 6 Driftsaar
(Comparaison du transport des marchandises pour les 6 exercises finis)
Sammenligning mellem Jernbanens Indtegter og Udgifter i de forlgbne 6 Driftsaar
(Comparaison des recettes et dépenses pour les 6 exercises finis)

Oplysninger om Locomotivernes Drift (Renseignements sur le service des machines locomotives) .

Oplysninger om Vognenes Drift (Renseignements sur le service des voitures et wagons)

Vedligeholdelse af Jernbanelinien (Entretien de la voie) . . . . .
do. - Broerne (Entretien des ponts). . . . . . . . . . . . .
do. - Bygninger (Entretien des batiments) . . . . e e e e
do. - Stationspladse (Entretien des places des stations)

Oplysning om Forandringen af Jernbanens Capitalcontoer i Driftsaaret

(Renseignements sur le changement du capital du chemin de fer dans l'exercise fini)

Uheld og Standsninger (Accidents et délais) . . . . . e

Anhang (Appendice). A. Oplysninger angaaende Resultatet af Kongsvmgerbanens Drift i 1867
(Renseignements sur le resultat de Dexploitation du chemin de fer

Vexercise 1867) . e
B. Angaaende Opfgrelse af et nyt Locomotivhuus paa Kongsvinger

.

de

(Concernant la construction d’une nouvelle remise pour les locomotives &

Kongsvinger) . . . . . e . .

C. Angaaende Nedsattelse af Fragt af Varer i hele Vognladmnger

(Concernant la réduction du taux des marchandises en charges de wagon entieres)

D. Angaaende Oprettelse af et svensk Toldkammer i Christiania for Behandling af

Varer til Sverige

(Concernant Petablissement d’un bureau de la duane suédoise & christiania)

Statistique de V'exploitation pour les exercises 1863 —1868

— 12

— 30
— 32
— 39
— 40
— 40
— 41
— 41
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Kongsvinger-Lillestrom Jernbanes Regnskab

1

for Driftsaaret I1S6s,
Indtegter:
Spd. A Spd. I3
Indtegt for Befordring af 137 268 Passagerer . 28487 70
— - — - 200 Vogne . 172 24
- - — - 2 433 levende Dyr 1083 22
- - — - Bagage 426 39
— - — - Pakker 657 794
— - — - Melk 1424 115
— - — - Telegrammer 458 79}
- - — - Varer . 75981 109
— - — - Posten 1179 »
Pakhuusleie 30 76
Tomteleie 131 »
Huusleie .. .o 195 68
Spd. P
Leie af Kongsvingerbanens Locomotiver:
Til Hovedbanen .o 600 64
Til Nordvestre Stambane . 7188 64
7789 8
Herfra Leie af Hovedbanens Locomotiver . 30 78
7758 50
Renter . 184 48}
Extra Indtegter . . 7T U
118179 34}
Udgifter:
Directionens Lon, Andeel . . 308 37
Herfra formeget debiteret fomge Aar 278 24
30 13
Hoved-Contoirets Udgifter, Andeel
Lgnninger . 2353 65
Contoirudgifter, hen mdbefattet Lexe for Hoved Contmret i 2 Aar 1146 102
3500 47
Stationsudgifter:
Lgnninger 8731 50
Contoirudgifter 856 504
Olie, Lys etc. 595 81
Brande . 940 18}
Assurance og Afglfter . .. .. 337 36
Conductegrer, 3 af den ved Gontract med Hoved— Spd. )
banen for Vognenes Drift fastsatte Godtgjsrelse 5378 29
Herfra } af hvad der er godtgjort af den Nord-
vestre Stambane e e e e . 490 4
. 4888 25
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventarium 394 83}
16773 104}
Lateris 20304 44} 118179 34}




G No. &

Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

Locomotiv-Departementets Udgilter:

Spd.

Transport 20 304

£ spd B
44} 118179 34}

Vedligeholdelse og Drift af Locomotiver efter Contract med Hovedbanen . . . 37090 43
Yogn-Departementets Udgifter: pd R Bed F
Vedligeholdelse af Vogne efter Contract med
Hovedbanen 12683 100
Herfra Godtgjorelse af den Nord»estre Stamb‘me 957 66
11726 34
Drift af Vogne, Smerelse, Vognvisitgrer etc., } af
den ved Contract med Hovedbanen tor Vognenes
Drift fastsatte Godtgjarelse 1792 90
Herfra } af hvad der er godtgjort af den Nord-
vestre Stambane . . . . . . . . . . . 163 42
1629 48
Leie af Hovedbanens Vogne . . . .. 12519 76
- Godtgjarelse af den Nordvestre Stambane . 857 116
11 661 80
Herfra Leie af Kongsvingerbanens Vogne:
Spd. p
Paa Hovedbanen . 8389 69
Paa Nordvestie Stambane 1734 10
10123 79
1538 1
. 14893 83
Ingenieur-Departementets Udgifter:
Gager . 866 48
Contoirudgifter .o 103 46
Lgnninger til Skmnelaeggere, ordma]re 10645 106
Do. » Do. extraordinaire . 284 110
Ballastskufning, Afgreftning og Sneeskufning . 1788 32
Materialier til Linien . . 8748 V41
Lonninger til Broernes Vedhgeholdelse, ordmalre 626 46
Do, » Do. Do. extraordinaire . 650 23
Materialier ,, Do. Do. . . . 960 64
Anskaffelse og Vedligeholdelse af Inventanum 920 107
25595 56}
Vedligeholdelse af Bygninger . . . . . . .. 591 42
Do. - Stationspladse . . 3390 99
Do. - Telegralen:
Andeel i falles Vedligeholdelse . 1501 90
Anlaeg af Laendse-Telegraf . 298 56
1800 26
Upiformer . . . . . . . .« . . .« . . 566 60
Erstatninger - e 11 46
Algift for Benyttelsen al Banen mcllem bllarlouenbcr«' 0g Gra,ndsen 1 500 »
Forandring af Yogne 213 15
Tilskund 1il Pensions- og Underswuelsesl\assen .. . 212 6
Forskjellige Udgifter . . . . . . . . . . 314 71}
106 483 1124
Ileral folger for Gte Driftsaar en Gevinst al . . 11695 42
der er besluttet anvendt som fulger:
1. Til Daekkelse af Underbalance fra forrige Aar . 1557 51
2. Til Afskrivning paa felgende Conti:
a) Anlag af Sidebane ved Sander . . . . . s 108 22
b) Indkjeb af Jordstykker langs Linien . . . . 78 »
Lateris 186 22 1557 51 11695 42
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¢) Udvidelse af Sander Stationsplads .

d) Do. - Skarnes Do.
e) Do. - Aabogen Do.
f) Do. - Eidsskog Do.

g) Do. ved Skotterud Sidebane.
h) Anleg af nyt Sidespor ved Haga

i) Andeel i Anleg af ny Sidebane i Llllestrgm .

3. Afsat til Dividende-Conto .

Hermed salderes Balance-Contoen, som udviser fglgende:

Den Nordvestre Stambane

Marine- og Post-Departementet

Christiania Tgmmer-Direction

Beholdninger under Ingemeur-Departementet
Do. af Diverse

Anleg af Sidebane ved Nerdrumstranden .
Opfarelse af Betjentbolig paa Charlottenberg
Opforelse af nyt Vognskuur paa Kongsvinger
Udvidelse af Magnor Stationsplads . . . .
Ombygning af Fetsund Bro .

Kongsvinger-Grendsen Jernbane-Anleg
Norsk Hoved Jernbane
Dividende-Conto .

Activa:

Passiva;:

Spd. p Spd. A Spd.
Transport 186 22 1557 51 11695 42
618 107
1 24
875 86
332 32
256 53
122 101
977 61}
3371 6}
4928 57}
6766 104}
719 16}
11799,
e e 56 65
. . 19106 13
.. 660 86
19766 99
. 3435 63
2056 25
. 938 79
799 47
1570 18
30521 52}
15289 51
8465 17
6766 104}
30521 52F 30521 52}

1*




Oﬁlysninger om Indtegterne.

Efterstaaende Tabel vil oplyse, hvorledes de 8 forste Indtegtsposter ere fordeelte paa de forskjellige Stationer, saavel hvad angaaer de fra dem
afgaaede, som de til dem ankomne Passagerer, Varer &c., samt endelig Middeltallet af disse Belgb, hvilket sidste rigtigst udviser den relative Indfiydelse
paa Jernbanens Indtsegter, enhver Station har havt.

Middeltal af Indtegt for afgaaede

=
(=1
G .
- @
Indtegt for afgaaede. Indtegt for ankomne. og ankomne. 'y
Stationens Pakker, Pakker, Pakker, : «
Bagage, Bagage, Bagage, E &
Navn. Pas- Melk, v . Pas- Melk, Varer il Pas- Melk, v Til o ©
sagerer. Vogne, arer. Tilsammen. sagerer. Vogne, arer. ilsammen. sagerer, Vogne, arer. ilsammen. &2
Dyr, Tele- Dyr, Tele- Dyr, Tele- s 53)
grammer., grammer. grammer. =]
2
{
Spd. | B |Spd.| 48 | Spd.| 8| Spd. | B | Spd.| B |Spd. | B |Spd. | B | Spd. | S |Spd.| B |Spd.| B |Spd.| B | Spd. | B
Hovedba-
ﬁ:fsfﬁjf“’ 10 578| 993 940|113 |16 172| 86 | 27 692| 58|11 139] 76| 2 899|1114(52 941 91 | 66 981| 39 [10 859) 28 | 1 920| 52}(34 557 28| 47 336/108%| 43,5
Lillestrgm
Lillestrgm 708| 96 18| 283 863 92 | 1590 96}] 607 2 10 27 | 371 35 988 64 | 657109 14 273 617 63} 1289 80} 1,9
Fetsund . . . | 611] 2 | 176 18] 869 67 | 1656/ 87} 600/104 80| 274 536 4 | 1237 153 605113 | 128 23 | 712 95} 1446111} 1,3
Blakjer . . . | 1000{102 | 277 90| 1490 14 | 2768| 86 | 1016| 26 81/101°| 657118 | 1736 5| 1008 64 | 179 95} 1074 6 | 2262 45} 2,1
Haga . . 542 18 | 246 74} 799) 81 | 1588| 534|- 520| 92 49116 | 220| 49 791 17 | 531| 55 | 148 3511 510/ 5 | 1189 95} 1,1
Aarnges . . . | 928]111% 751) 27 | 1185 58 | 2815 763| 937 594 66| 734| 463| 99 | 1467|112 | 933 251 408/110f 799| 78} 2141| 94} 2,0
Swmterstgen . | 600 86 | 130 88 | 2501 , | 3232 54| 634 34 44/ 60°| 400] 5 | 1078/ 99 | 617| 60 87| 74 | 1450| 621 2155 764 2,0
Skarnes. . . | 1159| 33 65| 23 | 3025 46 | 4249102 | 1261] 85 79 313 2663 95 | 4004| 91} 1210/ 59 T2 27} 2844] 704 4127| 363 3,8
Sander . 712| 15 87| 82} 5109 26 | 5909 33 739 29 56| 50 | 703 4 | 1498| 83" 725 82 72 6}/ 2906 157 3703103} 3,4
Kongsvinger | 5248 30 | 374 47| 3307 41 | 8920/118°| 5200 83 | 397 97} 10844| 71 | 16443| 11}{ 5224| 56} 386 12} 7075|116 | 12 686| 64| 11,7
Aabogen. . 520 61} 50| 14} 7257| 71 | 7837 27 | 515] 1} 30103} 1340 42 | 1886 27 | 52| 31} 40| 59 | 4208|1164 4861| 87 | 4,5
Eidsskog . . | 968 544  81{114°| 6893) 11 | 7943 594 956 224 66| 27| 1217| 33 | 2239 82| 962| 38} 74| 103 4055 22| 5001 V1 | 4,7
Magnor . . . | 465 94 32(106 | 5098117 | 5597 77| 459] 92 27| 77 | 659| 85 | 1147| 14°| 462| 93 30| 31}| 2879 41 | 3372 45} 3,1
Cg::;tten' } 771 8% 164 28 | 5076|110 | 6012 26} 721 43 32| 64 I 1160| 93 | 1914 413 746 6} 98| 46 | 3118101} 3963| 34 | 3,6
Nordvestre I
Stambanes ;| 3 6611 983] 824/104}4/16 381 9 | 20867| 92 | 3177 78} 208|112 | 1781 5 | 5257 754| 3419| 88§ 561|108} 9081| 7 | 13 062| 833 12,0
Stationer . l
Tilsammen |28 487 70 | 4222 119 |75 9811109 (108 692 58 [28 487| 70 l 4222|119 |75 9811109 |108 692| 58 [28 487 70 | 4 222/119 |75 981{109 (108 692 58 [100,0
| !
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Det vil heraf sees, at den stgrste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Hovedbanens Stationer, vee-
sentligst Christiania, og blot en mindre Deel mellem de gvrige Stationer indbyrdes.
Indtegterne have nemlig udgjort:

Pakker, Bagage,
For Passagerer. [Melk, Vogne, Dyr og Varer. Tilsammen.
Telegrammer.
. Spd. o Spd. I Spd. P Spd. P
Fra og til Hovedbanens Statiomer . .| 21718 56 3840 1041 | 69114 57 94673 974
Mellem de @gvrige Stationer. . . . .. 6769 14 382 141 6 867 52 14018 80%
Tilsammen | 28487 70 4222 119 75981 109 108 692 58

Efterfolgende Tabel vil vise Indtagterne for hver Maaned.

Indtegt af
- B Procent
Maaned. Pakker, Bagage af den hele
Passagerer. |Melk, Vogne, Dyr Varer. Tilsammen. Indteegt.
og Telegrammer.
Spd. R Spd. PR Spd. R Spd. R |

Januar . . . e e e e e e 1626 109 240 113} 5779 34 7 647 163 7,0
Februar . . . . . . . . . . .| 1872 53 286 913 | 7913 28| 10072 52 9,3
Marts = . . . . . . . . . .. 1933 18% |1+ 300 28 8 480 59 1 10713  105% 9,9
Aprit . . . . . . . . . . . .1 309 7 422 174 7269 76 | 10786  100% 9,9
Mai . . . . . . . . . . . . .| 2518 71 429 611 6 366 52 | 9314 . 641 8,6
Jund . . . . L 0 o L L L Lo | 3047 73 420 100} 6 335 44 1. 9803 971 9,0
Juli . . oL L 0 000000 . ] 2825 63% 386 36 8 488 93 | 11700 7231 10,8
August . . . . . . .+ . . .| 2630 110} 339 110 6428 39| 9399 19} 8,6
September . . . . . . . . . .| 2198 29 358 1% 5743 51 8299 105} 7,6
~October . . . . . . . . . . .| 2651 233 406 77 4 847 82 | 7905 621 7,2
November . . . . . . . . . . .| 183 50 305 28% 4195 38| 6323 116} 5,9
December . . . . . . . . . . .| 2264 62 325 103} 4134 391 674 844 6,2
Tilsammen | 28 487 70 4222 119 75981 109 {108 692 58 100,0

Tabel over Middelindtegten for hver Decade.

Middelindtaegt . .
Indtegt af for hver Decagde. Middelindtegten har varet overskredet.
Spd. R
Passagerer . . . . . . . . . . . . . . 780 57 1 19 Decader
Pakker, Bagage, Melk, Vogne, Dyr og Telegram-
Mer . . . . e e e e e e e e 115 84 i238 Do.
Varer . . . . . . . . . .« « « « . .| 2081 84 i 17 Do. hvoraf 8 Decader om Vinteren.
Samlet Indteegt | 2977 105 i 20 Decader, hvoraf 7 Decader om Vinteren.
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Decadernes stgrste og mindste Indtegt har veret:

For Stgrste Indtaegt. Mindste Indtegt.

P Spd. P

Passagerer Decaden fra og med 21 Juni } Decaden fra og med 21 Januar} .
g til og med 30 Juni. 1421 89 til og med 31 Januar 4TL 46

Pakker, Bagage,

Melk, Vogne, Dyr | Decaden fra og med 11 Junl} 156 66 Decaden fra og med 1 Januar} 68 0L
og Telegrammer. til og med 20 Juni. til og med 10 Januar. ° d

Varer . Decaden fra og med 1 Juh} .. | Decaden fra og med 21 Decbr. { .
til og med 10 Juli 3101 51 til og med 31 Decbr. ( 11z 9
Samlet Indteet | Decaden fra og med 1 Juh} Decaden fra og med 11 Decbr. } .
8 til og med 10 Juli 4356 93 til og med 20 Decbr. 2206 1133

Af Indtegten for Varer 75981 Spd. 109 8, har Trwxlast, heri iberegnet Breende, bidraget 53 334 Spd. 724.
Stgrrelsen af Indtegten heraf, fra de forskjellige Stationer sees af falgende Tabel.

) Indtegt for Trelast
Sitionens Now. s o o] T T8 | or e Vare, || ETL L
sendte Varer
Spd. P Spd. p Spd. p
Hovedbanens Stationer over Lillestrom 16172 86 — - 16 172 86 0,0
Lillestrom . . e e 68 13 41 72 26 61 61,8
Nerdrum Sideb. . . 795 79 795 79 » ” 100,0
Fetsund og Varaaen Sideb. . 869 67 695 117 173 70 80,1
Blakjer . 1490 14 1213 5 YN 9 81,4
Haga . e e e e e 799 81 581 77 218 2,7
Aarnes . .o . .. 1135 58 841 10 294 48 74,1
Saeterstgen og Dlsenaaen Sldeb 2 501 ” 2278 13 222 107 91,1
Skarnees . . 3025 46 2796 1 229 45 92,4
Sander og Galtcrudengeu Sldeb 5109 26 4930 54 178 92 96,5
Kongsvinger e e 3 307 41 2 298 51 1008 110 69,5
Aabogen. . e 7257 71 6 965 90 291 101 96,0
Eidsskog og Skotterud Sldeb 6893 11 " 6595 19 297 112 95,7
Magnor . 5098 117 4 816 30 282 87 94,4
Charlottenberg . 5076 110 3962 41 1114 69 78,0
Nordvestre Stambanes Statlonel . 16 381 9 14 523 13 1857 116 88,7
Tilsammen 75981 109 53 334 72 22 647 37 70,2
I Procent af
Total-Indtegten 118179 Spd. 34} f8 fordeelt i folgende 3 Hovedposter giver den hele Indtaegt.
for Passagerer med ordinaire Train . 27526 Spd. 3 @8 23,3
- Gods, Kreaturer og Reisevogne 771237 — 35 - 65,4
- alle andre Indtmgter 13415 — 116} - 11,3
118179 Spd. 54} 8 100,0
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Oplysninger om Udgifterne.

Lonninger til Personalet har varet saaledes fordeelt:
1. Directionen: (Andeel til Hovedbanen i Administration) 308 Spd. 37 8
Herfra som formeget debiteret forrige Aar . . . . . 278 — 24 -

. 30Spd. 13 8
2. Hovedcontoiret (Andeel til Hovedbanen i Lgnninger) . . . .« « « . . . 2333 — 65 -
3. Stationsudgifter

Lillestrom Station:

Stationsmesteren . . . . . . . , . . . . . . . . . 3608pd , f@8
2 Telegrafister . . . . . . . . . . . . . . . . . 198 — -
2 Formend . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 38 — , -
4 Sjouere . . . . . . . . ¢ ¢« « + « + 4+ « . . . b3 —116 -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . . . . AT — 64 -
1544 spd. €6 f8
Fragaaer Hovedbanens Andeel heraf . . . . o . . T2 — 30 -
772 Spd. 30 8
Fetsund Station:
Stationsmesterem . . . . . . . . . .+ « ¢« « . . . . 180 Spd. , S8
1 Telegrafist . . . . . . . . « « « .« « « .+ o . . Y6 — , -
Q2 Sjouere. . . . . . . e v e e e e e e e 4. . 288 — , -
Extra-Arbeidere. . . . . . . . . . .« ¢ . o . o . 29 — 36 -
593 — 36 -
Blakjer Station:
Stationsmesteren . . . . . . . . « . « « . . . . . 208pd. ,
1 Telegrafist og1 Bud . . . . . . . . . . « . . . . 111 — -
2Sjouere . . . . . . . . e e e e e e e h e ... 288 — -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . < .« « o . . .. 8T - -
S 676 — , -
Haga Station:
Stationsmesteren . . . . . . . . . . . . . . . . . 180 8pd. , S8
1 Telegrafist. . . . . . . . . . « « « o v o oo 1 = -
1 Sjouer . . . v . . e e e e e e e e e e e e e, 44— -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . ... L. 2 — 80 -
— 398 — 80 -
Aarnes Station:
Stationsmesterem . . . . . . . . . . . . . . . . . 180 Spd. , @8
1 Telegrafist. . . . . . . . . . . . . ... 79 = -
2 SJouere . . . . . v v e e e e e e e e e e e .. 28— -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . ... 15 — 15-
562 — 15 -
Swxterstoen Station:
Stationsmesteren . . . . . . . . . . . . . . . . . 180 Spd. , S8
1 Telegrafist. . . . . . . . . . . . . . ... .. 9% — ,-
1 Sjouer . . . . . . . L . oo e e e e e 144 — -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . o . ... 22 — 9-
442 — 9 -
Skarnaxs Station:
Stationsmesteren . . . . . . . . . . . . . . . . . 208pd ,f8
1 Telegrafist. . . . . . . . . . . . . v . . ... 6 — -
2 8jouere. . . . . . . . o . 0 0 0 o e e e .. 288 — -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . . . . 37 — 80-
641 — 80 -
Sander Station:
Stationsmesteren . . .. . . . . . . . . . . . .. . 1808pd , £
1 Telegrafist. . . . . . . . . . . . .. ... .. 96 — -
1 Sjouer . . . . Lo L0 0 e e e e e e e e I —
Extra-Arbeidere. . . . . . . . . . . . . . . ... 7T — 42 -
427 — 42 -

Lateris 4513 Spd. 52 8 2 383 Spd. 78 8
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Transport 4513 Spd. 52 8 2 383 Spd. V8 8
Kongsvinger Station:

Stationsmesteren . . .o .. 420 Spd. , 8
1 & 2 Telegrafister og 1 Bud . . ... . 219 — B8R -
1 Formand og 1 Leerling. . . . . . . . . . . . . . 884 — -
3 & 4 Sjouere . . . . L. . . . . 4% — 80 -
Extra-Arbeidere . . . . e . o . . . 136 — 64 -
1650 — 112 -
Aabogen Station:
Stationsmesteren . . . . . . . . 180 Spd. , 28
1 Telegrafist . . . . . . .o . . 89 — 40 -
1 Sjouwer. . . . . . . . . ... .. 144 — -
Extra-Arbeidere . . . . e e oo . 14— 1 -
— 497 —— 41 -
Eidsskog Station:
Stationsmesteren . . . . . . . e e e e e 180 Spd. ., 8
1 Telegrafist . . . . . . S -
1 Sjouwer. . . . . . . . e e e e e e e e e 144 — -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . . . . 73 Spd. 60 p
469 — 60 -
Magnor Station:
Stationsmesteren. . . . . . . . . . . . . . . . . 180 Spd: , 8
1 Telegrafist . . . . . . . . . . . . . . . . .. 72 - /-
1Sjouer . . « . . . . . . . . . ... .18 - -
Extra-Arbeidere . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 — 18-
413 — 18 -
Charlottenberg Station:
Godtgjort Nordvestre Stambane Andeel i Lonninger ved Charlottenberg Station 567 — 7 -
11 Grindvogtere og Sporskiftere langs Lipiem . . . . . . . . . . . . . . 6% — -
8 7315pd. 508
4. Ingenieurdepartementet:
Ingenieuren . . . . . . . . . . . . . . . . . ! TV0 Spd. 48 8
1 Contoirist . . . . . . . . . . . . . . . ... 9% — -
866 Spd. 48 /8
1 Overbanemester . . . . T S
4 3 5 Banemestere . . . . . . . . . . . . . . . . . . ... . 824 - ,-
20 Formeend langs Linien . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .320 — ,-
60 faste Skinneleggere . . . e e e o . o . . . . . . . . b9l —106 -
Extra-Arbeidere ved Banelegemet .. e e e e e e oo 284 —110-
Lonninger til Gjerders Istandsmttelse, Planermg mv . . . . . .. . .178 — 32-
Lgnninger til Broernes Vedligeholdelse . . . . . . . . . . . .. . 1276 — 69 -
14862 — b5-
25 977 Spd. 138
Oplysninger om Passageerbefordringen.
Med de ordinaire Passageertrain er befordret. . . . . . . . 137031 Passagerer med Indtegt 27 526 Spd. 3 £
Med Extratrain og som militair Transport . . . 229 — - — 361 — 77 -
For 1 anden Plads Coupeebillet fra Christiania til Arvnka - Andeel - 8 5 — 114 -
Som Excess er indkommet . . . . . . . . . , . . . . 523 — 68 -
For 4 Saisonsbilletter:
1fgrste Pl.mell. Christianiaog Fetsund i1 Aar - Andeel - 8Spd. , /8
landendo. - — -Kongsvgr.1 do.- do. -31 — 24 -
2 do. do. - — - do. + do.- do. -31 — 24 -
—_— 70 — 48 -

Tilsammen som i Indtegtsregnskabet . . . . . . . 137268 Passagerer med Indtegt 28 487 Spd. 70 8
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- der udviser Antallet af Passagerer,

TABEL,
som med de ordinaire Train ere befordrede mellem de forskjellige Stationer.

Til
2 | Hovedb. |_ Nord
Fr @ |Hovedb. | _| Nordve-| Total
N g Stationer| Lille- | Fet- | Bla- |y o | Aar- |Swter-| Skar- | San- |Kongs-|Aabo-| Eids- | Mag- IC l;?r stre Stame|
over Lil- [strgm.| sund. | kjer. 8% | nws. |stgen. | news. | der. vinger.| gen. | skog.| nor. (})) eren~ banes
| lestrgm. € |Stationer.
Hovedbanens | 1 103 70 33 19 12 30 14 287 3 2 1 11 241 826
Stationer over| 2 15361 928) 461| 703] 309| 392 206] 2005 381 209 44 98 767 7 696
Lillestrgm. | 3 3972| 3470|1093 1870| 855| 1831| 654) 3540| 303| 481| RI8| 598 2 829 21714
5611| 4468] 1587 2592 | 1176| 2253 874| 5832 | 844| 692 263| 707 3 837 30 236
1 17 3 1 1 ” ‘ 1 ” 18 ” ” ” ” 2 43
Lillestrgm. | 2 29| 48| 16| 31 5 17 6| 65 1 1 . 1 461
3 - 1507 304 113} 107 39 50 29 192 10 24 15 23 85 2503
| 1793 355 130 139 42 68 35 275 13 25 16 28 88 3007
L] 103 14 4 ” 1 ” 1 1 3 | ” ” ” ” ” A7
Fetsund. 2 1500] 221 47 6/ 20 5l 12 4 2 1 Y Y Y 5l 1842
3| 4050 1379 65| o5 89| 23 38| 20| 6| 6| oA i 8 20| 6426
5653 | 1614 656| 101( 110] 28| 51 25 91 7 21 4 9 25 8395
. 1 65 ” 3 2! ) ‘ ” ‘ 1 » 6 ” n ” ” 2 79
Blakjer. 2 890| 33| 51 50 27| 13 8 45 1 6 Y 1 1 1131
3 3434 303 535 639 296 54 ki 191 138 19 40] 9 16 25 5 604
43891 3836| 589 691 323 67 86 24 189 20 46 9 17 28 6 814
1 25 ” ” ” 1] ” ” ” 1 ” ” ” ” ” 7
Haga. 2 434| 18| 11| 55 198 22| 16 90 23| . . . i 1 787
3] 1111 142 82| 673 7021 202 94 56| 137 15 12 7 18 10 3261
1570 160 93| 728 901| 224| 110 65| 161 15 12 7 18 11 4075
1 19 » 2 1 2 y . » 4 1 » » » 28
Aarnzes. 2 692 33 22 3 140 255 27 5 29 )' 7 1 1 ” 1247
3|  1s84l| 90| 85| 299| 686 549| 233| 61| 336 28| 23| 11| 13 17| 4211
2552 | 123 109| 334| 828 804| 260! 66 365 351 24 12 12 18 5 546
1 ]' 1 » ” 1 ” 4 1 ” ” ” ” ” ” ” 1‘7
Swterstgen. | 2 283 5 40 14; 12| 253 Tl 18] 67 ., 1 Y i i 734
3 834 44 21 481 181, 577 4801 157 3721 39 31 6 25 46 2 861
| 1128] 49 25 63| 193] 834 568 | 175 439 39 32 6 25 46 3612
1 35 ” 1 1 ” ” 2 1 35 » ” ” ” ” 75
Skarnses. 2 354 15 11 11 3 30 67 180 351 i 7 1 1 6 1038
3 1545 28 29 7R 35| 143) 466 17031 1789] 59 32 26 29 43| 5999
1934 43 41 84| 38| 173| 53| 1884 | 2175 60 39 27 30 49 7112
‘ 1 1 5 ” ” ” | ” 1 | 5 9 ’ ” ” ” ” ” 30
Sander. 2 221 3 i i) 13 9| 23| 141 361 8 1 1 . 793
5| es4| 19| 18| 18| 72| 83| 205|172 1685 91| 120| 29| 50 33| 4878
890 22 22 19 84 93] 297] 1868 2065 99 133 33 50 36 5701
1 290 7 2 2 R 1 2l 11| 18 22| 47| 15 19 75 511
Kongsvinger. | 2 1941 39 21 49 21 27 95| 3331 466 8331 938| 330 182 395 5670
3 3828| 130 61 127 111 322, 3875| 1478 2224 5673 4702 | 1010} 870 871 21782
6059 176 84| 178| 132| 350| 472 1822 2708 16528| 5687 | 13855| 1071 1341 7963 |
1 2 1 ” ” ” ” ” ” 1 1 1 1 » ” 1 17
Aabogen. | 2 49 , 2 3 1 3 3 . 8| 854 42| 22| 18 29| 1033
3 329| 6| 10| 13] 11| 19| 33| 46| 80| 6147 842| 148| 134 136 7954
380 7 12 15 12 22 36 46 89! 7012 885 170 152 166 9 004
. 1‘ 3 ” ”» ” ” ” » ” » 42 ” ” | ” R 1 46
Eidsskog. 2 193 3 » 1 " ” » 7 13 960 69 127 39 37 1449
3 51| 18| 15| 24| 16| 29| 30| Y| 108| 4578|1164 1431) 22 99| 8325
747 21 15 25 16 29 30! 44| 121| 5580|1233 1558| 264 137 9 820
1 5 15 1 21
Magnor. | 2 TSR f N 1 I i 3| 1| i so9| 17| s1 77 5% 596
3 215 10| % 5| 8| 8| 13| 22| 20| 1027| 130| 1659 947 421 4487
268| 11 2 7 9 9 15| 93| 24| 1351 147|174l 1024 3 5104
1 15 12 1 28
Charlottenberg. | 2 us| 1) 1 I o o0 o ol Bl wms| 18| 4] 402
3 707 22 7 19 9 22 21 34 87| 73| 114| 236| 888 2 869
835 23 8 20 9 22 21 34 39 940 | 17| Q77| 944 | 3299
Nordvestre 1 252 3 ” ” » » ” » ” 64 4 1 2 326
Stambanes | 2 859 1 3 5 ,, . 5 2 4| 317\ 80| 36| 6l 1383
Stationer. | 3| 3722| 63| 15| 29| 19| 16| 40| 50| 55| 909| 156| 104| 456] 5634
4833 67 18 34 19 16 45 52| 59| 1350| 190| 141| 519 7343
1 840 26| 128 82 38 28 16 50 35 507 29 52 19 30 322 2201
Total. - 2 7ETT| 873( 1935 1198| 723 1302 801]1033| 930| 5642 1021| 1367 | 646| 416 1298 26 262
3 22821 | 2254 6359 | 5706 3088 | 4283|2975 6192 | 5223216707807 | 8336| 4258 2 961 4635| 108568
31238| 2652| 84R2| 6986| 3849| 5613 | 3792 7275 | 6188|27819 |8857| 9755 | 4923 | 3407 6255| 137031

Ed
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Tabel,

der viser hvorledes de ordinaire Train have varet besatte med Passagerer mellem de forskjellige Stationer.

Mellem Lillestrom og Fetsund

—  Fetsund » Blakjer .
—  Blakjer » Haga.

-— Haga » Aarnes .
—  Aarn®s » Seterstgen .

—  Saxterstgen , Skarnees

—  Skarngs , Sander . . . . .

—  Sander » Kongsvinger

—  Kongsvinger ,, Aabogen

—  Aabogen » Eidsskog \ R

—  Eidsskog » Magnor .

—  Magnor » Charlottenberg
Fordelingen

Antal Passagerer.

I Retningen

I Retninée-n

oP. NED.
33 243 33 890
26 967 7 641
22 988 23 834
22 003 22 623
19538 20 225
18 517 19 384
19 395 20 425
18 653 20 170
93 049 24 422
17 262 18 488
11 625 12 786

9 662 10 642

af de med de ordinaire Passageertrain befordrede 137 031 Personer og de med Extratrain og

som militair Transport befordrede 237 Personer paa de forskjellige Vognclasser, det Antal Mile, de ere befor-
drede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling &c., sees af fglgende Tabel.

1ste Classe.|2denClasse.|3die Classe./For alle Classer.
Antal befordrede Passagerer med de ordinaire Passageertrain 2201 26262 | 108568 137 031
do. do. do. - Extratrain og som militair
Transport. e e 68 8 161 237
Tilsammen 2269 26 270 108 729 137 268
Antal Personmile for Passagerer med de ordinaire Passageertrain 12 586 95004 | 335044 442 634
do. do. - do. - Extratrain og som militair
Transport. e 878 86 734 1698
Tilsammen 13 464 95 090 335778 444 332
Antal Personer, reduceret til den hele Banelengde, 10,8 Mile 1247 8 805 31 090 41 142
Hver Person har i Gjennemsnit reist . Mile 5,9 3,6 3,1 3,2
Antal benyttede Passageervogne 803 1704 3235 5 742
Antal Pladse 19 272 54 528 116 460 190 260
Antal Vognmile e e e e e 8 249 17 068 33 336 58 653
Antal Pladsmile . . . . . . . . . . . 197 976 546 176 |1 200 096 1944 248
Enhver Vogn rummer Personer . .- 24 32 36 33,1
Enhver Vogn i Gjennemsnit besat med Personer 1,6 5,6 10,1 7,6
Procent af Vognenes Pladse benyttede . 6,8 0,1 1M4 0/ 1 28,09/, 22,9 9/,
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Iste Classe.

2denClasse.

3die Classe.

For alle Classer.

Vegten af en Vogn i Centner . 102 97 96 97,2
Vognenes Centnermiil . e e e e e 841398 |1 655596 (3200256 5697 250
Hver Person antagen at veie 1} Centner, giver Centnermiil 20196 | 142635 | 503 667 666 498
Samlet Bruttolast beveget 1 Miil. 861 594 1798231 |3 703 923 6 363 748
Gjennemsnitlig Vognvagt for hver befordret Person Centner 62,5 17,4 9,5 12,8
Nettolasten i Procent af Bruttolasten . 2,3 9/, 7,9 % 13,6 9/, 10,5 9/,
Gjennemsnitlig Veegt af enhver belastet Vogn . Centner 104,5 105,3 111,1 108,5
Spd. A | Spd. f | Spd. £ | Spd. P4
Indtegt af hver Classe for Passagerer med de ordinaire Passa-
gertrain . 1687 97 7451 818387 18| 27526 3
— —— —_— - Extratrain og som mi-
litair Transport o324, 5 114] 37 TV 367 171
Tilsammen | 2011 97 7457 2[18424 95| 27893 74
' Spd.  p | Spd. A |Spd. P | Spd A
— —z— Vogn befordret 1 Miil . | = 293/ - 524 =+ 663 = 57,1
Spd. A |Spd p|Spd P Spd P
— —z— Passageer med de ordinaire Passageertrain I = 920 = 34,00 = 203 = 24,1
— —z— —— - Extratrain og som militair Transport , 4 91,8 - 89,2 - 281 1 66,1
I Gjennemsnit . i - 106,4] =2 34,1 = 20,8 z 24,4
i ) o .
— —e —— - de ordinaire Passagertrain befor- ‘Spd' R | Spd. A Spd. A Spd: R
dret 1 Miil .o o= 161 - 9,4 - 6,6| = 7,5
— —— —— - Extratrain og som militair Trans- | M
port, befordret 1 Miil L e 443 - 8,3 = 6,2 = 26,0
I Gjennemsnit . |- 17,9 - 9,4 = 6,6 - 7,5
Antal Personer med hver Classe i Procent af det samlede Antal _
— med de ordinaire Train — .. 1,6 9/, | 19,29/, 79,2 °/, 100,0 °/,
do. do. - hver Classe i Procent af det samlede Antal
— med Extratrain og som militair Trans-
port — . . . . . . . . . L. . . 28,7 %/, 3,4 9/, 67,9 %/, 100,0 °/,
I Gjennemsnit . 1,7 9/, 19,1 ¢/, 79,2 %/, 100,0 9/,
Inteegt af hver Classe i Procent af den samlede Indta?gt - for ?as- 6,1 9/, 97,19/, 66,5 9/, 100,0 9/,
sagerer med de ordinaire Train —
do. do. do. af den samlede Indtegt — for
Passagerer med Extratrain og% 88,8 9, 1,6 %, | 10,19, 100,0 9/,
som militair Transport —.
I Gjennemsnit 7,2 9/, ‘ 26,8 9/, 66,0 9/, 100,0 ¢/,

Q*




Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning.

(. No. 8.

— Aar 1868. —

TABEL over Arten og Mangden

Oplysninger om

af de Varer, der ere

S Til
% Varernes Art. .
§ Fetsund. | Blakjer. Haga. | Aarnes. iﬁ;:;':' Skarnees. | Sander. Koxgleg:.vm-
1 | Braendeviin . Centn. 27 53 16 14 16 123 16 1636
2 | Cinders . Vogne —_ — — —_ — — _ —
3{Coke . . . . . . do. — — — — — —_ — _
4 | Foustager, tomme . . Potter — 2900 — — 13 606 200 200 —
5 | Gjodsel . Vogne —_ 104 16 2 2 32 8 28
6 do. — Poudrette — do. — 1 4 1 7 —_ —_ 37
7 | Glasvarer . . . Centn. 9 8 3 6 — 14 2 44
8 Hs & Halm . . . . do. — 8 — - 24 — 4 —
9 | Jernvarer . . . Vogne 1 —_ — — — — — 1
10 do. 1 & 2 Cl. . Centn. 13 2 — 1 1 5 — 11
11 do. 3 &4ClL . do. 358 121 19 95 30 78 25 78
12 { Kalk . Vogne 1 — — — 5 — — 4
13 K]ﬂd . . Centn. 18 2 —_ 2 —_ —_ _ 80
14 | Kornvarer . Tgndr. 3082 2 897 481 866 971 3932 1116 12 242
15| Kul . . . . . . . Vogne 79 5 — 6 1 1 2 13
16 | Leer, ildfast . . . . do. 2 — — — — — —_ —
17 | Maskineri. . . . . do. — 1 - — — — -
18 | Melk - . .« . Centn. — — — —_ — —_ —
19 | Muur- & Tagsteen . Vogne — — — — — — —_ 2
20 | Mgbler & Flyttegods. do. 1 — 2 — — 1 3 1
21 | Ost . . . Centn. — — — 2 3 —_ — 4
22 | Poteter . Vogne — — — — — — 1 —
23 |8alt . . . . . . .Tgndr. 262 366 68 118 101 264 137 981
24| do. . . . . . . Vogne 1 6 3 6 3 9 2 25
2518and ., . . . . . do. — — — — — — — —_
26 | Sild . . . Tgndr. 148 231 91 190 180 630 203 2474
27 | Slibe- & Mpollestene . Centn. 13 168 133 5 4 19 5 478
28 | Smgr . . . . . . Jdo. 11 1 1 3 5 — 1 13
29 | Steen . . . Vogne — — — - — — - -
30 ég Bord . . . . do. _ — — — — — 1 —
31 1ste Classe . Centn. 1148 1267 382 1116 391 1395 444 8 026
32 S 2den do. . do. 1492 1469 450 1 355 809 2 683 544 8 005
33| £) ')3die do. . do. 54 28 21 37 B 122 37 446
34 é«< 4de do. . do. 523 381 10 235 357 255 161 806
35| .o 1ste do. . Tondr. — _ — — — — — 4
36 if ‘12den do. . do. 233 527 48 62 92 1698 587 2 815
37 |7 | yiste do. .Kubfd.| 452 141 53 229 189 262 291 920
38 C. 2den do. . do. 442 732 138 528 246 926 17 1133
39101 . . . . . Centn. 934 866 292 1273 302 18 2 510
40 | Fragtfrit Gods . . Vogne 1 2 4 3 1 1 — 129
41 do. do. . Centn, 163 20 11 36 50 33 33 731
Reduceret til Centner 21 178 25313 5 832 8 869 6 683 22 399 7117 83 024




G No. &. 13
Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning, — Aar 1868. —
Godsbefordringen.

transporterede paa Jernbanen fra Christiania til de forskjellige Stationer.
S
Tilsam- Reduceret| %
. Charlot- [Nordvestre Stambanes Stationer.| en. til Centner.] 3
Aabogen. | Eidsskog. | Magnor. tenberg. | K- OweboL | Areiin. 3
3 31 43 — — — — 1978 | Centner 1978 1
— — — 8 — — 1 9 | Vogne a 110 Ctr. 990 2
— — — — — — 1 1 do. a 80 Ctr. 80 3
— 412 — — — — 600 17918 | Potter (200 =1Ct.) 89 4
9 — 1 — 3 1 -— 206 | Vogne a 110 Ctr. 22 660 5
— 2 — 12 9 37 41 151 do. a 80 Ctr. 12 080 6
— — 1 11 — — 9 107 | Centner 107 7
— — — — — — — 36 " do. 36 8
— 1 — 6 7 — — 16 | Vogne a 110 Ctr. 1760 9
— — —_ —_— — — 1 34 | Centner 34 | 10
179 11 12 1 179 b 10 1398 do. 1398 11
2 — — - — — — 12 | Vogne a 110 Ctr. 1320 | 12
1 — — — 6 — 6 115 | Centner 115 | 13
2611 2 386 790 787 484 69 180 32894 | Tgnder a 1,65 Ctr. | 54275 14
— — — 98 2 2 9 218 | Vogne a 110 Ctr. 23980 | 15
— — — — 1 — — 3 do. a 110 Ctr. 330 | 16
1 — — — —_ — — 3 do. a 110 Ctr. 330 17
— —_ — — — — — 1 | Centner 1118
1 — — 1 1 — — 5 | Vogne a 110 Ctr. 550 | 19
2 1 — — 1 — — 12 do. a 60 Ctr. 720 | 20
— —_ — —_ — — 2 11 | Centner 11 | 21
- — — 1 - — 5 7 | Vogne a 110 Ctr. Y70 | 22
184 224 196 86 120 5 33 3145 | Tgnder a 3 Ctr. 9435 | 23
4 — 2 5 5 — — 71 | Vogne a 110 Ctr. 7810 | 24
— — — 22 — — —_ 22 do. a 110 Ctr. 2420 | 25
271 2 183 327 466 212 969 6852 | Tognder a 3 Ctr. 20 556 | 26
28 8 19 10 17 — —_ 907 | Centner 907 | 27
— 1 — - = — - " 36 do. 36 | 28
— — — 1 — — — 1 | Vogne a 110 Ctr. 110 | 29
—_ — — —_ —_ — — 1 do. & 120 Ctr. 120 | 30
715 715 525 995 360 10 1328 18 817 | Centner 18817 | 31
563 724 424 420 1249 513 1854 ! 22 564 do. 22564 | 32
75 47 370 461 68 27 17 | 1815 do. 1815 33
216 327 68 364 370 13 76 4162 do. 4162 | 34
— — 2 — — — — 6 | Tgnder a 2 Ctr. 12 | 35
257 875 417 198 139 8 65 8021 do. a 2 Ctr. 16012 | 36
96 88 8 21 52 3 261 3059 | Kubf. (4 =1 Ctr.) 765 37
940 425 18 212 586 66 1012 7721 do. ( do. do.) 1930 | 38
1 42 — — —_ — 5 4245 | Centner 49245 | 39
— — — — — — 19 160 | Vogne a 110 Ctr. 17 600 40
20 21 33 6 11 — 13 1181 | Centner 1181 41

10 2387 9577 5110 21 850 8124 4653 14175 254 141




14

Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

G. No.

3.

TABEL over Arten og Mzngden af de Varer, der ere

Fra
2’
& Varernes Art. Nerdrum.| Fet- |Varaaen Blaki Seeter- | Disen- | qpay d Gal::le-

) Sideb. | sund. | Sideb. akjer.| Haga. |Aarns. stgen, | 2acn. nees. Sander. ruc.
= | Sideb. Sideb.

1/Bark . . . . . Vogne — — — — — j 1 — — — — —

2/Been . . . . . do. — — — — S — — — — —

3| Bygningsmaterialier do. — — — — — —_ 2 12 — — —

4| Flasker, ledige . . do. — — — — — - — — — — —_

5 Foustager, tomme. Potter — 6 200 — —_ 2000 | 8152 | 2000 —_ 6 800 2200 -

6| Glasvarer . . . Centn. — — — — - 1 - —_ — — —

7 Hg & Halm . . Yogne — 2 1 —_ _— —_ —_ — —_ —_ —_

8| do. do. = . . Centn. — — — 8 — — — — —_ — —

9! Jernvarer . . .Vogne — 1| — - — - - — 6 3 1
10 do. 1 & 2 Cl. Centn. — — — -~ — 2| — —_ — —_ -
11 do. 3 &4 do. do. — — — — 5 38 _ C— 2 — —
12{Kjgd . . . . . do. — 34| — 148 37 133 51 — 25 36 —
13| Kornvarer . . .Tgndr. — 244 — 428 309 718 219 — 248 33 —
14/ Melk . . .. . .Centn. — 3276 | — 4020 | 4201 9464 | 1098 | — _ 213 —
15| Mgbler & Flytte- :

gods . . . . Vogne — 1 —_ —_ — — —_ — 1 — 1
16{0st . . . . . Centn. - —_ — — — 255 | — —_ — — —_
17| Poteter . . . .Tgndr. — 67 — 78 — 18 152 | — 19 41 —
18/ Reenlav . . . . Vogne —_ 1 — —_ 3 — 18 16 33 28 —
19 do. . . . Centn. — — — — —_ — - — - —_ —
20/Sild . . . . .Tgndr. — — — -— — — —_ —_ 2 —- —
21| Slibe- & Mglle-

stene . . . . Centn. — —_ —_ — — — — — 15 — —
22|Smgr . . . . . do. — 1 — 32 — 93 —_ _— ] 3 6 —_
23| Treekul . . . .Vogne — — — — — — 2 2 —_ — —
24 /Planker . . . do. 47 22 47 53 | — 66 22 15 48 61 —_—
25 Battens . . . do. 521 7 6 409 30 7T — 2 314 248 20
26| s fBord . . . . do. 98 48 401 77 49 82 9 35 200 189 5
27| 2 Y Tgmmer, firkantet. do. 2| — —_ 36| — —_ 18 35 23 — —_
28| 8 do. rundt . do. —_ 8| — 87 69 16 53 56 34 19 37
29|~ |Bjelker . . . do. 60 6| — 26 4 4 7 15 14 10 45
30| 2( Sleepers . . . do. — — — — —_ — — — —_ —_
31| » \Spirer & Stik . do. — — — 5 44 12 78 26 98 46 145
32 E Kult, Pitprops,

8 ¥ Stgr & Stenger do. — 1| — 85 75 16 291 205 154 289 285
33| fJuffers . . . do. _— — — — - —_ 1| — 42 — —
34 Brende & Bag-

. huun . . . do. 226 40 133 6 30 |* 2 36 141 10 80 9
35 1ste Classe. Centn. —_ 150 | — 496 60 7 106 | — 256 40 -
36| ¢ 2den do. . do. — 580 | — 398 168 361 212 | — 274 83 —_
37 3\ )3die do.. do. —_ — — 21 — 1 - — 6 10 —
38 -E 4de do. . do. — 785 | — 1530 510 | 1066 | 1572 51 598 56 -
39 . B {1ste do. . Tgndr. — —_ — 3| — 12| — — 16 4| —
40| 3 | " 12den do. . do. - | - - 2| — — 2| — 2 21| —
41,3 C {lste do. . Kubfd. — 424 | — 661 65 494 62 | — 242 270 —
42 “t2den do. . do. —_ 1928 — 1273 256 543 27| — 323 429 —_
43| Fragtfrit Gods . Vogne 3 5| — — — — 10 — 17 5 9
44 do. do. . Centn. — 8 - — —_ —_— — — - — —_

Reduceret til Centner .| 111930 |22 160 |69 150 |99 620 | 39 721 |45 596 |63 445 (60 951 | 115763 | 112 536 | 61 470




G No. & 15
Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —
transporterede paa Jernbanen til Christiania fra de forskjellige Stationer.
|
|

Nordvestre Stambanes | Tilsam- ‘ Reduceret é
Kongs-| Aabo- | Eids- | Skotte- |y | Charlot- Stationer. men. Cerﬁher <
vinger. gen. skog. Sial:z(ll) tenberg. Amot. | Ottebol.| Arvika. I ki
— — — — — — —_ — — 1 !Vogn a 60 Cent. 60 | 1
1 — — —_ — — —_ -— - 1 ‘ do. a 80 do. 80 | 2
1 — — — — — — — — 15 | do. a 60 do. 900 | 3
— —_ — — - — —_ —_ 23 23 | do. a 110 do. 2530 | 4
104 775 — 2200 — 3600 400 — 200 — 138 527 | Potter (200 = 1Ct.)| © - 692 | 5
— —_ — —_ 2218 98 — — 76 2 393 | Centner 2393 | 6
—_ — — — — —_ - —_ — 3 | Vogne a 40 Cent. 120 | 7
— — — — —_ —_ — — — 8 | Centner 8,8
4 7 3 — —_ 87 — 15 2 129 | Vogne & 110 Cent.] 14190 ! 9
L — —_ p— —_ — 7 418 2 371 800 | Centner 800 (10
1198 51 130 — 150 1922 5063 | 1883 | 1473 | 11915 do. 11915 |11
447 — 200 — 3 397 818 199 | + 725 3207 do. 3207 |12
- —_ _ —_ — — — 1 — 2200 | Tonder & 1,65 Ct. 3630 (13
78 — - — — - — - — 22 350 | Centner 22 350 |14
6 — — — — 1 — — — 10 | Vogne & 60 Cent. 600 {15
—_ — —_ — — — —_ 5 29 289 | Centner 289 |16
13 2 — — 2 1 — -— - 393 | Tonder a 2 Cent. 786 (17
— — 18 —_ — — — — — 117 | Vogne & 80 do. 9360 (18
947 — — — — - — - — 947 | Centner 947 |19
— — 1 -— — — 10 — 11 24 | Tgnder & 3 Cent. 72 120
— —_ — — — — —_ — — 15 | Centner 15 21
282 — 150 — 2 118 462 26 710 1885 do. 1885 |22
-_ —_ - — — -— — — 4 {Vogne a4 40 Cent. 160 |23
20 136 17 42 11 138 366 17 162 1290 do. & 120 do. | 154 800 |24
193 639 70 71 236 203 318 193 16 35731 do. a 120 do. | 428760 |25
105 467 54 34 168 49 103 — 3 2 169 do. & 120 do. | 260 280 (26
— —_ 2 1 — — - — — 117 do. & 110 do. 12 870 |27
25 13 32 12 17 5 11 8 14 516 do. & 110 do. 56 760 |28
74 44 67 T 162 84 188 493 225 17605 do. a 110 do. | 176 550 129
4 — _ — —_ — — — —_ 4 do. & 110 do. 440 30
105 90 179 267 120 277 510 47 45 2094 | do. a 110 do. | 230340 |31
91 44 243 428 343 37 202 23 45 2 857 do. & 110 do. | 314270 |32
— —_ 2 — — — — — — 45 do. & 110 do. 4950 |33
— 1 4 13 8 56 17 15 —_ 827 do. & 110 do. 90 970 |34
1278 156 377 — 75 106 207 35| 1496 4915 | Centner 4915 135
947 929 203 — 112 175 331 107 761 5641 do. 5641 |36
— — — — — —_ 42 — — | 61 do. 61 (37
1256 1377 256 — 19 5 46 — 213 9 340 do. 9 340 |38
74 —_ —_ — —_ 1 — — - 110 | Tgnder & 2 Cent. 220 (39
54 —_ 2 —_ —_— — — — — 83 do. & 2 Jdo. 166 40
835 — 57 - 163 9 13 8 388 3691 |Kubfod (4 = 1 Ct.) 923 |41
648 10 248 | — 67 164 36 25 732 6 909 do. ( do. do.) 1727 |42
— 2 1 1 —_ — — — 53 | Vogne & 110 Cent. 5830 |43
- - 12 — _ —_ — — — 20 | Centner 20 |44

79 600|173 449 |78 522 | 105 530 | 124 068 | 108 957 | 203 949 |93 578 | 66 827 1836 822




16 G No. §.
Kongsvinger-Lillestrgm Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —
TABEL over Arten og Mangden af de Varer, der ere transporterede paa Jernbanen
Til
S [ Lillestrgm
5 | :
‘f: Varernes Art. ; Hovedbanens Stationer. % 5
5 iBryn Gro- | Strpm-| Leer- Frog- | Klgf- | Trog- | | Fids- ;f §
‘ | *| rud. | men. | sund. { ner. | ten. | stad. “lvold. | M R
| |
1| Foustager, tomme Potter| — — — — — = — 150 {12 750, — —
2 | Jernvarer Vogne| — - —_ — — — —_ — — — —
3 do. 3die & 4de Classe. Centn.| — - — — - 45 72 — 114 — 162
4| Kjad do. — — — —_ — — — — — — —
5 | Kornvarer Tdr., — — — - _ — - — — _ —
6 | Melk Centn.| -— —_ — — — — — —_ — — -
7 { Mgbler & Flyttegods Vogne| — — — — — — — — - — —
8 | Poteter Tdr.| — — — — — — — — — — 9
9 | Salt do. | — — — — —_ — — — — — —
10 | Sild. do. | -~ - — — — — — — — — —
11 | Smgr . Centn.| — — — — — — 1 — - 3 —
12  Tommer, rundt Vogne| — — — - — — — — — —_ —
13 ‘i; Bjelker . do. — — — — — — — — —_ - —
14 E Kult, Pitprops, Ster & .
Stenger do. — — — — — — — — — — _—
15 / 1ste Classe . Centn.| — — 1 - — 5 — 3 678 12 1
16 2den do. do. — 1 | — | — | — 3 3 2 0 — | —
17| g A sdie do. do. | — | — | — | — | = — | =] = | =] =1 =
18| £ < Lme do. do. | — | — | —| = | = | = | =| —=| =1 2| -
5 \
19;3 § 5 )lste do. Tdr.| — - —_ — - — — — 3 — —_
20 S | l2den do. do.| — | 6| — | — 1 = | = | —| —| = | = | =
a1, 1ste do. Kubf.;, — — — 4 — — — 4 27| 8 -
22 G'%zden do. do. | — | 83 | — | — | = | = | 12| — 14 — | —
23101 . . Kentn.| — — — - - — — — — — —
24 | Fragtfrit Gods. Vogne| — — — — — — —_ — — 1 1
Reduceret til Centner . — 26 1 1 - 53 79 7 892| 129 277




Sammenligning mellem Godsbefordringen i de forlébne 6 Driftsaar.

*) 15 Maaneder.

Gjennemgangsfragt. Total

S Op. Ned. Lokal- & Gjennemgangsfragt. S
5 Varernes Art %
2 ) Iste | 2det*) | 3die | 4de | 5te | 6te | Iste |2det¥)| 3die | 4de | 5te | 6te 1ste 2det*) 3die 4de 5te 6te 13
3 Drifts- | Drifts- | Drifts- |Drifts-|Drifts-|Drifts-|Drifts-|Drifts-| Drifts-|Drifts- Drifts-|Drifts-| Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- | Drifts- |

aar. aar. aar. | aar. | aar. | aar. { aar. | aar. | aar. | aar. | aar. | aar. aar. aar. aar, aar. aar. aar,
|

1{Brendeviin , Ctr. 14 25 66 151] 116 193] 537| 5820 2900, 5904 2 472 2641 1858 9417 4 689 7917 4 887 5053 | 1
2(Foustager,

| tomme . ., do.f| 140 | 1252 474 | 2200f 685 835 52| — 96 65 79| 135 1898 3 438 1992 2 628 1611 1586 | 2
3|Fragtfrit i

Gods .Vgn| — — — — — — — — - — — 1 — —_ - R0% 27 56 | 3

4| do. do. . Ctr, — — — 2 1 15| — — —_ — —_ 2l — — —_ 66 26 R31 | 4
5/Gjgdsel . .Vgn| — — — 4 2 4] — — — — — - 5 4 1 7 8 415
6|Glasvarer . Ctr. 29 23 94 111 92 130 8 17 — — — — 1378 | 2230 372 264 306 283 | 6
7\Jern & Jern-

varer . Vg, — — — 14 14 36| — — — — 14 — 3% — 14 20 635 7

8/ do. do. Otr| 195 | 1456 | 1680 | 2326 841 1191f 2130/ 2427| 2260 2419 801} 1176] 10565 | 12 432 9109 10 300 8 937 7995 | 8

9|Hg & Halm Vgn.| — — — - =] === — - 32 102 2113 1321 1153  2803( 9

10|do. do. Ctr.| — —_ — —_ — — — —_ — — — — — — —_ 1187 1276 266 |10
Kalk, Leer,

Sand,
11| Drainsrgr, Y)Vgn.| — 5 4 10 2 N — — — — — — 2033 189 112 % 125 1754 173311

Muur &

Tagsteen,

12 Kornvarer . Tdr.[13 221 |27 557 |12 516%| 4 921| 4 753|11 870 16 19 21 136 581 82| 24 087 | 44 502 | 25 584 19610 | 25699 | 38204 (12
13 Kul . . , Ctr) 2340 | 1893 | 1407 | 2 160| 1620} 2 160} — — —_ —_ —_ — 4 457 4072 2 300 2739 2148 3230 113
14|Mgbler- &

Flyttegods Ctr.| 150 187 — 150 300{ 360[ 540, 273 120 — 60| — 21704 1473 720 750 1320 1380 (14
15/Poteter . . Tdr. 2 50 3 — — 1] 338 66 13 38/ 666 746 756 3579 193 640 1437 1253 (15
16iSa1t do. | 21311} 3450 | 2272 | 2476 1770| 3833] — _ —_ — — — 34831 43871 3 841 3 542 3103 5101 |16
178ild . . do. | 2602 | 32871 2355} R110; 2 230 2 558 — — 12 — — 1] 4077} 44203 2942 §| 2492 3 490 3734 |17
18|Slibe &

Mgllestene. Ctr.] 822 866 487 513 459 436] — —_ — - — — 1023 1113 659 714 776 1054 |18

-19|Treelast & :

Brende. .Vgn.| — — —_ -— — — 121 69 35 8 7| — 583 237 454 230 380 340 |19
20|01 . . Gt — — — — — 39 9 — 2 — —_ —_ 2 962 4 246 2 597 1478 2 149 2 026 (20
21|@vrige Varer do. 15563 [17 706 |11 928 |15 734/12 436(17 086 1320] 2 135| 2 135| 2 836 2 203 4 120f 27 617 | 34 391 | 26 105 31620 | 32362 | 43 545 |1

Reduceret til Ctr.|58 598 |97 640 |54 234 |48 412/38 561(68 31117 424/17 74711 111|12 372/10 809|111 083(201 751 (239 025 |174 961 158 869 |188 156 |42 917

— 'g9Q8T Jey — -3uIujeJoqsyli([ 939 SOUBqUISL WINIIA[H-JeweH
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18 G. No. 8.

Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

Sammenligning mellem Stationernes Middelindtaegt

1ste Driftsaars Middelindtegt 2det Driftsaars (15 Maaneder) 3die Driftsaars Middelindtaegt
Middelindteegt
for afgaaede og ankomne for afgaaede og ankomne for afgaaede og ankomne
Stationernes :

S X Godsbe- | Gods- Godsbe-
~ avhe. Passa- fordring Passa- | befordring Passa- | fordring
2 gerer og Tilsammen. gerer 0og Tilsammen. gerer og Tilsammen.
3 ‘ ’ andre ) andre ' andre

i Indtegter. i Indtegter. Indtegter.

Spd.| A | Spad. | p | Spd | A |Spdl A | Spd. | R | Spd. | p |Spd| A |Spd| A | Spa. | p

1|{Hamar . . . [2564|113% 4832 86} 7397 7932969 974 6814] 5 | 978310212 273| 29 |3 815 601 6 088] 89}
2|Aker . . . . 35| 47 ” ” 35| 47 31| 77 »” » 31| 77 30| 31 . ” 30| 31
3/Hjellum . . .| 293| 72 169| 243  462) 963 340 30 330| 60} 670| 90%] 260/ | 218 V21| 478| 72}
4]Ih1seng . . .| 184] 984 126! 84 311| 624 254| 84 1711 533 426] 174 184| 30 | 124 23| 308 32%

[

5{1H0rsand . .1 D06 3%  219|107%  725/111 | 559|112 462 273 1022 194 457 29%| 488| 95 946| 4%
6{L¢ken . . .| 158 74 424/ 81 583| 35 | 194| 63 684| 41 878|104 | 120 104 446| 55 566| 654
ViBerg . . . .| 473 324  567| 871 1040[119%| 555116 539| 67 | 1095 63 | 413 12% 300| 384  713| 51
8'|Midtsk0g .o 13| 50 29| 23 42| 78 12 93 10{ 50} 23] 23} 9‘ 91 6] 93} 16] 643
9;Elverum . . |1762] 814 2440) 563 4203 1811 925| 234 3149, 724 5074 96 |1472|115 '1715| 69} 3 188| 644
10/Grundset . .| 787 14} 1631 72 | 2418| 86%] 917 73 2043'105;} 2961 583] 713|111 |1 614{109 | 2 328|100
[ Tilsammen [6 779107 | 10 442| 223|117 222] 9317 762 49 |14206] 3 |21 968} 52 |5 934({100 |8 730/116 |14 665/ 96
1 | i ‘




G No. 8. 19
Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868, —
for afgaaede og ankomne i de forlpbne 6 Driftsaar.
4de Driftsaars Middelindtegt 5te Driftsaars Middelindtegt 6te Driftsaars Middelindtegt |
for afgaaede og ankomne for afgaaede og ankomne for afgaaede og ankomne
Gods- Gods- Gods- S
befordring befordring befordring “
Passagerer. og Tilsammen. | Passagerer. og Tilsammen. | Passagerer. 0g Tilsammen. _§
andre andre andre =)
Indtegter. Indtegter. Indtegter.
Spd. A | Spd. A | Spa. A1 Spd A | Spd A | Spd. A 1 Spd. A | Spd A | Spd p

2506 | 27 | 3736 |100%| 6R43 | Vil 2566 | 71| 3 636 1103] 6197 | 613 2925 | 964 4815 | 123 7740 {1094 1
23 | 78 » » 23 | 78 28 117 » » 28 |117 27 | 81 12 | 85% 40 | 464 2
279 | 81 216 | 924 496 | 534l 249 20 228 | 65 477 | 85 298 | 49 345 | 90 644 |1 19 | 3
247 | 83 174 | 424 422 | 51 389|119 231 |109% 621 |108% 456 | 7 305 | 70 761 | 77 | 4
458 | 19 441 | 30% 899 | 494 399|105 319 | 51 719 | 36 431 | 83 | 338 23 769 [106 | 5
134 | 24 444 | 26 578 | 50 184 | 70 378 | 22 562 | 92 196 | 27 456 | 534 652 | 80%| 6
444 | 20 300 | 18 744 | 38 487 | 75 298 | 4941 V86| 44l 549 | 59 357 | 564 906 115-?} 7
12 101 9 | 63 22 | 44 10 | 68 8| 791 19 | 27% 13 | 47 11 |108% 25 | 354 8
1507 | 48 | 1682 | 19§ 3189 | 674 1491 | 76 | 1732 11} 3223 | 874 1781 |22 | 2427109 | 4209 | 11 | 9
765 |114 | 1327 | 70} 2093 | 644] 855 (117 | 1268 | 90 | 2124 | 87 958 | 114 1753 | 903 2 711 |1024(10

6379 |115 | 8332 |103 [14712 | 98 | 6664 [118 | 8096 {1081 14761 |1064] 7638 | 3 |10824 | 99}| 18 462 (102}

3%




Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

G. No. &

Sammenligning mellem Jernbanens Indtegter og

é‘ 1ste 2det 3die 4de 5te 6te :2
k= Indtegter. . J=
£} Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar. Driftsaar, |
= (15 Maaneder) ~
Spd. B Spd. p Spd. R Spd. p Spd. R Spd. I3
1| Af Passagerer 6779 107 7762 49 5934 100 6379 115 6664 118 7 638 311
2| , Voiturer 64 62 87 96 90 12 78 22 74 98 104 48 [ 2
3| , Levende Dyr 33 86 34 18 29 62 42 18 47 78 48 52 | 3
4| , Pakker. 477 118 539 11 | 4
213 8 316 46} 404 76 537 49
5 , Overvegt (Bagage) 126 92 181 110 | 5
6| , Varer 9941 80} 13466 891 8004 44 7483 10 7197 634 9733 84} 6
7 , Telegrafen 181 86 300 113 202 42 192 4 172 19 17 34 |7
8| ,, Posten . 77 18 97 114 102 6 151 114 245 ” 27 30 | 8
9{ ,, Pakhuusleie . 7 60 35 56 7 113 4 36 ” ” 1 4819
10| ,, Tomteleie . » » P ” 55 » » » » » » » (10
11} @vrige Indtegter 251  37% 557 107 469 84 487 681 429 7431 296 101311
Tilsammen Indtegter . 17550 65 | 22659 89 | 15300 59 | 15356 76} 15436 61 | 19018 42 |
Tilsammen Udgifter 14 443 56} 18935 98} 14836 73} 16346 94 | 15971 78 | 17364 96 |
5 ;
Overskud . 3107 84 3723 110} 463 105% » 9 | ” ” 1653 66 |
Underbalance » » » » ” ” 990 17} 535 17 ” »




G. No. 8. 21
Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning — Aar 1868, —
Udgifter i de forlobne 6 Driftsaar.
FCZ'; 1ste 2det 3die 4de Ste 6te ‘z’
2 Udgifter. ] ) ) ' g
3 Driftsaar. (151)&{::1?:5&) Driftsaar. Driftsaar, Driftsaar. Driftsaar. 3
Spd. A Spd. A Spd. A Spd. A Spd. A Spd. 3
1| Til Directionen . 300 » 371 26 300 » 300 ” 300 ” 300 » |1
2| , Hovedcontoiret . . 828 53 | 1278 26 1097 107 | 1096 67 | 1125 1194 1195 874 2
3| , Stationerne . 4385 BV | TR223 863 4227 353 4342 15| 4325 8 4525 89 |3
4/ ,, Locomotiv-Departe-
mentet | 3227 88 | 3970 66 | 4020 81 3736 693 3799 103} 4417 i 4
5| , Vogn- do. 435 107} 964 63} 683 116 746 6 714 60} 999 56%| 5
6/ , Ingenieur- do. 4526 23| 43564 1173 8573 62| 5366 293 4825 83} 4884 112 | 6
7 , Bygninger 559 48 278 117% 515 49 161 62 413 8 314 39| 7
8] , Stationspladse . . . 8 28 137 3 89 34} 73 28} 23 81} 30 75 |8
9] , Telegrafen 118 14 88 95 117 85% 136 8% 138 100 106 81 |9
10{ , Uniformer . . . . » » 194 66 159 62 179 37 151 20 152 83 |10
11} , Erstatninger. . . . 6 37 36 23 »” » 108 110 13 4 61 34311
12| Qvrige Udgifter . . . . 48 81 37 11 51 41 100 21 140 89} 376 38 |12
Tilsammen | 14 443 56} 18935 98} 14836 73} 16346 94 | 15971 78 | 17364 96
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Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

Oplysninger om Locomotivernes Driit.

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 4 839 norske Mile, hvortil for deres Arbeide ved Sta-
tionerne med Trainenes Indskiftning etc. leegges 3 °/, af Trainmilene og de assisterende Mile, altsaa i det Hele
tilbagelagt 4 980 Mile, hvoraf 4 808 med Passageer- og Godstrain, 30 som Hjelpekraft og 142 med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne.

*) Naar Sne har hindret Farten, er der paa Trainlocomotivet blevet forspsendt en Sneplov.

|
Assisterende| Mile med | Tilsammen i| I de fore- Ialt efter | Heraf Mile med
Locomotiv No. Trainmile. Mile Ballast og | Regnskabs- gaaende Jernhanens | Sneplov i dette
’ Fyld. aaret. Driftsaar. Aabning. Driftsaar. *)
1 1720 6 ; 1726 5764 7 490 17
2 1 527 22 142 1691 5 966 7 657 12
3 1561 2 ) 1563 9 054 10 617 48
§ Tilsammen 4 808 30 142 4 980 20 784 25 764 7
Hvorledes Locomotiverne have varet benyttede sees narmere af folgende Tabel.
Locomotiv No. 1 2 3 Tilsammen.
v Antal Dage.
S s = s S 5 S S 2 s < 5
g £ | g3 E e | 52 | % £ | g3 | & £ | 5%
Maaned. é § % § % % '§ § % % "qé g _5 fg’ é §
& ~ =g = ~ S = = = = ~ P
— - o= — — =t [ — o] — — ==}
Januar 16 15 — — — 31 18 13— 34 28 31
Februar . 15 14 — — — 29 15 4 | — 30 28 29
. Marts 7 6 18 17 10 4 11 20 | — 35 36 22
April . 22 8 — 8 22 —_ — 20 10 30 50 10
Mai 17 14 - 5 21 5 11 — 20 33 35 25
Juni . . . . 1 25 4 15 11 4 15 15 —_— 31 51 8
Jui . . . . 3 28 — 17 12 2 20 11 — 40 51 2
August — 31 — 14 17 — 17 9 5 31 57 5
September . . 7 23 — 8 9 13 16 14 — 31 46 13
October . 17 - 14 — 15 16 — — 31 — 32 61 —
November . . 9 7 14 18 12 — 4 23 3 31 42 17
December 15 16 —_ 16 15 — — — 31 31 31 31
Tilsammen 129 201 36 133 145 88 127 170 69 389 516 193
Til Locomotivernes Drift har veeret benyttet:
Brende & Lys, foruden gamle kasserede Sleepers, hvis Pengeverdi ikke er opfert i Regnskabet 29 Spd. 1/
Kul 700 480 7 . 1726 — 2 -
Bomolie 6991 Pot 217 — 51 -
Rapsolie 229 do. 38 — 73%-
Talg 3684 B . 42 — 105%-
Pudsegarn 555§ & . . . . 91 — 102 -
Hamp & Hampegarn 58 @& .o 11 — 13 -
Lampeolie til Pudseren, Limer, Sabe etc. 6 — 106 -
Tilsammen -2163 Spd. 94 /8




G No. 8. 238

Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning, — Aar 1868. —

Divideres disse Omkostningers Belgb med Trainmilenes og de assisterende Miles Antal 4 838, findes Lo-
comotivernes Drift at have kostet i Breende, Smorelse og Pakning for hver Trainmiil 53,6 /8, og naar Transportom-
kostningerne paa Kul, Olie, Pudsegarn etc. fra Christiania til Hamar udelades af Beregningen, har Omkostningerne
for hver Trainmiil udgjort 43,2 j}..

De gvrige Locomotiverne vedkommende Udgifter, Lgnninger til Locomotivfgrere, Fyrbgdere, Vandpumpere,
Kulsjouere, Udgifter til Reparation (heri indbefattet en ny 6 Hestes Dampmaskine for Verkstedet til Belgb 326 Spd. 12 /3)
o. d. 1. have belgbet sig til 2253 Spd. 26} 5. Locomotivernes Drift har altsaa kostet 4 417 Spd. 3 2 eller for
hver Trainmiil 110,2 8 for hver Locomotivmiil 109,5 £; fratrukket Dampmaskinens Kostende (326 Spd. 12 /) pr.
Trainmiil 102,1 £, pr. Locomotivmiil 101,4 /.

Samtlige Jernbanens Udgifter 17 364 Spd. 96 /8 fordeelte paa Trainmilene give for hver gjennemlgben norsk
Miil 3 Spd. 73,4 4.

Den samlede Vaegt som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem er fglgende:

Passageervogne. Disse ere forhen fundne at udgjore . . . . . . . . Centnermile 927 935.
Passagerer. 76 147 Personmile,. Antages hver Person at veie 11 Centner elholdes . — 114 221.
Stoppevogne. Disse have gjennemlgbet 5010 Mile. Enhver af disse Vogne veier 102 '
Centner, leesset i Gjennemsnit 110 Centner. . . . . . . . . . . . — 551 100.
Godsvogne. Disse ere forhen fundne at udgjere . . . . . . . . . Co. - 874 368.
Gods. Er forhen fundet at udgjore . . . R e — 591 501.

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Veaegt bevaget Centnermile 3 059 125.
Hvert Locomotivs egen Vaegt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit answmttes til
300 Centner. Herefter findes Locomotivernes Centnermile, Ballastmilene ikke medregnet . — 1 451 400.

Tilsammen Brutto Centnermile 4 510 525.

Da Trainmilenes Antal var 4808, findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed, i Gjennemsnit
med hvert Train at vere bevaget en Bruttolast af 636 Centner foruden Locomotivets egen Vegt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal, med Undtagelse af Ballastmilene, 4 838 Mile, ﬁnde% hvert
Locomotiv i Gjennemsnit at have fort med sig en Bruttolast af 632 Centner.

Nettoveegten af Gods og Passagerer bliver 745 802, hvilket i Gjennemshnit for hvert Train og Locomotiv
giver 154 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trainmilenes findes, at i Gjennemsnit med hvert Train

er befordret: 1ste Classes Passageervogne. . . . . . . 0,52
2den  do. do. e 1,56
Stoppevogne . . . . . . . . . . . . . 1,04
Godsvogne . . . . . - . . . . . . . 276

Tilsammen i Gjennemsnit 5,88
Falgende Tabel udviser Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg for-
deelt paa de forskjellige Maaneder. (Ballastkjgringen udeladt af Beregningen).

Forbrug. Forbrug pr. Locomotivmiil.
Maaned. Locomotiv- . — : Timer med
miil. Kul Olie Talg Kul Olie Talg Fyr paa.

@ Potter. [ 3 Potter. @
Januar . . . 399 61 520 51,5 33,0 154,2 0,13 0,08 392
Februar . . . 385 68 780 60,0 29,0 178,7 0,16 0,08 390
Marts. . . . 500 90 020 98,0 45,0 180,0 0,20 0,09 543
April . . . . 371 52 660 80,0 31,0 141,9 0,22 0,08 373
Mai . . . . 385 53 860 82,0 26,5 140,0 0,21 0,07 384
Juni . . . . 393 61 900 87,0 30,5 157,5 0,22 0,08 394
Juli . . .. 406 59 140 86,0 28,0 145,6 0,21 0,07 404
August . . . 400 45 460 82,5 22,0 113,7 0,21 0,06 379
September . . 404 45120 72,5 24,0 111,7 0,18 0,06 385
October . . . 414 47760 72,5 25,0 115,4 0,18 0,06 395
November . . 390 55 520 70,0 25,0 142,4 0,18 0,06 385
December . . 391 58 740 86,5 49,5 150,2 0,22 0,13 395
4838 | 700480 928,5 |  368,5 144,8 0,19 0,08 4819
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Hamar-Elveram Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868. —

Antallet af Train hvormed Passagerer have veret befordrede, har alle Hverdage stadig veret 2 op og 2

Beskrivelse over Locomotiverne findes i 1ste Driftsberetning Pag. 21.
Af fglgende Tabel kan Locomotivernes Nyttevirkning i det forlgbne Driftsaar sammenlignes med samme

i de foregaaende Driftsaar.

(Ballastkjorselen udeladt af Beregningen.)

ned og paa Sgn- og Helligdage 1 op og 1 ned. Desuden gik i fgrste Halvdeel af Marts Maaned i Anledning af
Grundset Marked 13 Train op og 13 Train ned, og i de forste Dage af Oktober Maaned 2 Train op og 2 Train ned
i Anledning Hamar Marked, samt endvidere i Aarets Lgb 2 Extra-Passageertrain og 2 Extra Godstrain.

*) 15 Maaneder.

Antal Timer Kulforb
; ulforbrug.
Bevaeged'e med Fyr paa. Last pr. { Nyttevirk-
Locomo- Centnermiil. i : Locomo- ning pr
Driftsaar. ... | Locomotivernes Pr. Pr. Pr. | Pr. Ti- semiil | KuliC i
tivmiil. ’ Total. |Locomo-|{Centner-|me med| ©Vmul1 |7 KuliCent-
egen Viegt Total. |Locomo- N .. Centner. nermile.
medregnet. tivmiil. @ tivmiil miil |Fyr paa
B @ @
1ste 3113 3200 269 3940 | 1,265 | 488100 157 0,152 124 1029 6,657
odet*) | 4255 | 4144852 4406 | 1,035 | 630720 | 148 | 0,152 | 143 974 6,573
3die ' 3625 3 383 480 3889 | 1073 | 573778 158 0,169 147 933 5,897
4de 3671 3323 274 3962 | 1,079 | 573700 156 0,173 145 905 5,793
5te 4 687 4 027 757 4766 | 1,017 | 644100 137 0,160 135 859 6,253
6te 4 838 . 4510 525 4819 | 0,996 | 700480 144,83 | 0,155 145 932 6,439
Reparationsarbeide.
De vasentligste§Reparationsarbeider til Locomotiverne have bestaaet i:
1. Foretaget betydeligere Reparation paa Locomotiv No. 2, saasom nye Pakningskra-
ner & Ringe; slebet Sliderne.. Reparation og Oppudsning af Rgr, Reparation af
Fjedre, Sidestanglagere og en Pumpestang, samt forsynet Fjederophengningen med
Gummipakning . . . Arbeidslgn 108 Spd 2 #8
2. Afdreiet Hjulene paa samthge Locomotlver — 25 — 102 -
3. Til Locomotiv No. 3 er anskaffet: Nye Stempler, nye Shdespmdler ny Skorsten
ny Contrabalance (for Reservehjulene, derjer benyttet til No. 3) og endeel nye F, Jedre.
Omboret Cylinderne, Reparation og Oppudsning af Rgr, samt Reparation af Exen-
terskiver, Kraner, Fjederpinder & Haemper, Sidestenger, Domen og Teender, alt
for No. 3 . . — 92 — 7 -
4. Anskaffet nyt Traekrgr 0g nye Stagbolte samt Reparatlon og Oppudsnmg ai Rgr
Repareret Domen, Kraner, Fjederheemper etc. No. 1 e e e e e — 31 — 6 -
5. Omstgbning af Metallagere for Locomotiverne . . —_ 8 — 105 -
6. Forferdiget 1 Dusin Stempelringe af Staal for Locomotlverne . — 7 — 30 -
7. Anskaffelse af Materialier, Maskinernes Adskillelse og Sammensatning, samt daghg
forefaldende Eftersyn, Reengjgring og Reparationsarbeide — 224 — 84 -
Tilsammen 497 Spd. 96 S8




Oversigt over Omkostningerne ved Locomotivdriften.

Locomotivernes Istandholdelse.

Locomotivernes Drift.

F . Driftspersonalet, .
Materialforbrug Lgnninger orbrugsg‘]e}r;-l d. e. Fgrere, Tilsammen.
Drif Locomo- og og Tilsammen. S(t)?.nde’ d eﬁ uh Fyrbgdere, Tilsammen,
riftsaar. | . e | Reservestykker. Arbeislgn. l;e’ Talg, Hamp, Pudsere
udsegarn ete. og Vandpumpere.
Pr. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr.
Total. Miil, Total. Miil. Total. Miil, Total. Miil, Total. Miil, Total. Miil. Total. Miil.
Spd. A | B [Spd A | A |Spd 8 | A| Spd Al 81 spd e | B spa B A spa B p
1ste 3113 40 78} | 1,5| 418 653[16,0| 459 22117,5| 1699 11 [655| 848 38 [32,5| 2547 49 [98,0] 3006 71} | 115,5
'(* 2det 4 255 162 45 4,5| 207 994 5,9 370 24}10,4 2160 761 61,0 1172 28 [33,0| 3332 104} (94,0| 3703 9 104,4
3die 3625| 143 26 | 4,7| 224 263 7,4| 367 523|12,2| 1934 74 |640| 939 19 31,1 2873 93 [951| 3241 25% | 107,3
4de 3671 303 193 | 99| 395 13 |12,9| 698 323/22,8| 1813 82 (592| 1001 6 [32,7| 2814 88 [920| 3513  } | 1148
5te 4 687 291 41 7,50 379 19,7 670 42 |17,2] 2012 102} |51,5 995 26 (25,5 3008 8% |77,0] 3678 50% 94,2
6te 4 838 159 31 3,9| 338 65 | 8,4| 497 96 (12,3 2163 94 |53,7| 1029 504 (25,5 3193 24} [79,2| 3691 L 91,5
Tilsammen | 24189| 1100 1 | 55(1963 29 | 9,7|3063 30 |15,2| 11784 80 [58,5| 5985 47} [29,7| 17770 7} [88,2| 20833 37} | 1034

(* 15 Maaneder.
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%6 G No. 8.
Hamar-Elverum Jernbanes 6te Driftsberetning. — Aar 1868, —
Oplysninger om Vognenes Drift.
] Tabel over Vogntjenesten.
lAntal Reparationsdage. Antal Antal Antal
Antal Vogn-| Vogne un-| Vogne un-| Vogne, der
v Antal Antal 1 mile for |der Repara-|der Repara-| ikke have
ognsort. Vogne. Vognmile. Gjennem- |bver Repa-| tion mere |tion mindre| veret un-
Total. snit for |rationsdag.|end Middel-end Middel-|der Repara-
hver Vogn. tiden. tiden. tion.
Passageervogne 1ste&2den CL 3 5030 96 32,0 52 2 1 —
do. 2den Classe 2 4973 52 26,0 96 1 1 —_
Stoppevogne. . . . . . 3 5010 73 24,3 69 1 2 —
Plankevogne. . . . 30 5077 14 0,5 363 5 — 25
Kassevogne . 20 8171 207 10,3 39 8 7 5
58 28 261 44 2 7,6 64 v |1 30

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse.

Smgrelse, 1822 &

Gregnsebe
Lampeolie, (til Be]ysmngen) 521 Potter e e e e e e e e e e e e e e e e e e 9
Pudsesager . . . e e e e e e »
Afdreining af 37 Par HJulrmge, Afdrelmng & Omlaegnmg af 33 Par HJulrmge 101
Anskaffet 4 Par Hjul med Axler .. e e e e e 126
Metallagere 13
Paa 4 lukkede Kassevogne er F_]ederophaengmngen bleven forsynet med Gummlpakmnq
Arbeidslgn . . . 6 Spd. 60 /8
Gummiplader . . . . . . . . . 19 — 24 -
25
Overdekket 8 Stkr. Kassevogne med Bordtag og tekket med Asphaltfilt:
Arbeidslgn e e e e e e e e e 51 Spd. 32 4
Materialier 20 — 47 -
71
Gulvene i samtlige 1ste Plads Coupeer ere blevne belagte med ny Voxdug . pY|
Malet 3 Stkr. hgie lukkede Kassevogne . . 15
Ferniseret samtlige Passageer- & Stoppevogne udvendlg samt malet Gulvene
Maling & Arbeidslon . -. 26 Spd. 44 8
Copalfernis . . . . . . . . . . . . . . .. 25 — 37 -
51
Anskaffelse af 5 Stkr. nye Presenninger, samt Reparation af gamle . 102
Vognsmgrerens Lgn . e -
Anskaffelse af Materialier. Udtaget og indsat Lagerkasser. Anskaffelse af Beenke i Vognene,
Stoppere, Kjepstager, Koblinger & Koblepinder m. m. samt dagligt forefaldende Eftersyn &
Reparationsarbeide . . . . . . . . . . L . . . 0 e 0 0 e e e e . . 278

154 Spd. 93 ;8

80 -
1114
66 -
22 -
11 -
114 -

79 -
— 108 -

— 9 -

Tilsammen 999 Spd. 56} /8

Heraf sees Vognenes Drift og Vedligeholdelse at have kostet pr. Vognmiil 4,24 }.

84 - .
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27

Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

Beskrivelse over ABanens Stignings- og Krumnmingsforholde findes anfgrt i 1ste Driftsberetning Pag. 24.

Til Materialier .

- Arbeidslgn i Vaerkstedet

- do.
Gjerders Istandsattelse og Ballastkjorsel

Udgifterne hertil have udgjort:
Materialier . o
Arbeidslgn .

Af Ballast og Fyld er udkjert til Linien 410 Vogne.

Det i de foregaaende Driftsaar udferte Steenbekleedningsarbeide til Beskyttelse af Banken mellem Hamar

og Aker er ogsaa i dette Driftsaar fortsat, og er der udfgrt 1350 ] Alen.
 Udgifterne til disse Arbeider samt til den almindelige Vedligeholdelse have ndgjort:

Ialt fuldfert 18 997 (] Alen.

paa Linien, til Liniens Bevogtmng, t11 Ombytmng, Bortskaffelse af Snee,

Desuden er ved Ihlseng Bro opfort et muret Steenkar under et Paeleaag, hv1s Paele
vare raadne i Jordskorpen, samt ombygget den gvre Deel af gstre Landkar af Fura-Broen.

Ombyttet Ombytning i
Procent af den
I qued- I 'S.ide- Total hele Lengde
linien. linier. ’ eller Antal.
Sleepers . . . . . . . . . . . . Stkr. 12 045 121 12 166 23,33
Skipner. . . . . . . . . . Fod 879 — 879 0,34
Skruer . Stkr. 170 80 250 0,48
| Lasker . Par — 20 20 0,08
’ Dogs Stkr. 370 360 730 —
Sammenligning mellem Ombytningen af Sleepers, Skinner ete. i de forlebne 6 Driftsaar.
‘ . Sleepers | Skinner. Skruer. Lasker. Dogs.
Driftsaar. Stkr. Fod. Stkr. Par. Stkr.
. lste . 119 226 90 —_ 229
2det . 413 120 146 20 110
3die . 3930 520 320 —_ 340
4de . 11 939 240 50 28 —
bte 11917 142 100 20 100
6te 12 166 879 250 20 730
40 434 2127 956 88 1509
Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse 52 150 260 834 52 166 26 083 —
Altsaa af den oprindelige Overbygmng ombyttet ved Udgangen
af 6te Driftsaar . . e e e 77,639/, | 0,82 9/, 1,839, | 0,349/, —

1341 Spd. 22 f3

82} -

94 -

84 -

15
2786

33 Spd. 348

. 8 — 8l -
114

Tilsammen

4958 Spd. 421 8
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Vedligeholdelse af Jernbanens Bygninger.

Afdeelt et af Expeditionsveerelserne i Hamar, saa at det ene Rum udelukkende anvendes til Telegrafen,
og det andet til Pakke- og Bagageexpedition. Anbragt et fast Skab med Paneling mod Vaggen i Hamar Stations-
bygning. Muurarbeide og Materiel til Fundamentet for den nye Dampmaskine i Verkstedet. Malet Gulvene i 6
Vearelser, 2de Entrér og Trappeopgangen i Hamar Stationsbygning, samt Gulvene i 2de Verelser paa Elverum Sta-
tion. Reparereret Grundset Vandpumpe samt Brandmure i Hamar & Grundset Stationsbygninger. Anskaffelse af
nye og Reparation af gamle Laase, Hengsler etc. ved Elverum, Hamar og Berg. Forskjellige mindre Snedkerar-
beider, Indsetning af Vinduesruder, Reparation af Tagrender m. m. Endvidere ere samtlige Stationsbygningers
Tage ogsaa i dette Driftsaar blevne reparerede og tjerebredte.

Udgifterne hertil have udgjort . « . . e+« « . . 9294 Spd. 87 88

Leie af Snedkerverksted fra 1ste August 186'7 tll lste October 1868 e e e e s 19— T2 -

Tilsammen 314 Spd. 39 f8

Vedligeholdelse af Inventarium.

A. Stationsinventarium.

Anskaffet 2de nye Baade, 5 Stkr. Traolielamper & Lampeglas, 1 Vadskeservant, Vandboller & Mugger,
Trillelemme, Gardiner til Dameventeveaerelset og Pakhuuskontoret i Hamar, 1 ny Heisekasse, 1 Papirsax, Saugblade,
Skrivetavler for Telegrafkontorerne, 1 Brand-Haandsprgite & Brandhage, 1 Vandkar, Sneeskuffer, Vandkarafler &
Glas, samt en liden transportabel Bod til Brug ved Godsconferencen (med Fragtlister) under Opkraning paa Bryggen
i Vintertiden.

Vedligeholdelse af gvrigt Inventarium, saasom Hgpresser, Kjgreredskaber, Seletgi, Uhre, Vedsauge
m. m. tilsammen til Belgb. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 198pd 321

B. Locomotiv- & Verkstedsinventarium.
Anskaffelse af en 6 Hestes horizontal Dampmaskine, 4 Stkr. Remskiver, 2 Stkr. Ma-
skinremme, 1 Skrivepult, 1 Trykmaaler, 1 Borstang for Boring af Locomotivcylindere, samt di-
verse Veerktgi & File i Verkstedet. Anskaffelse, Vedligeholdelse & Reenholdelse af forskjelligt
Locomotiv & Verstedsinventarium . . . . . . . .« . . . . . .« . . . . . . . .. MW — , -

C. Liniens Inventarium.
Anskaffet en ny Sneeploug af Jern at fastskrue til Locomotivet. (Der haves nu en
saadan ved hver af Endestationerne). Anskaffelse af nye Mineerbor, Slegger, Feisler, Sprengkiler,
Hakker, Skrunggler, Sneeskuffer, Trillebgrhjul, Jernspet, Tjerekoste for Broerne, samt Vedligehol-
delse af ®ldre Skinneleggerveerktgi . . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . 206 — 69} -

Tilsammen 1187 Spd. 102
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Uheld og Standsninger.

Locomotiver i Ustand uuder Gargen, hvorved mindre Standsninger ere foraarsagede:

Locomotiv No. 3 for 1ste Optrain den 29de Februar. Rgrene lidt utette i Klinkningen. Forsinket
33 Min.

Locomotiv No. 2 for Iste Optrain den 20de Marts. En Fjeder gaaet itu. Forsinket 6 Min.

Samme Locomotiv forsinket 2det Nedtrain samme Dag 14 Min. af samme Grund.

Locomotiv No. 2 for 2det Optrain den 6te April. Ildrgrene lidt utette. Forsinket 15 Min.

Locomotiv No. 2 for 2det Optrain den 8de April. Ildrgrene lidt utette. Forsinket 17 Min.

Locomotiv No. 3 for 1ste Optrain den 2den Mai. Kobbelsstangen braekkedes og Vandtanken blev
ituslaaet af den ene Stump af Kobbelstangen. Trainet blev fort frem til Grundset af 2det Optrain. 2det
Nedtrain blev paa Grund af Uheldet indstillet indtil Kl. 8. 45' fra Grundset og ankom KI. 10 18’ til Hamar.

Locomotiv No. 2 for 1ste Optrain den 11lte Juni. En Bolt for Pakningskranen til Sliden gik itu.
Forsinket 12 Min.

Locomotiv No. 2 for 1ste Optrain den 4de Juli. Cylinderne noget urunde saa Fjederpakningen ikke
var tet. Forsinket 17 Min. :

Samme Dag 2det Optrain forsinket 22 Min. af samme Aarsag.

Locomotiv No. 2 for 1ste Nedtrain den 5te Juli. Den ene Pumpestang brukket; derved opholdt 11
Min. Ankomst til Hamar til bestemt Tid.

2det Optrain den 8de Juli ankom 32 Min. forseent til Grundset, som en Fglge af at en Fjeder gik
itu paa Locomotiv No. 3 paa Nedturen, saa at en anden Maskine maatte opfyres til Benyttelse ved 2det
Optrain. )

2det Optrain den 24de August afgik 31 Min. forseent fra Hamar, paa Grund af, at en ny Maskine
maatte opfyres, da der paa Locomotivet for 2det Nedtrain var lgsnet en Excenterskive. Ankom til Grundset
25 Min. forseent. ,

Locomotiv No. 3 for 1ste Nedtrain den 14de November. Stempelfjeder istykker. Forsinket 5 Min.

Forsinkelser foraarsagede ved:

Snee og Iis: 7 Gange fra 12 til 24 Min., 1 Gang 37 Min. og 1 Gang 39 Min.

Dampskibenes forsildige Ankomst: Den 2den Juli blev 2det Optrain forsinket 31 Min. paa
Grund af Dampskibets sildige Ankomst, samt megen Passageerexpedition.

Forskjellige Aarsager:

2det Optrain den 27de Januar forsinket 28 Min. paa Grund af, at Vandpumpen ved Midtskog var i
Ustand, saa der maatte gses Vand til Locomotivet.

1ste Optrain den 6te Februar forsinket 9 Min. ved at en Hgbundt faldt ned mellem Vognene paa
Stormyren mellem Berg og Midtskog.

1ste Optrain den 22de Marts opholdt 15 Min. ved Midtskog, for at ordne paa nogle Hgbundter paa
den ene Vogn. Forsinket 11 Min.

1ste Optrain den 1ste Mai forsinket 7 Min. paa Grund af langsom Fart, da Veedvogne bleve med-
tagne foran Trainet fra Midtskog til Elverum.

2det Optrain den 2den Juni forsinket 27 Min. paa Grund af tungt Train, saa at Vand maatte gses
til Locomotivet ved Berg.

2det Optrain den 23 Juni forsinket 22 Min. paa Grund af megen Passageerexpedition ved
Hgrsand.

Tungt Train, megen Pagsageer- og Godsexpedition underveis, samt Vognskiftning. Forsinket 125
Gange fra 5 til 30 Min. og 7 Gange fra 30 Min. til 1 Time.

Kreaturer paa Linien:
2det Optrain den 1ste August forsinket 6 Min. En Koe paa Linien ved Ebro.

Christiania, i Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner den 13de October 18§9.

"T. H. Aschehoug. Halvor Schou. R. Kjerulf.

J. Engelstad.
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Anhang.

Om Forandring af Litr. B. § 20 i Contract af 19de Januar 1863 angaaende Telegrafens
Vedligeholdelse, saaledes at Hamarbanen udgaaer af Compagniskabet med
Hovedbanen og Kongsvingerbanen.

Skrivelse af Iste September 1868 fra Directionen for de Sendenfjeldske Statsjernbaner
til Departementet for det Indre.

Som det kongelige Departement vil erfare af vedlagte Skrivelse af 29de f. M. fra Hamarbanens Bestyrer, anseer
han det saavel i oeconomisk som i andre Henseender gnskeligt for Hamarbanen, at komme ud af Falledsskabet med Hoved-
og Kongsvingerbanen forsaavidt Telegrafens Vedligeholdelse betreeffer.

Da kyndigt Tilsyn med Telegrafen nu kan erholdes ved Statstelegrafens Betjent paa Hamar, hvorved desuden
opnaaes den vesentlige Fordeel at Tilsynet altid er nar forhaanden, og da den nye Ordning ogsaa i oeconomisk Hense-
ende muligens vil blive noget fordeelagtigere for Hamarbanen, uden dog at influere meerkbart paa Kongsvingerbanens Udgift
til denne Conto, maa Directionen med Bestyreren af Hamarbanen vere enig om @nskeligheden af den paapegede Foran-
dring. Med Hensyn til Tiden fra hvilken Forandringen bgr treede i Kraft, antager Directionen at denne passende kan
fastsaettes til 1ste Januar 1868. Kongsvingerbanen har nemlig i indeverende Aar havt useedvanlig store Udgifter til Ved-
ligeholdelsen af sin Ledning, idet naesten alle Stolper paa 4 Miles Lengde ere blevne ombyttede med nye, og da Hamar-
banen snart vil faae en tilsvarende stgrre Udgift til sin Ledning, forekommer det mindre billigt at denne skal have bidra-
get til den anden Bane uden derfor at erholde lignende Bidrag til Gjengjeld.

Directionen tillader sig saaledes at foreslaae, at Contracten af 19de Januar 1863 dens Litr. B § 20 fra Iste
Januar 1868 af kommer til at lyde som fglger:

,Udgifterne til Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf, herunder indbefattet Overtelegrafistens

eller Telegrafinspecteurens Lgn, deles lige mellem disse Baner i Forhold til Ledningens Langde. Telegra-

fisterne paa de forskjellige Stationer henregnes til Stationsbetjeningen.
Veligeholdelsen af Hamarbanens Telegraf skeer s@rskilt for denne Banes egen Regning.“
Samtykke til denne Forandring fra Hovedjernbanens Side har dennes Direction indgaaet paa at meddele.

Skrivelse af 20de Januar 1869 fra Departementet for det Indre til Directionen for de
Sendenfjeldske Statsjernbaner.

1 Anledning af Directionens Skrivelse af lste September sidstleden meddeles, at Departementet approberer som
gjeldende fra Iste Januar 1868 den i Skrivelsen foreslaaede, af Directionen for den norske Hovedjernbane vedtagne, For-
andring i Contracten af 19de Januar 1863 angaaende Forbindelsen mellem Hovedbanen og de Sgndenfjeldske Statsjernbaner,
hvorefter dens Litr. B § 20 kommer til at lyde saaledes:

»,Udgifterne til Vedligeholdelse af Hoved- og Kongsvingerbanens Telegraf, herunder indbefattet Overtelegrafistens

eller Telegrafinspecteurens Lgn, deles lige mellem disse Baner i Forhold til Ledningens Leaengde. Telegra-

fisterne paa de forskjellige Stationer henregnes til Stationsbetjeningen.
Vedligeholdelsen af Hamarbanens Telegraf skeer sarskilt for denne Banes egen Regning.“
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Matistique de 'exploitation

pour les exercises I|S63 - 1|6,

1868. 1867. 1866. 1865. 1864. 1863.
Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée . Miil 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4
kilom. 38,4 384 | 38,4 38,4 38,4 38,4
Capital employé par ,Miil¢ . . .Spd.| 114779 | 114779 | 114779 | 114779 | 114779 | 114779
-  kilom. . ... . . fr. 57120 57120 57120 57120 57120 57120
Matériel roulant.
Nombre des locomotives 3 3 3 3
— - voitures & voyageurs 5 5 5 5
—_ - — de poste 3 3 3 3
— - wagons a marchandises 50 50 50 50 50 50
— - voitures et wagons en total . 58 58 58 58 58 58
Capacité de charge des wagons & marchandises
en total, centners 4500 4500 4 500 4 500 4 500 4 500
kil. 224 151 224 151 224151 224 151 224 151 224 151
do. do. do. do. par ,Miil“
de chemin exploité, centners 1324 1324 1324 1324 1324 1324
kil. par kilom. 5 837 5837 5837 5837 5837 5837
Mouvement.
Parcours des locomotives . . . . . . . Miil 4 980 4 870 3 955 3 865 3593 3634
kilom. 56 249 55 007 44 672 43 655 40 583 41046
Consommation en combustible par ,Miil“ par-
couru %’s 145 132 145 | 149 145 153
kil. par kilom. 6.39 5,82 6,39 6,57 6139 6,15
Nombre des voyageurs . coe 50 068 43 593 37714 32978 28 535 30124
- - centners de marchandises .| 242 917 188 156 158869 | 174961 | 192582 | 201701
kil. 12 099 940 9372 309 7913 484 8715 048 9592772 10 047 005
Total des ,Miil“ parcourus par les voyageurs Miil. | 76 147 67 367 60 588 55 573 52 334 54 753
kilom. 860 089 760 910 684 341 627 697 591112 618 435
— ,Centnermiil* — — marchandises. Cent.miil.*)580 025 439 225 382 213 427 755 | 460 483 449 898
kil. >< kilom. 826 215 375 247100 000 215 000 000 240 600 000 259100 000 253100 000
Quantités moyennes, calculées sur toute la lon-
gueur du chemin de fer: voyageurs| 22 396 19813 17 820 16 345 15 393 16104
marchandises, centners| 173 867 129 183 112 414 125 810 135 436 132 323
kil. 8 660 490 6434783 5 599 497 6266 770 6746253 6591190
Produits financiers de l'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs Spd. 7 638 6 665 6 380 5935 6 254 6 780
fr. 42 933 87463 85 862 33 360 35154 38110
— —_ — des bagages . Spd. 182 127
fr 1o i 810 626 439 388
— — —  de la poste, des 4553 3519 2428 2181
equipages, chevaux, chiens et bestiaux Spd. 410 367
fr. 2305 2063
— — - — des marchandises Spd.| 10273 7 676 7 483 8 004 10 850 9 942
fr. 57744 43147 42 062 44 991 60 988 55 884
—_ — des revenus autres . . Spd. 515 602 684 735 721 441
fr. 2895 3384 3845 4131 4053 2479
Total Spd.| 19018 15 437 15 357 15 300 18 257 17 551
fr. 106 900 86771 86 322 86 001 102 623 98 654

*) Marchandises de service mon compris.
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% 1868. 1867. 1866. 1865. 1864. 1863.
Dépenses: A. pour lentretien et la surveillance
de la voie Spd.| 4885 4 826 5 366 3574 3 509 4 525
fr. 27 459 ! 27127 30162 20 089 19724 25 435
B. pour Pexploitation: a. traction et entre- [
tien des locomo-: |
tives . . Spd. | 4417 ' 3800 3 737 4021 3191 3 228
fr. 24 828 ‘ 21 360 21 006 22 602 17 937 18 145
b. entretien des voi- | ‘
tures et wa- f i
gons . . Spd.! 999 P 715 746 684 777 436
fr.| 5615 | 4019 4193 3846 4368 2450
c. entretien des sta-
tions et du téle- .
graphe . . Spd.| 452 576 371 723 406 636
fr. 2541 3238 2085 4064 = 2282 3856
d. salaires du perso- {
nel des stations et
des conducteurs,
frais d’éclairage, |
de combustible etc.|
des stations Spd. J 4740 4 489 4630 4 387 6 015 4 391
fr. 1 26 643 25233 26 025 24 659 33810 24 682
C. frais généraux . Spd.| 1872 1566 1497 1448 1359 1177
fr. 10 523 8 802 8415 8139 7 639 6616
Total Spd. [17 365 15972 16 347 14 837 15 257 14 443
- fr. 97 609 89779 91 886 83 399 85760 81184
Produit net . Spd.|+1653 — 535 — 990 -+ 463 -+3000 +3108
fr. -+ 9291 — 3008 — 5564 —+ 2602 -+ 16863 -+ 17 470
Résultats statistiques calculés sur les
moyennes.
»Miil¢ parcourus par chaque locomotive . . Miil| 1 660 1623 1318 1288 1198 1211
kilom.| 18750 18332 14 887 14 548 13531 13 678
Rapport des ,Miil“ de parcours a un ,Miil“ de
longueur | 1 465 1432 1163 1137 1 057 1069
Parcours moyen d’un voyageur . . Miil 1,5 1,5 1,6 1,7 1,8 1,8
kilom. 16,04 16,94 18,17 19,30 20,43 20,43
— — d’un centner de marchandises Miil 2,3 2,3 2,4 2,4 2,4 2,2
kilom. B9 25,98 27,11 27,11 27,11 24,85
Produit par ,Miil“ d’un voyageur . . Spd. 0,100 0,099 0,105 0,107 0,119 0,124
par kilom. fr. Or0s97 00402 0,0524 0,0532 00592 00617
— - — d’un centner de marchandises Spd. 0,017 0,017 0,020 0,019 0,024 0,022
par kilom. d’un kil. fr. 000017 000017 000020 0:00019 000024 000022
Produit brut par ,Miil“ de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages . . Spd.|2300,00 |1997,65 |1876,47 |1745,59 |1839,41 |1994,12
par kilom. fr. 1144,9 994,14 933,83 868,10 915,49 992,39
des marchandises, bestiaux etc. . . Spd.|3 142,06 |2365,59 243912 |2538,24 |3318,24 |3038,24
par kilom. fr. 1563,66 1177,3 1213, 1263, 16513 1512,
des revenus autres . . Spd.| 151,47 177,06 201,18 216,18 212,06 129,71
par kilom. fr. 75,38 88,19 100,72 107,58 105,53 64,55
Total Spd.|5 593,58 |4540,30 |4516,77 |4500.01 |5369,71 |5 162,07
par kilom.  fr. R1783,9 2259,6 22474 2239, 5 26723 2568,9
Produit brut par ,Miil* du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages . . Spd. 1,57 1,39 1,61 1,54 1,74 1,87
par kilom. fr. 0,381 0,602 0,801 0,166 0,866 0,931
des marchandises etc. . Spd. 2,15 1,65 2,10 2,23 3,14 2,84
par kilom. fr. 1,069 0,821 Loass Lo 1,563 1,213
des revenus autres . . . . . . Spd. 0,10 0,12 0,17 0,19 0,20 0,12
par kilom. fr. %050 %060 %085 %005 0,099 0,060
Total Spd. 3,82 3,16 3,88 3,96 5,08 4,83
par kilom. fr. 1900 Lsrs 1,931 Lo7) %518 2404
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. . .z 1868. 1867. l 1866. 1865. 1864. 1863.
Dépenses par ,Miil“ de la longueur exploitée |
des A (I’entretien de 1a voie) . . . . . Spd.| 1437 1419 1578 1 051 1032 | 1331
par kilom. fr. 715,13 706,17 785,30 528,04 513,58 662,38
des B® (Pexploitation, locomotives) . . . . Spd.| 1299 1118 1099 1183 940 949
par kilom.  fr. 646,45 556,38 546,92 588,72 467,80 472907
des Bb ( do. voitures et wagons) . Spd. 294 211 220 201 228 128
par kilom.  fr. 146,31 105,00 109,48 100,03 113,46 63,70
des Be ( do. Pentretien des stations) Spd. 133 169 | 109 213 118 202
par kilom. fr. 66,19 84,10 54,04 106,00 58,72 100,53
des B4 ( do. salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd.| 1394 1320 1362 1291 1769 1292
par kilom.  fr. 693,73 656,91 677,81 642,27 880,35 642,97
des C (frais généraux) . . . . . . . . Spd 550 461 440 4925 400 346
par kilom. fr. 273,71 229,42 218,97 211,50 199,06 172,19
Total Spd.| 5107 4 698 4 808 4 364 4487 4 248
par kilom. fr. 254,50 23387,08 23892,79 217,56 2232,97 2114,04
Depenses par ,Miil“ du parcours des locomotives:
des A ('entretien de la voie) . . . . . Spd. 0,981 0,991 1,357 0,925 0,977 1,245
par kilom.  fr. 0,488 0:503 G618 0s460 0,786 0,620
des B® (Pexploitation, locomotives) . . . . Spd. 0,887 0,780 0,945 1,040 0,888 0,888
par kilom. fr. 0,441 0:388 0470 0,518 0,442 0g42
des B ( do. voitures et wagons) . Spd. 0,200 0,147 0,189 0,177 0,216 0,120
par kilom. fr. 0,100 0073 0,004 0,088 0,107 %060
des Be ( do. Pentretien des stations) Spd. 0,091 0,118 0,094 0,188 0,113 0,189
par kilom. fr. 0,045 0059 0,047 0,094 0,056 0,094
des Bé ( do. salaires du personel des sta-
tions etc.) Spd. 0,952 0,922 1,170 1,134 1,674 1,208
par kilom. fr. UPLD 0159 0,582 0,564 0,833 0,601
des C (frais généraux) . . . . . . . . Spd. 0,376 0,322 0,378 0,375 0,378 0,324
par kilom. fr. 0,187 0,160 0,188 0187 0,188 0,161
Total Spd. 3,487 3,280 4,133 3,839 4,246 3,974
par kilom. fr. Lass lese %056 Lo11 2112 Lo7s
Produit net par ,Miil“ de la longueur exploitée Spd. |+ 486,18 |— 157,70 |— 291,28 |+ 136,01 |- 882,71 (4 914,07
par kilom. fr. |+ 24Lgs — 78,380 | 144,932 |+ 67686 |-+ 439,28, |+ 454890
— — du parcours des locomotives Spd. |+ 0,332 |— 0,120 |— 0,253 |4+ 0,121 |+ 0,834 |4+ 0,856
par kilom. fr.|+  Oi1es | —  Oos97 |— On2s9 |+  Oosoz |+  Ougis0 |+  Oasze0
Rapport de la perte ou du produit net au capital
employé . . pour cent|+ 0,424 |— 0,137 |— 0,254 -+ 0,119+ 0,769 [+ 0,796
Rapport de la dépense totale & la recette brute
pour cent 91,3 103,4 106,4 97,0 83,6 82,3
Rapport ala dépense totale des dépenses spéciales :
sous A (I'entretien de la voie) . . pour cent 28,2 30,2 32,8 24,1 23,0 31,3
— B (Pexploitation) . . . . . - - 61,1 60,0 58,0 66,2 68,1 60,5
— C (frais généraux) . . . . - - 10,7 9,8 9,2 9,7 8,9 8,2
Rapport a la recette totale des recettes spéciales: |
Voyageurs et bagages . . . . .pour cent 41,1 44,0 41,5 38,8 34,3 38,6
Marchandises, bestiaux ete. . . . - - 56,2 52,1 54,0 56,4 61,8 58,9
Revenus autres . . . . . . . - - 2,7 3,9 4,5 4,8 3,9 2,5
Rapport a la recette totale des dépenses spéciales:
sous A (lentretien de la voie) . . pour cent 25,7 31,3 34,9 23,4 19,2 25,8
— B (Pexploitation) . . . . . - - 55,8 62,1 61,8 64,2 56,9 49,8
— C (frais généraux) . . . . - - 9,8 10,1 9,7 9,5 7,5 6,7
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Observations.
1 Speciedaler = 5 Franc 62,1 Centimes.

1 Miil (36 000 Fod) 11,295 Kilomeétres.
1 Centner (100 #) = 49,81137 Kilogrammes.
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Throndhjem-Storen Jermbanes Indiegter op Udgifter i 1868,

Hovedbogens Conto for Vinden og Taben udviste ved Enden af Driftsaaret fglgende Indtegter og Udgifter:

23 § 27,123 Spd.
1

Indtegter.

{ Indteegt for Befordring af 64,400 Passagerer . . . . . . . . . . . . 11,506 Spd. 62 §
— - — - 438 Voiturer . . . . . . . . . . .. 243 — , -
— - — - 676 levende Dyr . . . . . . . . . . . . 185 — 76 -
— - — - Pakker etc.. . . . . . . . . . oL 540 — 118 -
— - — - Varer . . . . . . « « « « « « « + . . 1387 — 116 -
— - Postens Befordring . . . . . . . . . . . o . o ... 230 -
— af Telegrafen . . . . . . . . . . . . o .« ... .. 157 — 90 -
— - Platformbilletter . . . . . . . . o o o oo 0oL 141 — 24 -

1 Extra-Indteegter . . . . . . . . . . .0 000000000 60 — 2 -

- 27,123 Spd. 8 B
Udgifter,
| Directionens Lgn . . . . . . . . . 0 0 0 0 0 e e e e e e 500 Spd. , B
Hovedcontorets Udgifter:

Lgnninger . . . .. . 1452 Spd. , B
Contorudgifter, Aveltlssements Trykmng etc e 295 — 18 -
Inventar, Anskaffelse og Vedhgeholdelse e e e 4 — 22 -

' 1751 — 40 -

Stationsudgifter:

j Lonninger. . . . . . . . . . . . . . . . . 43448Spd. 15§
Contorudgifter . . . . . . . . . . . . . .. 214 — 86 -
Lys & Brende . . . . . . . . . . . o . .. 517 — 45 -
Assurance og Afgifter . . . e e e 38 — 14 -
Inventar, Anskaffelse og Vedhgeholdelse Coe e e 306 — 1 -
Hestehold . . . . e e e e e e e e 10 — 42 -

5777 — 83 -

Locomotiv-Afdelingen: .

Lgnninger . . . . . . . . .+ . . . . . . . 2146 Spd. 70 B
Kul & Torv . . . e e e e e ... 10— 67 -
Olie, Talg, Hestefedt & Garn e e e e e e e 535 — 83 -
Matermller e e e e e e 388 — 64 -
Reparationer & Arbeldslﬂnnmg e e e e e e 681 — 27 -
Lys & Brende . . . e e e 140 — 112 -
Inventar, Anskaffelse & Vedhneholdelse e e 121 — 86 -

‘ 6225 — 29 -

| Vogn-Afdelingen:

) Legnninger . . . . . . . .+ . . .. ... 132 Spd. , §

Materialier . . . . . . . . . . . . . . L. 7238 — 90 -
Reparationer . . e e e 334 — 31 -
Inventar, Anskaffelse & Vedhgeholdelse e . 82 — 38 -
Pxesennmgexs Vedligeholdelse . . . . . . . . . 50 — 21 -
Assurancepremie . . . . . . . . . . . . . . 10 — 51 -
- 1332 — 111 -
Lateris 15587 Spd. 8 B




C. No. 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsheretning. — Aar 1868. —

Linien & Broerne:
Lognninger .
Gjerder, Sneeskufnmg & Grﬂftmng
Materialier

Lenninger til Bloernes Vedhgeholdelse .

Materialier til do. do.
Inventar, Anskaffelse og Vedligeholdelse

Uniformer . . . .
Bygningers Vedhgeholdelse .
Stationspladses Vedligeholdelse
Telegrafens Vedligeholdelse .
Erstatninger . . ..
Forskjellige Udglfter

Heraf folger en Gevinst for 4de Driftsaar af

Hermed salderes Balancecontoen som udviser fglgende

Cassa-Conto .

Diverse Debitorer . . e e e
Kulhuset i Stgren . . . . . . . .
Yognboden i do.. . .

Nyt Pakhuus til Opbevarmd af Slld i do
Sgberg Stationstomt & Platform .
Beholdninger under Materialforvalteren
Beholdning af Torv .
Myreiendommen paa Oustmyren .

Stationsmesterne, udestaaende gjennem dlsse

Statscassen

Throndhjems Spalebank

Privatbanken . .

Borries Craig & Co.

Sygecassen .

Overskud fra foregaaende antsaar
Fragaar:

Omkostninger ved Leerfaldet ved Stokke .

Reparation af Slupbroens Kar .

Overskud i 1868 .

Transport 15,587 Spd. 23 § 27,123 Spd. 8 §
4018 Spd. 102
3963 .- 57 -
47 — 3 -
464 — 12 -
206 — 39 -
434 — 44 -
9562 — 17 -
443 — 95 -
566 — 104 -
472 — 64 -
72 — 41 -
111 — 80 -
956 — 116 -
27,073 — 60 -
49 Spd. 68 B
Activa:
1263 Spd. 110 §
201 — 34 -
200 — , -
200 — , -
154 — 112 -
507 — 118 -
6903 — 21 -
195 — 87 -
368 — 61 -
916 — 11 -
- 10,911 Spd. 74 B
Passiva:
5000 Spd." ,,
1700 — ,, -
1000 —
4 — 114 -
e e e e e .. 189 — 84 -
3296 Spd. 103
123 Spd. , B
206 — 55 -
: 329 — 55 -
2967 — 48 -
49 — 68 -

10,911 Spd. 74 B




Indflydelse paa Jernbanens Indtegter, enhver Station har havt.

samt af Kjead.

Oplysninger om Indtagterne,

Efterstaaende Tabel vil oplyse, hvorledes de 7 forste Indtegtsposter ere fordelte paa de forskjellige Stationer, saavel hvad angaar de fra

dem afgaaede, som de til dem ankomne Passagerer, Varer etc., samt endelig Middeltallet af disse Belgb, hvilket Sidste rigtigst udviser den relative

Under Indtegten for Pakker er medregnet Indtegten for Overveegt af Passageertsi

Middeltal af Indtegt for afgaaede

0 s
&5
Indtegt for afgaaede Indtegt for ankomne og ankomne. 3 g
— £
Stationens ol
Navn Pakker, Pakker, Pakker, f‘ 3
' Passagerer. Vggn%ellz_yr Varer, | Tilsammen. | Passagerer. Vggn’ia‘,ellgyr Varer. | Tilsammen.| Passagerer. Vgggn’%,elle)_yr Varer, Tilsammen, g gﬁ
grammer. grammer. grammer, 5

Spd. # Spd. Spd. B Spd. § Spd. Spd. § Spd. B Spd. Spd. B Spd. # Spd. § Spd.  §
Throndhjem . . | 6075 12| 585 114| 6159 5312820 59| 4465 41| 691 15| 7505 7912662 15| 5270 263 | 638 641 6832 6612741 37 | 476
Heimdal . ... | 415 118 14 115 170 89| 601 82| 797 23 30 101 37 13| 865 17| 606 703 | 22 108 | 103 111| 733 491 27
Stokke . ....| 138 60 5 92 ” . | 144 32| 3813 56 15 68 9 86| 338 90| 225118 10 80 4 103] 241 61| 09
Meelhuus ... | 558 106 47 56| 185 33| 791 75| 855 72 69 5| 262 41| 1186 118 707 29 58 307 228 97| 989 361 3,6
Seberg . . ... | 411 96 18 4| 103 52| 533 32| 641 15 38 61| 122 5| 801 81| 526 553| 28 32} 112 88} 667 56% 24
Kvaal .....| 191 17 17 95 38 27| 247 19| 217 48 12 66 21 79| 251 73| 204 32} 15 20%' 29 113| 249 46| 09
Leer * . .... 395 5 22 72| 1026 36| 1443 113] 393 9 21 49| 134 54| 548 112] 394 7 22 3| 580 45| 996 523 3
Lundemo., ... | 429 13 56 111| 945 58| 1431 62| 510 104 82 77| 236 96| V80 37| 469 1184| 44 94 | 591 17| 1105 1093 4,1
Hovind. .. .. 231 48 12 29| 941 47 1185 4| 254 44 14 106 | 185 68| 454 98| 242 106 13 673 563 574 819 111 | 36
Steren .. ... | 2659 67| 575 76| 4287 81| 7522 104| 3058 10| 430 96| 5342 75| 8831 61| 2858 98%| 503 26 | 4815 18| 8177 221 30,6
Tilsammen (11506 62| 1357 44 (13857 116 26721 102 {11506 62| 1357 44113857 116 {26721 10211506 62 |1357 44 (13857 116 {26721 102 100,0

|

— *898T I8V — ‘Surujere(syLi(] opF soUBqUIsP USI)g-wolypuoayy,
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C. No. 8.

Throndhjem-Steren Jernbanes 4de Driftsberetning — Aar 1868, —

Det vil heraf sees, at fremdeles den allerstgrste Deel af al Befordring er gaaet til eller fra Throndhjem
Station og blot ubetydeligt mellem de gvrige Stationer indbyrdes.

Indtegterne have nemlig udgjort:

For Passagerer, iD}lv)zk}l{‘gégY;x%?:ér. Varer. Tilsammen,
|
spd. B Spd. B Spd. B Spd. B
Fra og til Throndhjem Station. 10540 53 1277 9 13665 12 25482 74
Mellem de gvrige Stationer . . 966 9 80 85 192 104 1239 28
Tilsammen 11506 62 1357 44 13857 116 26721 102
Efterfglgende Tabel vil vise Indtegterne for hver Maaned.
Indteegt af Procenter
1868, Vogne, Dy, “laf den hel e
Passagerer. Pakker, Varer. Tilsammen. Indteegt.
Telegrammer.
Spd. B Spd. B Spd. B Spd. B
Januar . e e e e e e 430 113 78 97 1254 78 1764 48 6,60
Februar e e e e e e 317 50 61 72 1046 71 1425 73 5,34
Marts . . . 720 20 108 9 1833 111 2662 20 9,96
April e e e e e e e e e s 856 39 82 117 1264 83 2203 119 8,25
Mai . e e e e e e e e e e 946 19 101 106 1167 105 2215 110 8,29
Juni . . e e e e e e 1628 30 150 12 1417 89 3196 11 11,96
Juli . o e e e e e e 2155 119 176 71 1356 85 3689 35 13,81
August . 1505 33 184 36 632 12 2321 81 8,69
September 994 27 119 25 701 73 1815 5 6,79
October o e e e e e e e e e 875 43 114 23 899 33 1888 99 7,07
November Coe e e e e 487 63 83 89 863 77 1434 109 5,37
December e e e e 588 106 95 107 1419 19 2103 112 7,87
Tilsammen 11506 62 1357 44 13857 116 | 26721 102 l 100 ¢
TABEL over den halvmaanedlige Middelindtaegt.
— — —
Indteegt af g?&‘éﬂ?ﬁgfg;ég Middelindteegten har veret overskredet
Spd. B
Passagerer . . . . . . . . . . . .. 479 52 i 9 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
Vogne, levende Dyr, Pakker og Telegrammer . 56 67 i 4 Halvmaaneder, hvoraf ingen om Vinteren.
Varer e e e e e 577 50 i 10 Halvmaaneder, hvoraf 6 om Vinteren.
Samlet Indtaegt. 1113 49




Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberetning — Aar 1868, —

C. No. 8.

Den stgrste og mindste halvmaanedlige Indtegt har veret:

For

Stgrste Indteegt.

Mindste Indtegt.

Passagerer . . .

Pakker, Vogne, levende Dyr,
Telegrammer .

{Varer. . . . . . . . .

Samlet Indtegt . . .

Af Indtegten for Varer, 13857 Spd. 116 Skill.,

1ste Halvdeel af Juli

2den Halvdeel af Juli .

2den Halvdeel af Marts
1ste Halvdeel af Juli

90

1089

2089

1096 Spd. 72 ’B;Iste Halvdeel af Februar

37 -1ste Halvdeel af Februar

i

61 -1ste Halvdeel af Februar

111 - 1ste Halvdeel af Februar

106 Spd. 98 §
18 — 27 -
458 — 53 -
585 — 16 -

har Trelast, heri iberegnet Brende, bidraget 3540 Spd.

f 105 Sk., og Svovlkis 1117 Spd. 88 Sk. Sterrelsen af Indtagten heraf fra de forskjellige Stationer sees af falgende Tabel.

. Indteegt for

Indtegt for . . Treelast i Procent

Stationens Navn. samtlige afsendte For Treelast og For Svovlkis. For gvrige | af Indteegten for

Varer. Breende. Varer. samtlige afsendte
Varer,

Spd. ] Spd. B Spd. B Spd. B

Throndhjem . . 6159 53 » ” ” " 6159 53 0,0
Heimdal . . 170 89 34 ,, ” " 136 89 19,9
Stokke . . . . . ) ” » » ” » » » 0,0
Meelhuus 185 33 109 96 ” Y "5 57 59,4
Sgberg 103 52 33 30 19 16 51 6 32,0
Kvaal . . . . . . . . . . . 38 v 2% ,, , 12 27 69,2
Leer . 1026 36 941 77 y o 84 79 91,7
Lundemo . . . . . . . . 945 58 457 12 ” ” 488 46 48,4
Hovind . . . . 941 47 805 100 » » 135 67 85,5
Steren 4287 81 1133 30 1098 72 2055 99 20,4
13857 116 3540 105 1117 88 9199 43 25,5

Total Indtegten, 27123 Spd. 8 Skill, fordelt i folgende 3 Hovedposter giver: I Procent af den

Spd. B hele Indteegt.

for Passagerer . . . . .| 11506 62 424
» Gods, Kreaturer og Vogne . 14286 72 52,7
, alle andre Indtegter . 1329 114 4,9
Tilsammen| 27123 8 100,0




C. No. 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberetning. — Aar 1868, —

Oplysninger om Udgifterne.

Lgnninger til Personalet har veret saaledes fordeelt:
Directionens Len .
Hovedcontoret:

Bestyreren, aarlig Lon 800 Spd. , B
Cassereren . 360 — w -
1 Contorbetjent 192 — y -
1 Revisor 100 — w -
Stationsudgifter.
Throndhjem Station:
Stationsmesteren, aarlig Legn 240 Spd. , B
Godtgjerelse for Hus, Lys & Veed 84 — -
E e 324 Spd. , B
1 Pakhuusformand 180 — ,, -
2 Telegrafister 162 — 72 -
3 Jjouere 367 — 104 -
2 Sporskiftere . 288 — ., F
Vagthold . . . . . . . . . . . .. 39 — 80 -
Reenholdelse af Stationen log alle Passageervogne. 97 — 114 -
1 Bud . ' 54 — 100 -
Extra Arbeide 95 — 21 -
o —————== 1580 8pd. 11 B
Heimdal Station:
Stationsmesteren, aarlig Lgn 144 Spd. , B
Extra Arbeide 12 — 26 -
e ———— 156 — 26 -
Stokke Stoppested:
For Expeditionen . 27 Spd. 60 B
Extra Arbeide 5 — T2 -
S, 33 — 19 -
Mieelhuus Station:
Stationsmesteren, aarlig Lgn 144 Spd. , &
Extra Arbeide 4 — 12 -
S 148 — 12 -
Soberg Stoppested:
Stationsmesteren . . . . . . . . . . . 160 Spd. ,, B
(Stationsmesteren har ikke Huus, Lys & Veed frit).
Huusleiegodtgjorelse for Contor & Venteveerelse i
3 Maaneder . . . . . 1 -, -
: e 17—, -
Hvaal Stoppested:
For Expeditionen . 72 Spd. , B
Extra Arbeide 1 — 110 -
e 73— 110 -
Leer Station:
Stationsmesteren 144 Spd. ,, B
Iixtra Arbeide T - T2 -
- 151 — 72 -
Lundemo Station:
Stationsmesteren, aarlig Lon 168 Spd. , B
Extra Arbeide 14 — 54 -
TTTTTTTTTTTT 182 — B4 -
HMovind Station:
Stationsmesteren, aarlig Len 168 Spd. , B
Iixtra Arbeide 5 — 95 -
- 173 — 95
Lateris. 2674 Spd. 32

500 Spd.  , B}




C. No. 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberetning., — Aar 1868. —

Transport. 2674 Spd. 32 § 1952 Spd. ,, B
Steren Station:

Stationsmesteren, aarlig Len . . . . . . . . . 216 Spd. , B
1 Pakhuusformand . . . . . . . . . . . . 135 — 72 -
1 Telegrafist . . . . . . . . . . . . . . 79 — 72-
2 43 Sjowere . . . . . . . . . . . .. .80 — , -
Extra Arbeide . . . . . . . . . . ., . . . 63 — 10-
804 — 34 -
2 Over- og 2 & 4 Underconductgrer . ., . . . . . ., . . . . . . 86 — 69 -
4344 — 15 -
Locomotiv-Bepartementet:
Locomotivmesteren . . . . . . . . . . . . 520 8pd. 72§
2 Fgrere . . . . . . . . . . . .. ... TW — , -
2 & 4 Fyrbgdere . . . . . . . . . . . . . 603 — 58-
2 Pudsere . . . . . . . . . . . . . . . 23 — 60-
2146 Spd. 70 §
Vogn-DBepartementet:
1 Vognvisiter . . . . . e e e e e 132 —  , -
Linien & Broerne:
Banemesteren, aarlig . . . . . . . . . . . 4208pd. , B
Gartneren . . . . . . . . . . . . . . . 8 — 60-
Vagtheld . . . . . . . . . . . . . . . . 18 — 27-
Skinneleggere, ordingere . . . . . . . . . .1954 — 64 -
_ do. extraordinere . . . . . . . .141 — 71 -
Gjerder, Sneskufning & Greftning . . . . . . .3963 — 57 -
Broernes Vedligeholdelse . . . . . . . . . . 464 — 12 -
- - 8446 — 51 -
10725 — 1-

17021 Spd 16 §

Oplysninger om Passageerbefordringen.

Med Trenene er befordret . . . . . . . 064400 Passagerer med Indtegt 11384 Spd. 106

e e B
Som Excess (Indtegt for lengere Befordring eller bedre
Klasse end Billetten lyder paa o. d. 1) er indkommet. 92 —- -

For Saisonbilletter:

1 anden Plads fra Melhus til Sgberg i 1 Aar 3 Spd. 40 §
3 do. do. fra Kvaal til Sgberg i £ Aar. . . 6 — 81 -
2 do. do. fra Leer til Sgberg i 3 Aar . . .10 — 48 -
1 do. do. mellem T.hjem og Stokke i 1 Maaned 2 — 98 -
2 do. do. mellem T.hjem og Melhuusi 1 do. 6 — 48 -

- 29 — 75 -

Tilsammen som i Indtegtsregnskabet 64,400 Passagerer med Indtegt 11506 Spd. 62 §




C. No. 8.

Throndhjem-Storen Jernbanes 4de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Efterstaaende Tabel vil udvise Antallet af Passagerer, som ere befordrede mellem de forskjellige Stationer:

5 Til
Fra ] _~__,_ Total.
g T}I]‘J.l:’rgfl' Heimdal.| Stokke. hle:;_' Sgberg. | Kvaal. Leer. - Ll:sg‘& Hovind. | Stgren.
1 501 | w6 | 18 | 101 | v | 81 | 71 4 | 494 1563
: 2 2687 | 1080 | 2153 | 1147 | 194 | 283 | 388 | V3 | 1287 9951
Throndbjem. |5 3437 | 495 | 1655 | 1798 | 429 | 1070 | 1358 | V87 | 6581 | 17610
- 6625 | 1660 | 4026 | 3046 | 690 | 1384 | 1767 | 864 | 8362 | 28424
1 360 3 4 ” 1 \ 1 \ \ 369
. 2| 1969 5 | 98 9 1 ) 2 1 9 2026
Heimdal. 3| 9416 30 | 16l 89 36 | 72 | 49 15 | 216 | 3084
S| 4145 38 | 193 98 38 4 52 16 | 225 5479
1] 82| 2 1 3 \ \ \ , 2 90
9 1086 | 3 19 | 15 ) , 3 9 1137
Stoklke. 5 614 31 57 | 35 | 24 | 50 | 18 5 | 40 | sl
] 178’ | 36 57 53 26 50 21 2 51 2078
1] 220 3 6 14 14 1 9 . 4 264
9| 2155 | 13 | 24 111 | 36 | 68 5 39 2451
Meelhuus. 3| 1777 | 95 | 26 59 | 68 | 247 | 147 | 61 | 203 | 2173
T Tas2 | 111 | 56 184 | 118 | 316 | 154 | 61 | 336 5488
1 98 1 5 10 12 6 4 ) 10 | 146
Seber ol 12| 8 | 18 | 62 2% | 42 | 19 1| 25 1819
& 3| 1886 | 69 | 37 | 37 26 | 105 | 83 | 21 | 190 & 2454
| 3109 | 78 60 | 109 64 | 153 99 22 | 22 3919
1) osr| o, \ 5 | 20 6 \ 1 13 102
Kvaal 9l 19| 2 2 | 19 | 103 43 | 13 , | 26 389
' 3| 388| 2 | 98 | 59 | 18 61 | 119 | 54 | 220 973
G4 | 28 | 30 | 83 | 141 110 | 134 | 55 | 259 1464
1| 39 \ , 1 2 7 9 \ 4 62
Leer 9| 983 I 2 | 52 | 48 | 32 46 2 30 49
' 3| 1152 | 61 | 58 | 179 | 110 | 53 | 207 | 92 | 384 2296
1474 | 62 | 60 | 232 | 160 | 92 22 | 94 | 418 | 2854
1] w1 \ 2 4 \ 8 , |14 104
9| 828 | 2 4 | 10| 14| 10| 53 6 | 42 469
Lundemo. 3| 477 | 43 | 20 | 130 | 64 | 113 | 125 | 128 | 853 | 2513
1880 | 46 | 24 | 142 | 82 | 183 | 186 134 | 409 3086
I 4 A IR S T NS B SN R - 0| 9
Hovind. 3 73| 12 3 | 43 | 31 | v4 | 66 | 18 274 | 1356
813 | 12 3 | 4v | 3 | 76 | 66 | 123 287 1464
1| 483| 3 3 9 | 11 | 18 8 9 2 539
Storen 9| 1255 | 9 6 | 88 | 15 | o1 | 34 | 44 | 11 1433
: 3| 6657 | 156 | 30 | 237 | 156 | 206 | 308 | 227 | 195 8172
8395 | 168 | 39 | 277 | 182 | 245 | 850 | 280 | 208 10144
1| 1420 | 511 | 93 | 243 | 157 | 119 | 60 | 96 T | 544 | 3950
Total 9| 8452 | 2725 | 1150 | 2385 | 1466 | 324 | 525 | 470 | 94 | 1477 | 19068
' 3| 17102 | 3930 | 727 | 2538 | 2360 | 1089 | 2104 | 2326 | 1355 | 8551 | 49082
96974 | 7166 | 1970 | 5166 | 3983 | 1532 | 2689 | 289 | 1456 10572 | 64400




C. No. 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberetning, — Aar 1868. —

Fordelingen af de med Passageertrenene befordrede Passagerer paa de forskjellige Vognklasser, det Antal
Mile, de ere befordrede, det dertil anvendte Antal Vogne og derfor erlagte Betaling etc., vil sees af fglgende Tabel:

|
1ste Classe. 2den Classe. 3die Classe. For alle Classer.
Antal befordrede Passagerer . 3250 19068 42082 64400
— Personmile . . . . e e e e . 7397 34744 108282 150423
— Personer reduceret til den hele Banelaenfrde 1720 8080 25182 34982
Hver Person har i Gjennemsnit reist . . Miil 2,3 1,8 2.6 2.3
Antal benyttede Passageervogne. . 619 1400 2035 4054
— Pladse. . . . . . . . .. L. 14856 42000 65120 121976
— Vognmile. . . . . . . . . . . . 2691 5666 8167 16524
— Pladsmile . . . . . . . 64584 169980 261344 495908
Hver Vogn rummer Personer. . . . . . 24 30 32 50
— Vogn er i Gjennemsnit besat med Pelsoner . P 6,1 13,3 9,1
Procent af Vognenes Pladse benyttede . . . 11,5 20,3 413 30,3
Vegten af en Vogn i Centner . . . . . . . 101 90 95 94,2
Vognenes Centnermile . . . . coe 271791 509940 775865 1557596
Hver Person antages at veie 1% Centne1 giver
Centnermile 11096 52116 162423 225635
Samlet Bruttolast beveget 1 Miil . 282887 562056 938288 1783231
Gjennemsnitlig Vognveegt for hver befordret Person
Centner 36,8 147 7,2 10,4
Nettolasten i Procent af Bruttolasten 3,9 9,3 17,3 12,7
Gjennemsnitlig Veegt af enhver belastet Vogn, Centner 105,1 99,2 114,9 107,9
Spd. B Spd. B Spd. ] Spd. B
Indtegt af hver Classe . . . C e e 1123 111 3557 112 6703 3 111884 106
— - — Vogn befordret 1 Mnl e e " 50,1 ” 75,4 » 98,0 ” 82,7
— - —- DPassageer . ” 4135 ” 22,4 " 19,1 ” 21,2
— - — DPassageer, befordret 1 ’VIul » 18,2 ,, 12,3 » 7.4 » 9,1
Antal Personer med hver Classe i Procent af det
samlede Antal . . . . . . 5,1 29,6 65,3 100 ¢
Indteegt af hver Classe i Procent af den samlede
Indtegt . 9,9 31,2 58,9 100 4
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C. No. 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberetning — Aar 1868. —

Oplysninger om Godsbefordringen.

TABEL over Arten og Mengden af de Varer, der ere transporterede fra Throndhjem til de forskjellige Stationer.

Til

l

S R - N R Reduceret |5
él Vaternes Art. Heim-] Stok-!Mcel-E So- Ky 1‘ L Lun- | Ho- { Stg- i?é];l[ Ce!tﬁler. é
of dal.| ke ‘huus,{berg,‘! vaa { eer'}demo. vmd.i ren. | | lq
— | T | ]
1/ sild Tdr. | 38 2 38 51 12 118 202 | 173 4252 4886 2,5 Cent 12215 | 1
-2 Salt do. 1] 2 24] 44w T T 2081 22083 3 do.| 6924 | 2
3 Kornvarer & Meel . do. 43 1 — 431; 83 79 374 11044 | 500 ]7681320234%\. 1,5 do. 36421 3
4! Slibe- & Mpllestene . Cent. — = = 3 3| — | 48.] 127 | 3 463? 644! Cent. 644 4
5 Kul & Cindors T | 10— 18 10 8 19 96 23 1430% 1535 4 2 Cent.| 3070 | 5
6 Jernvarer . . Cent. 2 2 31 3 1 o7 8. 20 1126; 1220, Cent. 1220 | 6
7| Glasvarer do. 9 — 2. — 1 4 6 5 4 148; 171 do. 171 b
8 Mgbler & Flyttegods . Vogne; — | — [ — | — —_ = — 1‘ 12 60 Cent. 60 |8
9/ Tomme Foustager . . Antal | — | —| — | — | — — - =] — — \‘ — — 9
10| Poteter . Cent 29 9 28} 23 3 ; 11 | 1 1 49! 14:75 Cent, 147 |10
11/ Breendevin . do. — f e e Ty g \ 6 | 8 | 6 239% 259]\‘ do. 259 ‘11
12 01 . do. [256 18| 62 465 | — 209 928 | — | 868 2106  do. 9106 112
13! Diverse Varer do. 211 5 35 354! 574 | 101 | 557 E 808 | 712 ;1017213524? do. 13524 (13
14 Bord & Legter . . Vogne | — L = = = = ’ —_ | = ‘ N ‘ — — ’14
15\ Teglsten & Dreenror do. —_ — 2 — o ‘ 1, — — 11 4;251 90 Cent. 390 !15
16i Tagskifer do. _ = il — - ‘ - = = = = = ‘ — — 16
17 Gjodsel Q. | —| — 9 — — — | — — 99390 Cent| 8910 17
181E Tarfisk . Cent. — ‘ — i 14:l — | 1 14 : 20 48 | 2311 2408§ Cent. 2408 |18
19 Kalk & Kridt . do. 4 — = 2 ; — 2 2| 9 120 135 do. 139 19
20 Krudt . do. | — — — — — — —| — 25 25 do 285 |20
213131*0(1 : do. | 10 2 86 371 { 31108 76 55 709 1420  do. 1420 21
| | | i i
Q% Fragtfrit Gods . Vogne 7 | ‘ 9‘ 5 — - 1] 1 45, GSiEL 90 Cent. 6120 22
231 do. do. . Cent. 89 | 23 353 90 4 | 15 83 | 105 | 110 554% Cent. 554 |23
Tilsammen Cent. {1403 | 100 {1149152288 J{ 317 l2231 %4108 {2660 ?72339! 96937




TABEL over Arten og Mexngden af de Varer, der

ere transporterede paa Jernbanen fra de gvrige Stationer.

Fra ;

S . ! : ! _ | | ! | : Reduceret til | S
f.) Varernes Art. Heimdal. \Meelhuns.f Sgherg. Kvaal. Leer. } Lundemo. | Hovind. }St,m*en‘ Tilsammen. : Centner. %
= — \ ; , ; — S —— =
= Op. {Jed. Op. Ned.f Op. | Ned.| Op. | Ned. op.; Ned. ’Op. Ned. | Op.| Ned. ; Ned. | Op J\Tea Op. ; Ned., |-
1/Kobber .Ct, | | —| —| —| —| —| —| —| —| — | —| — I—| — | 5998 — 5998 | Centner. — 5998 | 1
2|Sild . . Tdr. 20 70 221 — 1 — 1] — 2 2 ) 3 — 9 1,250 22 | & 2,5 Centner. | 625 55 | 2
3iSalt. . . do. — —_ — | — 1 — | — — — | — — | — — 1| — a 3 do. 3 — 3
4/Kornvarer & Meel . do. 254/ — | B8 | 176] 46 8 17 34, 70 94 (347 496) 5 10 56797 | 874 | a 2 do. 1594 1748 | 4
5/Slibe- & Mpgllestene . . Cent. | — | — | — | — | — | — | — _ - |-} —|—=! — | — | —| — | Centner. — — 15
6/Jernvarer . do. 1] — | — 8 2 5 — 1 2 37| — 44 1 5 469/ 6 | 569 do. 6 569 | 6
7\Tomme Flasker do. 1 114 — | 26 — | 195 — | — | — | 118 | — 92 — | — | 384 1929 do. 1 929 | 7
8/ Mgbler . . . Vogne| — | — #H o1 H = — H — o 2 — 2 T3 3 134 & 60 Centner. | 30 795 | 8
9T0mmeFoustager &Tdr Antal | — 26 8 1‘)4 9l 210] 2 — | — | 121 | — | 149 — 69) 595 12 1294 | & 30 Pund. 3.6/ 38832 9
10/Poteter . . . . Cent. 2 — 18 18 1 8 2 2l 12 328 | 14 852 2 38/ 218 54 1464 | Centner. 54 1464 110
11[Kjgd & Flesk do. — — | — 4f — 8 — 1 1 21 | — 70| — 25 65/ 1| 194 do. 1 194 |11
12Smgr & Ost. . . . do. —_ = -  -— 1 1 7 1 16 | — 40| — 19) 1556, 2 [1641 do. 2 1641 |12
13Melk . . . . . . . do. — —_ 1 — 1603 — | — | — | — | — 10 | — 169 —| -— — | — | 782 do. — 782 |13
1ol .. . . . . . . do. | —| —]— 1 —1— A — | — 3| — 1 - — — - 6 do. — 6 |14
15|Diverse Varer . . do. 38 52| 34 92| 46] 233! 16 50, 10| 171 | 62 474 1) 104 5018;207 6194 do. 207 6194 |15
16/Planker . Vogne| — | — | —| 9 —|—| —|— 31 | — | 44— | 53 139 — | 276 | & 90 Centner.| — | 24840 |16
17|Tjere & Beeg . CCent. | — | — | — | 18l — | — | — | —1—1 26| -=| 25— 9283 1143 — (1495 | Centner. — | 1495 17
18Bord & Leegter . Vogne| — 1) — 9 — | — | — | — | — 3| — 14| — 34/ 19 — | 80| & 90 Centner. | — 7200 {18
19Fiirkantet Tgmmer . do. | —| —|—|—|—|—|—|—|— 42 — | — |— 1 — i — | 43| a 90 do. —_ 3870 (19
20 Never . . . . .Cent. | — — | — 7 — 4 — | — | — | — | — 5 — 3| 2450/ — 12559 | Centner. — 2559 120
21|Rundt Tﬁmmer .Vogne| —| —| | —|—| —|—|—|— 16 | — 6| — 1 50/ — | 73 | & 90 Centner. | — 6570 21
22 Been . . Cent, === === | = 3| — 7 —1 27 471 — | 508 | Centner. —_ 508 |22
23Bark . do. | 11] — | — | 44/ — | 4/ —| 21 — | 32| — | 88 —| 141| 5337 11 (5617 do. 11 | 5617 23
24|Brande, Tﬁrv&Baghuun Vogne| — 93 — | 44| — | 18 — | 14/ — | 322 | — | 118/ —| 217l 150 — | 906 | a 90 Centner. | — | 81540 |24
25/ g & Halm . .Cent. | — | — | — 5 — | — | — 1| — 71 5| 2615 —| — 1} 5 |2629 | Centner. 5| 2629 25
26/ Treaestole . . Stk. | — A e Y — | — | — | — | — 42/ — | — | 2625 — (2676 | & 10 Pund. — 267,626
27 Batter . . LPar | —-| —| —| =B — | — | — | — | — | 166 | — | 179 — 402| 2809} — 3561 | & 10 do. — 356,1/27
28/Andet Traefan“ . Cent. 2 8 — 8| — 6| — | 10 — | 155 | — 61— | 524 838 21610 | Centner. 2| 1610 128
29 Kiis . . . Yogne| — | — | —|—|—| 10 — — | — | — | — = — | 405 — | 415 | & 90 Centner. | — | 37350 129
30,Sand & Gruus . do. | — 49 - | — | — | — | —|—|—| — | = —|=| —| = |—1 49 a9 do. — 4410 {30
31 Teglsteen & Draenrgr do. | —| —| —|—!—|—|—|—|—=| — | —| 123|—| - — 123 | 4 90  do. — | 11070 |31
32/Myrjord . do. | — B — | —|—| -] === = |—] —|—=| —| —| =1 33]2a9 (do. — 2970 |32
33Steenhyller & ulosteen do. | — 3 — I —] —| — | —=|— 7| — o 9 — | — | 20| & 90 do. — 1800 (38
34 Klude . . . . +Cent. | —| — | — 3 — | — |~ | == — | = == —| — = 5 1 Centner. —_ 5 134
35Raa Huder . . do. | — | — 6 —| — | — | — == — = —|=] —| —] 6|— do. 6 — 185
36|Fragtfrit Gods . . Yogne| 37 38| — f — 7 28] — | — 8 25| 1 16 8 92 29| 61 | 228 | & 90 Centner. 5490 | 20520 (36
37 do do. do. 38, Tl — | 38| — 72 10| — 41 4 46— | — | 169 44 | 310 | Centner. 44 310 |37

| | ! - ——

Tilsammen Centner{3981/13501| 7446978| ’795!5592 58 [1446] 891|41332 {882 134615 7343811296684 ; '8085 1238260
| A T ' 1 k 5 |
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12 C. No. 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberetning. — Aar 1868. —

Af disse Tabeller vil det sees, at Vegten af den samlede Varemasse, som er befordret paa Jernbanen,
har veret 343282 Centner, hvoraf i Retningen op 105022 Centner og i Retningen ned mod Throndhjem 238260
Centner. Transporten af Varer har altsaa veret 2,3 Gange saa stor i Retning til Throndhjem som i Retnin-
gen fra Throndhjem.

Af denne Veaegt er Tralast og Breende beregnet til 124020 Centner, der udelukkende er transporteret i
Retningen til Throndhjem. Vegten af Traelast har altsaa udgjort tilsammen 36,1 % af den samlede Godsbefordring;
i Retningen ned 52,1 %.

Vegten af det gvrige Gods er beregnet til 219262 Centner, hvoraf 105022 Centner i Retningen op og 114240
Centner i Retningen ned. Af andre Varer end Trelast er der altsaa befordret 1,1 Gange saa stor Vagt ned som op.

Desuden er paa Godsvognene hefordret 438 Voiturer og 676 levende Dyr.

Efterfolgende Tabel vil vise Antallet af de til Befordringen af ovennavnte Gods anvendte lessede Vogne:

TABEL over lessede Vogne, som ere forte mellem Stationerne.

% Fra - Til Stationerne V__jTllsam- %
3 | Stationerne T}}:jr;rzi— Sluppen. | Heimdal.| Stokke. lﬁfi Sgberg. | Kvaal, | Leer. " d‘::;‘o Hovind. 1 Staren. men. |§
1 Throndhjem| — | — 4 1| 9 | 2 | — 5 | a4 | 14 | 1200 157 |1
2 Sluppen. .| — — — — — — — — — — i — -— 2
3| Heimdal. .| 133 | 18 _ — 5 3 — 3 8 7 J 8 | 185 |3
4| Stokke . .| — — — — — — — —_ — — —_— 4
5| Meelhuus . 70 — 1 — — — — — — — 7 78 | 5
6/ Sgberg . .| 40 | — 9 13 3 — — — — 5 ‘ 4 74 | 6
7) Kvaal . . 14 — — — — — — — — — 14 |7
8 Leer . . .| 422 | — 17 5 1 1 — 9 5 455 | 8
9/ Lundemo .| 356 1 6 5 10 — — 3 — 384 | 9
10 Hovind . .| 348 2 20 12 9 6 2 6 2 — 413 110
11| Steren . .| 1578 1 7 — 4 4 — 1 — | — 1% 11
2961 22 64 36 122 43 3 18 36 32 JI 1319 = 4656 I

Multipliceres ethvert af disse Tal med Afstanden mellem vedkommende Stationer, erholdes Vognmilenes
Antal. Paa samme Maade er Vognmilenes Antal for de tomme Vogne beregnet. Vognmilene have udgjort:

; Lessede Vogne . . . 4656 med 17963 Vognmile.

Tomme  do. . . . 2013 — 5682 do.

I‘llsammen 6669 med 23645 VOfrnmlle

Reduceret paa den hele Banelengde bliver samtlige Vognes Antal 5498, hvoraf lessede 4177 og tomme 1321.
Af de 4656 lessede Vogne ere 1524 beveegede i Retningen op fra Throndbjem og 3132 i Retningen ned
mod Throndhjem. Antallet af de lessede Vogne har altsaa varet 2,05 Gange saa stort ned som op.
Antallet af Vogne, hvorpaa har veret fremfort Trelast og Brende har veret 1382, samtlige i Retningen
ned, eller i det Hele 29,7 4 af samtlige leessede Vogne, og serskilt i Retningen ned 44 ¢.
: Antallet af Vogne, hvorpaa det gvrige Gods er fremfort, har veret 3274, hvoraf 1750 i Retningen ned og
1524 i Retningen op. Antallet af disse Godsvogne har altsaa veret 1,1 saa stort ned som op.
Af tomme Vogne er beveget et Antal af 2013, hvoraf 283 i Retningen ned og 1730 i Retningen op.
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Folgende Tabel vil vise Anvendelsen af Godsvognene, de af samme gjennemlgbne Mile o. s. v.

*) Foruden Vesegten af Kreaturer & Voiturer,

Tilsammen eller
Med Treelast 0g | yod andet Gods Tomme i Gjennemsnit
Breende. ’ ’ af samtlige
Vogne.
Antal Vogne op — 1524 1730 3254
Antal Vognened . . . . . . . . . 1362 1750 283 3415
Tilsammen Vogne . 1382 3274 2013 6669
|
L |
Antal Vognmile op — G022 | 5319 11341
Antal Vognmile ned . 4518 7423 363 12304
Tilsammen Vognmile . 4518 13445 5682 23645
Hver Vogn op i Gjennemsnit bevaeget hver Gang '
Mile — 4,0 3,1 3,6
IIver Vogn ned i Gjennemsnit bevaeget hver Gang
: Mile 3 42 1,3 3,6
Hver Vogn bevaeget i Gjennemsnit hver Gang Mile 3,3 4,1 2,8 3,5
Antal Centner op . — 105022 — 105022
Antal Centner ned . . . . . . . 124020 114240 — 238260
Tilsammen Centner 124020 219262 — 343282
Antal Centnermile op . . . . . . — 420088 — 420088
| Antal Centnermile ned . . . . . . . 409266 479808 — 889074
Tilsammen Centnermile. . . . . . . . 409266 899896 — 1309162
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelinie op — 97695 — 97695
Antal Centner fordeelt paa den hele Banelinie ned 95178 111583 — 206761
Tilsammen 95178 209278 — 304456
Gjennemsnitlic Last i Centner for hver belastet
Vognop . . . . . — 68,9%) — 32,5%)
Do. Do. ned . . . . . 90 65,3%) — 69,8%)
Do. Do. for alle Vogne . 90 67,0%) —_ 51,5%)
Vognenes Vegt er gjennemsnitlig 66 Centner,
herefter findes Bruttolast i Centner op . . — 205606 114180 319786
Do. Do. Do. ned . 215232 229740 18678 463650
Tilsammen . . . . . . . . . . . . . . . 215232 435346 132858 783436
Bruttolast Centnermile op . — 817540 351054 1168594
Do. Do. ned . 707454 969726 23958 1701138
Tilsammen . . . . . . . . . . . . .. 707454 1787266 375012 2869732




Sammenligning mellem Passageerbefordringen i de forlobne 4 Driftsaar,

Antal Passagerer.

Fra 1ste Driftsaar, 2det Driftsaar, 3die Driftsaar. 4de Driftsaar.
1 KL ; 2 KL, l sr.L | Tl g | ek | osw [Tl g | f 3 KL ; s g | px. | gx | Tilsame
i
Throndhjem . 1967 | 8967 | 17304 "28238 19044 | 9893 | 21453 | 32200 | 1684 7883[ 20072 ]29639 1563 | 9251 | 17610 28424
Heimdal . 427 | 2697 | 4389 | 7513 429 | 258 | 5402 | 8589 872 | 1901 | 4113 | 6386 369 | 2026 | 3084 | 35479
Stokke 155 | 1247 | 1024 | 2426 189 | 1373 | 1077 | 2589 172 | 989 954 | 2115 90 | 1137 | 851 | 2078
Meelhuus 412 | 2013 | 2405 | 4830 | 380 | 1842 | 2899 | 5121 | 303 | 2002 | 3139 | 5344 | 264 | 2451 @ 2773 | 5488
Subers 231 1245 2044 | 3520 381 2398 5438 | 8217 2o 1985 3960 ) 5303 146 1819 R454 | 3919
Kvaal . 132 364 907 | 1403 102 389 973 | 1464
Leer 28 | 291 | 1588 1907 29 280 | 1905 | 2214 39 | 333 | 2096 | 2468 62 | 496 | 2296 | 2854
Lundemo . 72 450 | 2311 | 2833 29 406 | 2432 | 2867 55 290 | 2720 | 3065 104 469 | 2513 | 3086
Hovind Vi 128 | 1024 | 1154 18 | 115 | 1215 | 1348 12 143 | 1158 | 1313 11 97 | 1356 | 1464
Storen . 765 1915 7886 | 10566 646 1772 8151 | 10569 556 1672 | 8358 | 10586 539 1433 8172 | 10144
Tilsammen | 4064 | 18948 | 39975 | 62987 | 3995 | 20837 | 49972 | 74804 | 3583 | 16962 | 47377 | 67922 | 3250 | 19068 | 42082 | 64400
Tilsammen Indtegt

Spd. | 1434 3726 6060 | 11220 1369 3908 7346 | 12625 1218 3349 7054 | 11622 1123 3557 6703 | 11384

Indtegt af hver Pas-
sageer . . . B | 423 23,6 182 | 213 41,2 22,5 17,6 20,3 | 4038 23,7 17,9 205 | 415 22,4 19,1 219

Hver Person har i

Gjennemsnit reist .

Mile 24 1,9 2,5 L 23 2,3 1,8 2,4 2,2 2,2 1,9 25 23 2,3 1,8 25 23
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C. No. 8. 15
Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberetning — Aar 1868. —
Sammenligning mellem Godsbefordringen fra Throndhjem i de forlebne 4 Driftsaar.
S - o _ _ S
2 Varernes Art. Drifissar. Deifiesar. Destisear. Drifisaar. E
= =
1, Bild Tdr. 4109 3805 4093 4886 1
2! Salt do. 1640 2413 2470 2308 2
3| Kornvarer & Meel . do. 22404 20137 15857 20234 3
4| Slibe- & Mgllestene . Cent. 955 520 516 644 4
5 Kul do. 625 880 3938 1535 5
6‘ Jernvarer do. 400 1787 1270 1220 6
’7I Glasvarer do. 94 137 141 171 7
8| Mgbler & Flyttegods . . Vogne 21 19 6 1 8
9 Tomme Foustager . . Antal — 10 —_ — 9
10 Poteter . . Cent. 267 70 105 147 10
11 Brendevin . do. 188 320 250 259 11
12, 41 . do. 1760 2353 2555 2106 12
13| Diverse Varer do. 9793 11752 12246 13524 13
14| Bord & Laegter . . Vogne — 3 — — 14
15| Teglsten & Drenrgr do. — 203 3 4} 15
16| Tagskifer do. Ve — — —_ 16
17| Gjgdsel . do. 8 25 80 99 17
18] Tgrfisk . . Cent. 2048 1930 2051 2408 18
19| Kalk & Kridt do. — 80 276 139 19
20 Krudt |. do. — 264 242 235 20
21| Bred . do. —_ — 1729 1420 21
22| Fragtfrit Gods . Vogne — 58 15 68 22
23 do.  do. . Cent. — 349 274 554 23
Tilsammen Centner 74757 83958 80958 96937




Vegten af den samlede Varemasse, som transporteredes paa Jernbanen var
232,277 Centner

i 1ste Driftsaar (1865) . .

i 2det do.  (1866)
i 3die do.  (1867)
i4de do. (1868) . .

272,089
300,072
343,282

16 C. No. 8.
Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsheretning. — Aar 1868, —
Sammenligning mellem den hele Godsbefordring i de forlobne 4 Driftsaar,
S Op. Ned. s
“ — s
'§ Varernes Art. 1ste ’ 2det, 3die 4de 1ste 2det, 3die 4de é
— Driftsaar. [ Driftsaar, | Driftsaar, | Driftsaar. | Driftsaar, | Driftsaar. | Driftsaar, | Driftsaar. ;.4
‘ : 1
1 Kobber . . . . . . Cent. — — — - 4562 | 5492 | GT70 | 5998 | 1
2 3ild e e . Tdr. 4431 3951 4168 5136 9 4 10 2212
3 Salt . . . do. 1644 2419 2476 2309 — — 2. — |3
4/ Kornvarer & Meel . . . . do. 23118 | 20962 | 16827 21031 488 1312 1033 874 ‘ 4
5/ Slibe- & Mﬂllestene . .« . Cent. 1018 571 560 644 300 115 45 — |5
6/ Kul e do. 625 441 3938 1535 — — 1 — }6
7\ Jernvarer . . . . . . do. 480 1787 1279 1226 440 391 711 569 | 7
8| Chrommalm do. —_ — —_— — 2644 2507 — -— |8
9| Tomme Flasker . do. —- — 79 891 928} . " 9
10, Glas . . do. 95 137 141 ¢ 172 2 1| = 929 119
11| Mgbler & lettegods Vogne 21 20 7 11 161 8% 18 13111
12| Tomme Foustager & Tonder Antal 13 12 3 12 806 1083 1612 1294 112
13| Poteter . . . . Cent. 269 70 125 201 774 567 647 1464 “13
14| Kjpd & Flesk . . do. 2 — — 1 188 162 230 194
15| Smer & Ost do. 17 —_ —_ 2 1384 1543 1503 1641 |15
16/ Melk . e e e do. — 7 20 — 383 386 431 782 116
17| Brendeviin. . . . . . do. 188 320 250 259 — 1 —_ — v
18| 41 . do. 1760 2352 2558 2106 19 9 12 6 18
19 Dlvelse Valel . do. 10068,2 | 12055 12385 13731 3208,4] 4156 6640 6194 \19
20| Planker . . Vogne —_ — —_— —_ 484 388 251 276 120
21| Tjere & Beeg . Cent. — — 2 — 1620 Q758 739 1495 |21
22| Bord & Lewgter . Vogne 1 3 — — 373 523 89 80 ‘02
23| Fiirkantet Tgmmer . ; do. 1 — — 17 18 21 43 23
24| Naever . Cent. - — — — 1361 2496 2660 2559 24
25 Rundt Tmnmer ..Vogne — —_— — — 62 98 82 73 25
26/ Been . . . . . . . Cent. — 1 2 — 476 | 800 733 508 26
27| Bark . . . _do. — — — 11 3461 5749 6733 | D617 27
28| Brande, va & Baghuun . Vogne — —_ — — 602 625} 747 906 ;28
29 Hg & Hdlm « « « « o« . Cent. 12 13 —_ 5 9 549 369 2629 129
30, Trestole. . . . . . . .Stk — 9 — — 1773 | 8170 | Q761 | 2676 30
31| Bgtter . . . Par — 4 —- — 4223 6200 3951 3561 31
32| Andet Traefang . Cent. — — 8 2 1504 2130 1891 1610 32
33 Kiis . . . . Vogne | — — — — 95 360 529 415 33
34, Teglsteen & Dlaenrm . do. 4 201} 5 43 16 13 5 123 34
35| Tagskifer do. } 8 33 13 — 20 35
36| Steenheller & ulosteen do. — - - 43 74 36
37 Gjedsel . e e . do. 8 25 80 99 — — — 37
38| Terfisk . . e . . Cent. 2056 1930 2051 2408 3 — — 38
39| Kalk & Kudt .« « « o do. — 80 276 139 — — — — 139
40, Krudt . . . . . . « . do. — 264 242 235 — — — 40
41| Potaske . . . . . . . . do. — — —_ — 66 — — — 41
42| Klude . . do. —_ —_ — —_ 50 — 11 5 42
43| Skind . . do. — — — — 57 | — — — 43
44| Sand & Gxuus Vogne 8 —_ — —_ 68 — — 49 44
45| Myrjord . do. — — — — — — — 83 45
46 Bred . . . Cent. —_ — 1729 1420 — — —_— — 46
147 Raa Huder . . . . . . do. —_ — 9 6 — —_ — — 47
48| Fragtfrit Gods . . . . . Vogne —_ 50 100 129 — —_ 186 228 48
149 do. do. . Cent. — 349 325 598 64 — 488 310 49
Tilsammen Centner | 78803 92248 91228 105022 | 153474 | 179841 | 208844 | 238260




Sammenligning mellem Jernbanens Indtegter og Udgifter i de forlobne 4 Driftsaar.

Indtegter Udgifter

Drilftsigar. Drizt%s;ar. Dr?f%i;ar. Dri%‘gseaar. Drligtt:aar. Dr?i%sgar. Drisf(‘loisgar. Drﬁ”gseaar.
Spd. | § | Spd. | f | Spd. | B | Spd. | B Spd. | § | Spd. | B | Spd. | B | Spd | B
Af Passagerer 11220 9512625 1{11580 (11111384106 ||| Til Directionen . 500| ,, 500| ,, 500|. ,, 500 ,,
- Excess 1341 57 63| 87 41|106| 121} 76|l - Hovedcontoret . . 1657 | 85| 1781 98| 1637| 58| 1751 40
- Voiturer . 314 78| 92b4| 56| 18| 34| 243, , - Stationerne 5266 | 83| 5826| b5| 5691 | b4 | BYTT| 83
- levende Dyr 88116 99| 3| 171| 64| 185| Y6 |l| - Locomotiverne 58891 72| 6348115| 5799 |100| 6225| 29
- Pakker etc. 412| 84| 513|119| 483| 59, 540|118 - Vognene. 671 65| 844 ] 103 745| 99| 1332111
- Varer. 11921 8812623 | 9812593 | 2413857 |116 ||| - Linien & Broerne . 8134 1113| 7304 | 71| 7153| 63| 9562| 17
- Posten 59| , | 200| , | 24| 60| 230| , ||| - Uniformer . 391| 99| 343| 57| 3V9| V1| 443 95
- Telegrafen . 150 77! 1420 11! 147| 84| 157| 90 [l| - Bygningers Vedligeholdelse| 578| 13| 751 58| 608| 56| 566|104
Platformbilletter . s | wl w 1wl o | » | 141] 24| - Stationspladses do. 162| 84| 397| 4| 419|118| 472 64
Extraindtegter 239 11| 612 57| 4v4| 75| 260, 2| - Telegrafens do. . 5, 91 43| 63 37,103 72 41
Overskud af Driften fra 6te - Erstatninger 36| 74 86105 8| 98| 111) 80
August til 31te Decbr. 1864 | 1267 | 57| » o » » » || Forskjellige Udgifter . 142 83| 559 2| 2394 36| 256|116
Tilsammen Indtegter | 25809 | 6327134 | 7225956 17 |271R3| 8 Tilsammen | 23438 | 22|24788| 11 |25377| 16|27073| 60

— Udgifter 23438 | 22 |24788| 11|25377| 16|27073| 60

Overskud | 2371| 41| 2346 61 579 1 49| .68
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18 C. No. 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsberet ning. — Aar 1868. —

Oplysninger om Locomotivernes Drift,
(Beskrivelse over Locomotiverne findes i 1ste Driftsberetning Pag. 33, 44 og 47).

Locomotiverne have i Regnskabsaaret tilbagelagt 6353 norske Mile, hvori er iberegnet circa 5 % eller 244
Mile for deres Arbeide ved Stationerne med Trenenes Indskiftning ete. Af ovenstaaende Antal Mile er 5127 med
Passagerer og Gods, 1092 som Hjzlpekraft og 134 Mile med Ballast og Fyld.

Dette Antal Mile er saaledes fordeelt paa Locomotiverne:

T I | Heraf Mile
1 : Mile med | Tilsammen 1| I de fore- Talt efter o
Locomotivernes Nr. og Navn. E Treenmile. Assx;icﬁx;ende Ballast og | Regnskabs- I gaaende Jernbanens me‘li %1;23%)610115

| i Fyld. aaret, } Driftsaar. Aabning. Driftsaar
‘ .
{ { !

1. TRobert. 14 364 94 2182 | 6944 9126 136

2. Threnderen . o 94 127 110 331 j 1544 1875 2

3. Hakon. . . . . . .| 2458 256 — 2714 7227 9941 234

4. Sverre . | 781 345 — 1126 ‘ 2755 3881 ”
‘[ 5127 % 1092 134 " 6353 } 18470 24823 372

Naar Sne har villet hindre Farten, er der paa det Locomotiv, som er forspendt Treenet, blevet fastskruet
en Sneploug. Det samlede Antal Mile, som Trenene have gjennemlgbet med saadan Sneploug har altsaa, som oven-
staaende Tabel viser, veeret 372 Mile.

Hvorledes Locomotiverne have veeret benyttede sees nermere af folgende Tabel:

Locomotivets Nr, 1 2 3 4 Tilsammen.
A Antal Dage.

£ BBE| £ | gxE| £ | ggE | £ | gE | £ | Bsd

1868. 5 25 % 5 JEE 2 EE 5 e g CEE

= mbn% = & g i = & 5o = & oo = “H)anqg;

- = OQ’-’( — = Ooﬂw bt = oﬂaﬁ) — = Oé‘) - L oﬁ-
Januar . . . . . . 22 9 —_— 31 23 8 9 22 54 70
‘Februar . . . . . . 23 6 10 19 21 8 2 7 56 60
Marts . . . . . . . 206 5 — 31 23 8 13 18 62 62
April . . . . . . . 22 8 — 30 20 10 10 20 52 68
Mai. . . . . .« . . 16 15 — 31 28 3 18 13 62 62
Juni . . . . . .. 28 2 14 16 3 — 19 11 91 29
Jui. . . . . ... 31 — 10 21 26 5 17 14 84 40
August . . . . . . 14 17 4 7 31 — 24 7 73 51
September . . . . . 18 12 4 26 24 6 4 26 50 70
October . . . . . . 19 12 2 29 24 7 7 24 52 72
November . . . . . 19 11 11 19 13 17 16 14 59 61
December . . . . . 23 8 6 25 24 7 8 23 61 63
Tilsammen 261 105 61 305 BT |79 147 219 756 708

Til Locomotivernes Drift har veeret benyttet:
Brende og Lys . . . . . . . . . . . . . . 140 Spd. 112 §

Kul, 4367 Tdr. . . . . . . . . . « . . . . 2028 — 9 -
Torv. . . . . . . . . ... .. 18T — 58-
Maskinolie, 794} Pot . . . . . ... . . . . . 26 — 93 -
Talg, 431 Pd. . . . . . « + « « « . . . . 46 — 8-
Hestefedt, 787 Pd. . . . . . . . . . . . . 68 — 75 -
Pudsegarn 1023} Pd. . . . o~ . . . . . . . . 137 — 1-
Hampegarn, 85 Pd. . . . . . . . . .o 2 — 69 -

Tilsammen 2887 Spd. 22 §
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Divideres disse Omkostningers Belgb med Trenmilenes Antal, 5127, findes Locomotivernes Drift at have
kostet i Breende, Smerrelse og Pakning for hver Trenmiil 67,57 §; divideret med Trenmilene og de assisterende
Miles Antal, 6219 Mile, blive disse Omkostninger 55,71 § for hver Locomotivmiil.

De gvrige Locomotiverne vedrgrende Udgifter, Lonninger til Locomotivmesteren, Locomotivfgrere, Fyrbg-
dere, Pudsere, Arbeidsudgifter ved Reparationer o. s. v., have belgbet sig til 3816 Spd, 41 §. Locomotivernes Drift
har altsaa i det Hele kostet 6103 Spd. 63 §, eller for hver Trenmiil 1 Spd. 23 .

Samtlige Jernbanens Udgifter 9: 27,073 Spd. 60 § fordeelte paa Trenmilene, give for hver gjennemlgben
norsk Miil 5 Spd. 33 B. '

Den samlede Veegt, som af Locomotiverne er fort 1 Miil frem, er fglgende:

Passageervogne: Disse ere forhen fundne at udgjere . . . . . . . . Centnermile 1,557,596
Passagerer: 150,423 Personmile. Antages hver Person at veie 11 Centner erholdes — 225,635
Stoppevogne: Disse have gjennemlgbet 7087 Mile. Enhver af disse Vogne veier i )

Gjennemsnit 102 Centner, lesset i gjennemsnit 110 Centner . . . — 779,570
Godsvogne: Disse have gjennemlgbet 23.645 Mile. Hver Vogns Vagt er 66 Centne1

hvilket giver . . . e e e e e e e e e e e e e — 1,560,570
Glods: Er forhen fundet at udgjme e e e e e e e e e e e e e e — 1,309,162

Tilsammen har altsaa Locomotiverne foruden sin egen Vgt beveget Centnermile 5,432,533
Locomotivernes egen Vegt kan med Vand og Kul i Gjennemsnit answettes til
300 Centner. Heraf findes Locomotivernes Centnermiil, Ballastmilene ikke iberegnet, at veere — 1,865,700

Tilsammen Brutto Centnermile 7,298,233

Da Trenmilenes Antal var 5127 findes ved at dividere ovenstaaende Resultat hermed i Gjennemsnit med
hvert Tren at vere beveeget en Bruttolast af 1060 Centner foruden Locomotivernes egen Vagt.

Divideres med Locomotivmilenes samlede Antal (med Undtagelse af Ballastmilene), 6219, findes hvert Lo-
comotiv i Gjennemsnit at have fart med sig en Bruttolast af 872 Centner.

Nettoveegten af Gods og Passagerer bliver 1,534,791 Centnermile, hvilket i Gjennemsnit for hvert Tran
giver 299 Centner og for hvert Locomotiv 247 Centner.

Divideres de forskjellige Vognmiles Antal med Trenmilenes, findes at i Gjennemsnit med hvert Tren er

befordret: 1ste Classes Passageervogne . . . . 0,52
2den — — P 15 §
3die — —_ .« « . 139

Stoppevogne . . . . . . . . . . 1;8
Godsvogne . . . . . . . . . . 462

9,22

Fglgende Tabel vil udvise Locomotivmilenes Antal samt Locomotivernes Forbrug af Kul, Olie og Talg,
fordeelt paa de forskjellige Maaneder. Ballastkjgringen udeladt af Beregningen.

Forbrug. Forbrugt pr. Locomotivmiil.
1868. Locor.r.lotiv- Timer med
miil, Kul. Olie. Talg. Kul. Olie. Talg. Fyr paa.

Pd. Potter. Pd. Pd. Potter. Pd.
Januar . . . . . . . . 448 79925 49 75 178,4 0,11 0,17 7425
Februar . . . . . . . . 415 84410 57 973 203,3 0,14 0,23 869,5
Marts . . . . . . . . . 500 93610 57} 102 1872 0,14 0,20 817,5
April . . . . . . . .. 450 75210 491 a7} 1671 0,11 0,22 686,0
(Mai . . . . .. ... 540 79005 56 751 146,3 0,10 0,14 806,0
Juni ... oL .. ... 673 108100 94 79 160,6 0,14 0,11 1009,0
Juli ..o L o0 L 715 111780 105% 118} 156,3 0,19 0,16 1028,0
August . . . . . . .. 626 86250 671 100 137,3 0,11 0,15 887,0
September . . . . . . . 450 69575 59 89 154,6 0,13 0,19 648,0
October . . . . . . . . 468 69000 59 1131 1474 0,13 0,24 668,0
November . . . . . . . 427 60145 49 97} 140,8 0,11 0,22 5775
December . . . . . . . 505 87400 911 173} 173,0 0,18 0,34 7210
Tilsammen | 6219 1004410 794} 1218} 1615 0,13 0,20 9460
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Antallet af de ordinere Treen har fra 1ste Januar til 16de Mai hver Tirsdag og Fredag veret 2 op og 2
ned den hele Linie; de gvrige Hverdage samt Helligdage 1 op og 1 ned.— Fra 17de Mali til 31te August 2 op og 2
ned alle Dage i Ugen, samt desuden paa Helligdage 1 Tren fra Throndhjem til Sgberg. — Fra lste September til
31te December hver Tirsdag, Fredag og Lgrdag 2 op og 2 ned; de gvrige Hverdage samt Helligdage 1 op og 1 ned.

Desuden har der veret kjort Extratren, om Vinteren med Gods, om Sommeren med Passagerer.

De ordinere Traen samt Extra-Passageertreen have veret kjgrte med en Hastighed af omtrent 2 Mile i
Timen. Alle andre Tren og Hjexlpelocomotiver i Regelen ikke over 13 Miil i Timen.

Af fglgende Tabel kan sees Locomotivernes Nyttevirkning i det forlgbne Driftsaar, sammenlignet med
samme 1 det foregaaende Driftsaar. Ballastmilene udeladt af Beregningen.

Antai? Timer med Kulforbrug,

r paa.

Bevaeged'e i Last pr. Nyttevirk-

Locomotiv- Centnermile, P P Pr. Ti Locomotiv- | ning pr. §
ifta i . T. r.

Driftsaar. mile. Locomotivernes Pr. Total - C gne miil i |Kul i Cent-
egen Vgt Total. | Locomo- % L?cory‘n.o- ent.r'xer- e Centner. nermile,
medregnet. tivmiil tivmiil miil | Fyr paa

) % t
1ste 5939 6203580 9575 1,612 936790 1577 | 0,151 97,8 1044 6,622
2det 6014 6521048 8925 1,484 994175 166,9 | 0,152 1114 1084 6,559
3die 5904 6724396 8874 1,503 926785 158,2 | 0,138 104,4 1139 7,256
4de 6219 7298233 9460 1,521 | 1004410 1615 | 0,138 106,2 1174 7,266

De vaxsentligste Reparétionsarbeider ved Locomotiverne i Driftsaaret have bestaaet i:

Locomotiv No. 1: Anbragt 2 nye Slideboxer med Messingbgssinger; 2 nye Staalringe til Slideblokkerne; 2 nye
Stgbestaals Fjederpinder; 1 Stk. jtoms Luftkrane for Vandbeholderen; 1 Set nye Vandstandskraner; nyt
Manometerrgr samt repareret Manometret; 1 Set Messing-Stempelfjeere; 2 Syphons for Pumperne; nyt
Muurstenshvelv i Fyrkassen o. s. v.

Locomotiv No. 2: Forandret Kul og Sandkasserne; anskaffet 1 Stk. 1itoms Messingkrane for Injectoren; 1 ny
Trekkran; repareret Stempelpakdaaserne; rettet den ene Stempelstang; anbragt 4 nye Contraveegte i Driv-
hjulene; foret Excenterstroppe og Axellagerne med Patentmetal; anbragt 4 Attapningskraner i Cylinderne;
hgvlet Connectingstengerne; udboret og foret Slide- samt Pumpe-Pakdaaserne; ny Overdeel for Signal-
piben; 3 Stk. nye Beerefjedre med 2 nye Staalpinder; flyttet Gangsetningen 3 Tommer tilbage; ny Red-
skabskasse o. s. v.

Locomotiv No. 3. Forarbeidet 2 Staalpinder for den ene Connectingstang; anbragt 2 bevaegelige Cuplinger i Ten-
derens Varmergr; repareret Boogien; 1 nyt Kobberrgr i Rogkassen; 1 Set Messing Stempelfjeere, ny Fyr-
dgr med Beslag ; repareret Manometret; forferdiget 8 Stk. Limebeslag med Bolte etc.; ny Bremseskrue
med Mgttrik; nyt Muurstenshvaely i Fyrkassen: 1 ny Fjzderstrop o. s. v.

Locomotiv No. 4: Paalagt 4 Stk. ny Stgbestaals Hjulringe og anbragt 4 Stk. Mellemlaegsringe mellem Hjulringene
og Hjulene, samt dreiet Hjulringene og Mellemleggene; 4 Stk. Stempelfjeere af Messing; 2 Stk. nye Staal-
bolte med Mpttrikker til Crosshoved; skjgdt og hgvlet 2 Hjulkoblingsstenger; nyt Damprer af Jern i Reg-
kassen; 2 nye Staalpinde for Excenterlinkerne; anbragt Messing-No. paa Skorstenen; repareret 1 Jernkne
paa Rammen; repareret Bufferkapselen; anbragt 1 beveegelig Cupling i Tenderens Varmergr; repareret
Boogien; ny Fyrdegr; 2 nye Messingventiler for Sandkasserne; 1 St Limebeslag ligesom for No. 3 o.s. v

Endvidere: Anbragt Tag og Bagskjerm over Fgrerens og Fyrbgderens Pladse paa No. 2 og 4; 2 Sik-
kerhedskjeettinger paa No. 1, 3 og 4, samt indlagt Riste i Rggkassen paa samtlige Locomotiver for at forhindre
Gnistkastningen.

Udgifterne til disse Arbeider samt til almindelig Vedligeholdelse have — som tidligere anfgrt — udgjort:

I Arbeidslgn (heri iberegnet 148 Spd. 67 § til Vedligeholdelse af Vandstationerne) . . . . . . 681 Spd. 27 §.

Til Materialier, saasom:

4 Stk. Hjulringe . . . . . . . . . . « « ¢« v o o v« « . . . 1328pd. 4B

961 Pd. Ristjern . . . . . . . . . v 0 0 e e e e e e e e e e WM — 3 -
Jern og Jernplader . . . . . . . . . . . 0 L 0 00 0 e e .. 47T — 104 -
Kraner, Stempelfjeere, Messing, Staal, Patentmetal, Malersager, Glasrgr, Glas

Smedekul 0. s. v. . . . . . . . . . . o . . . o . . . . . 184 — 53 -

388 — 64 -
Tilsammen 1069 Spd. 91 §.




Oversigt over Omkostningerne ved Locomotivdriften.

Locomotivernes Vedligeholdelse.

Locomotivernes Drift.

|

1

Locomo. Materialforbrug Lgnninger Forbrugsgjen- Driftspersonalet
Driftsaar. | tiv;m'le eller og Tilsammen. stande, d. e. Fgrere, Fyr- Tilsammen. Tilsammen,
1‘ "1 Reservestykker. Arbeidslen. Kul, Olie etc. bgdere, Pudsere
|
Total. |y&i| Total | W% Total |gh|  Total [\E | Total |y | Total |k Total. L
i .
Spd. B B Spd. B B Spd. B B Spd. B B Spd. B B Spd. B B Spd. % s
1ste — 1865 5939 363 48 | 631039 55 |214| 1402 103 |R83| 2707 80 |54y 1716 14 {347 4423 94 | 894 5826 7 117
2det — 1866 6014 446 75 | 89 | 474 59| 95 921 14 |18o| 3097 86 618 2230 7 445, 5327 93 |100p 6248 . 107 124,0
\

3die — 1867 5904 146 8|29 494 114 |10,1] 641 2 113,0] 2828 92 E 575 2267 72 146,1| 5096 44 1035 5737 46 116,
4de —. 1868 6219 388 64 | 74| 681 27 |131)1069 91 |20,5] 287 22 ! 55,7, 2146 70 414 5033 92 | 971 6103 63 1176
Tilsammen | 24076 | 1344 75 | 6712690 15 |134|4034 90 2071| 11521 40 |574| 8360 43 [417| 19881 83 | 99,1] 23916 53 119,29
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Vogntjenesten og Udgifter.

(Beskrivelse over Vognene findes i 1ste Driftsberetning Pag. 35 og 45).

Vogntjenesten:
o Antal
Vognsort. Antal. Vognmile.
Passa'geervogne 1ste & 2den Classe e e e e e e e e 4 5382
do. 2den do. e e e e e e e e e e e 4%)
do. 2den do., aabne . . . . . . . . . . . 2 } 2975
do. 3die do., lukkede . . . . . . . . . . 10 8167 Disse Vogne bruges
do. 3die do.,, aabne . . . . . . . . . . . | 13 ogsaa til Gods.
Stoppevogne . . . . . . . . . . . .o e e e e e 2
P 8 7087
Godsstoppevogn . . . . . . . . . . . . ... e 1
Plankevogne . . . . . . . . . . . 0 0.0 000 w0 10
Temmervogne . . . . . . . . . 4 4 e e e e e e e e e 14 93645
Lave Kassevogne . . . e e e e e e e e e 10 "
3die Classes Vogne benyttede txl Gods e e e e e e e e e —_
Tilsammen | 70 47256

Udgifter til Vognenes Drift og Vedligeholdelse:

Vognvisitgren

1098 Pd. Grease .

175 Pd. Hestefedt

65 Pd. Talg .

22 Stk. Hjulringe .

Afdreining af 80 Par Hjulllnge e e e
28 Stk. Metallager . . . . . . . . . . o . . .
100 Stk. Guttaperchaplader .

Trematerialier . .o

Fernis . . . . .« ¢ o o o o oo e e e e e
Sadelmagerarbeide . .

Vedligeholdelse af Pressennmdel .

Assurancepremie for Vintermaanederne

Gardiner m. m. for 1ste Plads Coupeer

Malet og fernisseret 2de Stoppevogne

Endvidere: Fernisseret 2 Stk. 1ste P]"L(lb Vogne malet 8 Stk Gods- og 3dle Plads Vogne nye

Kobbellinker og Kobbelpinder; anbragt Guttapercha under Vogne; nye Redskabskasser, Skabe
& Sandkasser i 2de Stoppevogne. Lampeolie etc. til Passageervognene; repareret Lanterner,
Vogndere og Banke; Sandtgrring samt mindre Reparationer

132 Spd. , B}
9% — 17 -
17 — 60 -

7T — 5 -
280 — 10 -
80 — »

28 — 56 -
20 — n T
22 — 117 -
34 — 103 -
30 -— 6 -
50 — 21 -
10 — 51 -
28 — 46 -|
30 — 48 -
459 — 51 -

Heraf findes Vognenes Drift og Vedligeholdelse at have kostet 3,38 Skill. pr. Vognmiil.

*) FEn af disse Vogne er forsynet med Bremse ligesom en Stoppevogn.

1332 Spd. 111 §
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Vedligeholdelse af Jernbanelinien.

(Beskrivelse over Jernbanelivien findes anfgrt i forste Driftsberetning Pag 28, 40, 41, 43 og 46;

dens Krumnings- og Stigningsforholde ville sees af et samme Driftsberetning vedheftet Profil).

TABEL over Ombytning af Skinner, Sleepers m. m.

Ombyttet. Ombyttet i Procent
af den hele Leengde
Ilﬂ?ved- I Sidelinier. Total. eller Antal.
inien.

Sleepers . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Stkr.| 1478 186 1664 2,33
Skinmer . . . . . . . . . . . . . . . . . ... Fod 741 » 741 0,22
Skruer . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Stkr. 222 ” 222 0,32
Lasker . . . . . . . . . . . . . . .. .. .. Par 10 ,, 10 0,03
Dogs . . . . . . . . o . . . . . . . . . . . . Stkr 1773 » 1773 0,50

Sammenligning mellem Ombytningen af Sleepers, Skinner etc. i de forlebne 4 Driftsaar.

Driftsaar Sleepers. Skinner. Skruer. Lasker. Dogs.

’ Stkr., Fod. Stkr. Par. Stkr.

Iste . .« . o o L0000 000 309 472 64 18 300

2det . . ., oo o L oo oo e 684 220 57 3 335

3die . . . . . . oL 000 L e e 940 135 320 49 1441

dde . . . . . . o o e e e e e e e e 1664 741 222 10 1773

- 3597 1568 663 80 3849

Paa hele Linien fandtes ved Driftens Begyndelse . . . . 71256 336218 68352 34176 306063
Altsaa af den oprindelige Overbygning ombyttet ved Udgan-

gen af 4de Driftsaar . . . . . . . . . . . . . 5,04 % 0,46 % 0,97 % 0,23 % 1,25 %

Til Vedligeholdelse af Linien er i Driftsaaret udkjsrt 810 Godsvogne Ballast, 100 Vogne Leer og Sand,

44 Vogne Madjord, 36 Vogne Myr samt 31 Vogne Steen, tilsammen 1021 Godsvogne.

I Fyldningen ved sgndre Ende af Oxstadeiviaducten er — for at forebygge Udglidning — nedrammet 660" Alen Pee-

le med en Bekostning af .
Storeleers Underfart forstgttet og afstlvet Velbanen forhmet samt Fyldmatenalet baﬂr Murene om-
byttet .

Ombygget Aunebankens Stlkxende der var sunket sammen i en Laen‘rde af 68 Fod Jordfyld-
ningens Hgide over den gvre Deel af Stikrenden var 19 Fod. Udgiften herved udgjorde .
Den efter Flomskaden i 1867 opferte Viaduct i Fyldningen ved nordre Ende af Guulbroen er i

Driftsaaret udvidet med et 15 Fods Spend; i sgndre Ende af denne Viaduct er bygget et

Landfeste, indeholdende 4,8 Kbf. Muur; Lebet udvidedes ved Udgravning af 20,5 Kbf. Jord, og

den tilstgdende Fyldnings Steenjettée udbedredes eller ombyggedes. Hertil er medgaaet
Reparation af Steenkledningen ved Stgren Station efter Flommen 1867 . . . . 54 Spd. , B
127 (] Favne ny Steenkledning sammesteds . . . . . . . . . . . . . . 153 — 38 -

Lonning til 2de Grindvogtere ved Meelhuus Station og Nyhuuskleven .
Endvidere er medgaaet i Arbeidslgn:
Til Liniens Bevogtning og almindelig Istandholdelse samt til Ombytning af Skinner, Sleepers etc.;
til Kjorsel af Ballast, Leer, Myr og Steen; til Rensning af Fjeldsiden langs Guulfossen samt

61 Spd. 60§
35 — T4 -
130 — , -
905 — 75 -
207 — 38 -
178 — -

Lateris

818 Spd. 78§
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Transport 818 Spd. 7 §}

de gvrige Fjeldskjeringer; Reparation af Mure og Steenkledninger; til Arbeider for at fore-
bygge Teleskydning i Skinnegangen; Reparation af Overgange & Overgangsbroer etc. . . . 3200 — 95 -
4018 Spd. 102 §

Til Vedligeholdelse af Gjerderne, saasom til Anskaffelse af nye Gjerdestolper, Lgsgrinder, Baghuun,
Opforelse af Steengjeerder, Maling af Overgangsporte, samt til lukkede og aabne Grofter etc.
er medgaaet . . . . . . . 622 83pd. , B
,Det store Sneefald samt de voldsomme Sneestorme i Begyndelben a,f Driftsaaret
medfgrte betydelige extraordinsere Udgifter for at holde Linien passabel.
Sneen laa paa lengere Strekninger 4—5 Alen dyb og ved Heimdal Station
endogsaa hgiere end Telegraftraaden; hyppige Temperaturforandringer belagde
Skinnerne i mere end Banens halve Lengde med Iis, som maatte borthugges
med Hakker fgrend Banen kunde passeéres af Treen. Udgifterne i Anledning
Sneen udgjorde i det Hele . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3341 — 57 - 3963 57 -

Til Materialier og Redskaber, saasom til Skinner, Sleepers, Dogs, Tgmmer, Jern, Spiger, Spader,
Hakkeskafter, Forbrugsgjenstande ved Ballastkjeringen o. s. v. er medgaaet . . . . . . . 475 — 3 -

Tilsammen 8457 Spd. 42 §

Vedligeholdelse af Broerne.

(Beskrivelse over Broerne findes i 1ste Driftsheretning Pag. 29, 42 og 46).

Ombyttet 4 Stk. Temmer og 1 Vingepzl ved Slupbroen; skjgdt 2 Stk. Grundpele i Selsbakviaduct; indsat 4 Stk.
nye Braser samt omlagt og fornyet Strgveden i Oxstadgi-Viaduct; repareret Strgveden paa samtlige Droer;
repareret Cementfugningen ved Slupbroens Kar; tjerebredet 2 Gange alt horizontalt  og skraatliggende Tgm-
mer samt alle Skjgdninger i Slupbroens Reisveerk; ligeledes tjerebredet Gitterveerket i Kongsgaard-, Sluppen-
og Guulfosbroerne tilligemed alle Sammenfgininger i samtlige Broer & Viaducter; malet endel af Kongsgaard-
broens Reekveerk; o. s. v. Arbeidslgnnen hertil samt til almindeligt Eftersyn og Tiltrekning af Bolter har

udgjort . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e e ey e e o .. . 464 Spd. 128
Materialierne have kostet
' Tjere og Tjereolie. . . . . . . . o+ . . . . . . . . « .« . . . 778pd 1088
Tgmmer . . . e )
3 Tegnder Cement D , -
40 Potter Tran . . . 6 — , -

Bolte, Bolteskiver, Jern, Krudt Lunte Splﬂer Malerohe og Farve ijlekoste etc 61 — 006 59

670 Spd. 51 §

Vedligeholdelse af Jernbanens Bygninger.

(Beskrivelse over Bygningerne findes i 1ste Dufts,beretnmlT Pag. 30, 43 og 47).

Ved Throndhjem Station:
Malet Hovedbygningens vestre Gavl, anskaffet endeel dobbelte Vinduer, malet 2 Gulve; indsat Riste i Ventil-
aabningerne, afpanelet et Rum til Opbevaring af Passageer-Bagage og Hittegods.

Ved Mellemstationerne:
Malet Sluppen Stoppested udvendig, repareret Grundmuren og drevet 2 Lofter. Drevet og malet 2 Lofter, flyt-
tet 2 Dgre samt forhgiet Skorsteenspiben paa Lundemo Station. Drevet og malet 4 Lofter samt tapetseret
Contoret paa Hovind Station.

Ved Steren Station : ,
643 [] Alen udvendigt Paneel (78 Spd. 112 §); anbragt et Vandkar i Locomotivhuset for hurtigere at kunne
forsyne Locomotiverne med V and; drevet et Loft samt tapetseret 1 Vearelse; indsat 2 smaa Vinduer i Betjent-
boligen; renset Vanddammen; forhgiet 1 Skorstenspibe.

Endvid ere: Repareret Skifertagene, Tagrender, Dgre og Dgrlaase, indsat nye Glasruder; hvidtet Brandmure og
repareret Mure og Piber. Udgifterne til Bygningernes Vedligeholdelse har i det Hele udgjort 566 Spd. 104 §.
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Vedligeholdelse af Stationspladse.

Lgftning, Pakning og Vedligeholdelse af Sidesporene; Sneeskufning og Ilishugning; Gruuskjersel; Reenholdelse;
Vedligeholdglse af Porte og Gjerder. — Anbragt 4 Kistebroer samt 2 Drypstene med Aflgb paa Throndhjem
Station. Fuldfert Ha,veanlsegget paa Sgberg; plantet endeel Traeer paa forskjellige Stationer o. s. v. — Udgif-
terne hertil have udgjort . . . . . . . . 377 Spd. 328

Paa Hovind Station er anlagt en 345 Alen lanﬂr Vandledmng med Staender t11 Locomotlvemes Vand-
forsyning samt med en Afstikker til Stationsbygningen. Ledningen gaar fra en tgmret Beholder,
der rummer 1275 Kubikfod. Anlegget har kostet . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 — 32-

-Tilsammen 472 Spd. 64 §

Vedligeholdelse af Inventariet,

A. Stationsinventar.

| Anskaffet: 1 Farvekvern (11 Spd. 106 $); 1 ny Kjetting til Svingkranen paa Throndhjem Station; 2 nye Hjul til
‘ en Kreaturbro; Plakattavler til samtlige Stationer, 1 Haandvogn; 2 Bregndjunger; 1 Skiftetrosse; 2 nye Benke
til Sluppen Stoppested; endeel simple Havebaenke til forskjellige Stationer; 3 Contorskabe til Hovind, Lundemo
og Leer; 1 Pengeskrin til Stgren o.s.v. Vedligeholdt det sldre Inventarium, saasom Lamper, Lanterner, Uhre,
Vandkarafler og Glas, Signalflag o.s.v. . . . . . . . . . . . « . . . . . . . . . 3068Spd 18

B. Under Locomotiv- og Vognafdelingen.

Anskaffet og opsat 1 Stk. 6Fods Slibesteen med Remskiver & Rem i Varkstedet i Throndhjem; anskatfet 1 Ror-
snit, Haandkoste, File, 2 Tommestokke, Vandslanger, 1 Gryde til Kogning af Grease; Anskaffelse og Vedligehol-
delse af forskjelligt Veerktgi, tilsammen. . . . . . . . . . . . . . . « . . . . . . 248pd. 48

C. Under Linien.
Anskaffet 58 Stk. nye Hakker, 12 Spet, 6 Jernstore, 5 Stk. Slibestene, 12 Trillebaarer, 2 Trallehjul, 2 Vedsauge;
1 Plankesaugblad; 1 Skarvexe; Spader, Hammere, Baandknive, Skrabere, Treebor, Taugverk til Fjeldskjerin-
gerne samt Vedligeholdelse af det ®ldre Inventarium . . . . . . . . . . . . . . . . 434 Spd. 44 §

Uheld og Standsninger.

‘Locomotiv i Ustand under Gangen, hvorved mindre Standsninger er foraarsaget:

‘ Locomotiv No. 4, Sverre for Aftenoptreenet den 13 Januar. Den venstre Hjulkoblingstang sprunget i Ny-
huuskleven. Forsinket 53 Minuter.

Vogne af Skinnerne:
1. 18de Februar gik en Godsvogn af Sporet under Skiftningen paa Stgren Station. Forsinket 23 Minutter.
2. 10de Marts gik en lesset ogen tom Godsvogn i Aftennedtrenet af Skinnerne under Skiftning paa Hovind Station.
3. l4de Marts; en Godsvogn af Sporet i sgndre Sporvexel paa Meelhuus Station. En Uvedkommende udfgrte

Sporvexlingen. Ingen Forsinkelse.

4. 10de October. En Godsvogn af Sporet under Skiftning paa Stgren Station; Trenet afgaaet 4 Minutter forseent.
Snee og Kis foraarsaget Standsninger:

2bde Januar standsede Aftenoptrenet, der var forspendt med 2 Locomotiver, strax sendenfor Stokke Stoppested
paa Grund af at Locomotivets Sneeploug gik istykker i en Sneefond. Passagererne afsattes paa Stokke og
Trenet bragtes tilbage til Throndhjem, hvorhen det paa Grund af det voldsomme Sneefog forst ankom Kl. 1,
15 om Natten. Den fplgende Dag,

26de Januar, var Linien fremdeles ufremkommelig paa Grund af de sammenhobede Sneemasser, saa Optrenet
forst kunde afgaa Kl. 1 Middag. Nedtrenet indstillet.

81te Januar kunde Morgennedtrenet ikke komme Iengere end nogle hundrede Alen fra Afgangsstationen, Stgren,
paa Grund af Iis paa Skinnerne. Optrenet af samme Grund kun til Lundemo. Dette Trens Locomotiv
naaede forst Stgren Kl. 9, 12° Aften. De gvrige Treen indstilledes.

5te Februar maatte Aftenoptrenet indstilles paa Grund af Sneefog.




2| C. No; 8.

Throndhjem-Stgren Jernbanes 4de Driftsheretning. — Aar 1868, —

6te Iebruar indstilledes af samme Grund Morgennedtrenet. De gvrige Tren afgik efter Routen.

7de Februar indstilledes samtlige Tren, da Linien var ufremkommelig paa Grund af Iis paa Skinnegangen. To
sammenkoblede Locomotiver, der bleve udsendte for at rydde Vei, behgvede 5} Time for at tilbagelegge
Streekningen mellem Throndhjem og Meelhuus (1,6 Miil).

8de Februar naaede Morgennedtrenet kun fra Stgren til Lundemo paa Grund af Iis paa Skinnerne. Gik tilbage
fra Lundemo Kl. 11, 0‘ og naaede Stgren Kl. 2, 43¢ Eftm. De gvrige Tren indstilledes.

9de og 10de Februar samtlige Tren indstillede paa Grund af Sneefog og Iis paa Skinnerne. 2 sammenkoblede |
Locomotiver gik fra Throndhjem Kl. 2, 0° Eftm. for at bane Vei, og naaede Stgren Kl. 1, 22° om Natten.

11te Februar afgik Morgennedtrenet forspendt med 2 Liocomotiver fra Stgren efter Routen, Kl. 7, 30° Morgen;
efter gjentagne Gange at vere stoppet paa Grund af Snee og Iis naaede det KL 5, 30° Eftm. Sluppen, hvor
det maatte blive staaende indtil Linien mellem dette Sted og Throndhjem kunde ryddiggjeres for den indtil |
6 & 7 Alen dybe Snee. Fgrst den 13de Februar om Morgenen Kl 1, 0° kunde Trenet afgaa fra Sluppen |
og ankom til Throndhjem Kl. 2, 31°% :

12te og 13de Februar indstilledes samtlige Trean.

14de Februar afgik kun Aftenoptrenet fra Throndhjem i sedvanlig Route.

2den Marts indstilledes Aftenoptrenet.

3die Marts indstilledes begge Formiddagstreen samt Aftennedtraenet. ,

12te Marts ankom Aftenoptrenet forspendt med 2 Locomotiver til rette Tid til Hovind. Her gjensattes Trenet |
og de to sammenkcblede Locomotiver forsggte forgjeeves at gaa gjennem den cr. 2000 Alen lange og indtil
4 Alen dybe og haardt sammenfggne Sneemasse i Gjennemskjeringerne ved Krogstad. Begge Maskiner gik }
derfor tilbage til Hovind. Trenet kunde forst bringes til Stgren den 13de KI. 6, 15° Morgen efter at Linien |
ved tilkaldt Folkehj®lp var opskuffet.

Kreaturer paa Linien:
25de Februar. En Griis paa Linien ved Krogstad; Trenet standsedes. Ingen Forsinkelse.

27de Juni stoppede Optrenet ved Borten Overgang, da en Hest sprang i Skinnegangen. Ingen Forsinkelse.

Forskjellige Aarsager:
6te November afgaaet 8 Min. forseent fra Stgren; ventet paa Posten.

8de December afgaaet 10 Min. forseent fra Steren; ventet paa Posten.
19de April: I Aftennedtrenet gik en Vogndgr i en 1ste Plads Coupée op mellem Kvaal og Sgberg, saaat et Barn |
faldt ud af Vognen, uden dog at komme til Skade. Trzenet stoppedes.

Throndhjem, i Directionen for Throndhjem-Stgren Jernbane, den 3die Juli 1869.

C. Motzfeldt, Morth. Lossius. G. A. Hartmann.

Chr. Hielm.

Anhang.

Uddi‘ag af Skrivelse af 13de Marts 1869 fra Directionen for Throndhjem-Storen Jernbane
til Departementet for det Indre.

Som det vil bemeerkes ere Driftsudgifterne i det forlobne Aar stegne med cr. 1100 Spd., hvilket for det
Hovedsagelige bidrgrer fra de ugunstige Sneeforholde i Begyndelsen af Aaret og de derved bevirkede uszdvanlige
Arbeidsudgifter, der i Sammenligning med Udgifterne paa denne Conto for 1867 vise en Forggelse af 2477 Spd. 14 §.
Ligeledes kommer paa Vognafdelingen en stgrre Udgift af 587 Spd. 12 §, der for det Vesentlige hidrgrer derfra, at
et stgrre Antal nye Hjulringe ere ombyttede.

Da det forlsbne Aar med Hensyn til den useedvanlige Sneemengde har paakrevet ganske extraordineere
| Uagifter, tgr det mindre gunstige Resultat af Driften alene tilskrives tilfzldige og forbigaaende Omstendigheder,
| som kunne ventes forandrede til det Bedre. Udgifterne for Banens Drift og dens oeconomiske Stilling ere saaledes
1 heldigviis ogsaa noget bedre i Aar end ved den tilsvarende Tid i forrige Aar.

Det bemearkes sluttelig, at et Belgb af 329 Spd. 55 , der er medgaaet til endelig Udbedring af Leerfal-
det ved Stokke og Reparation af Slupbroens Kar, fgrst ere komne til Udgift i indeveerende Aar, men da Arbeiderne
| vedkomme Beskadigelse, der opstod i 1867, er Belgbet fratrukket Overskuddet fra foregaaende Driftsaar.
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Statistique de Pexploitation,
pour les exercises 1865—1868.

1868. 1867. 1866. 1865.

Longueur et capital employé.
Longueur totale exploitée . . . . . . . . . . . . . Miil 4,3 43 43 43
kilom. 48,6 4856 48,6 48,6
Capital emploié par ,Miil* . Spd. | 167907 167907 167907 167907
- kilom. . . . , fr. 83560 83560 83560 83560

Matériel roulant.

Nombre des locomotives . . . . . . . . . . . . . . . . 4 4 4 4
— - voitures & voyageurs . . . . . . . . . . 10 10 10 9
—_ - — deposte. . . . . .. .00 L. 2 2 2 2
— - wagons a marchandises 58 58 58 49
—_ - voitures et wagons en total. e e e 70 | 70 70 60

Capacité de charge des wagons & marchandises en total . . centners 5220 5220 5220 4410

kil, 260013 260013 260013 219667

do. do. do. do par ,Miil* de chemin ex-
ploité, centners 1214 1214 1214 1025
kil. par kilom, 5340 5340 5340 4518
Mouvement,

Parcours des locomotives . . Miil 6353 6137 6148 6185

kilom. w1757 69317 69442 69860,

Consommation en combustible par ,Miil“ parcouru . . . . . . s 162 158 167 158
kil. par kilom. 714 6,96 7,36 6,96

Nombre des voyageurs e e e e 64400 67922 74804 62987

— - centners de marchandises . . . . . . . . . . . . 3439282 300072 272089 232277
kil. | 1799220 | 14945886 | 18553025 | 11569950
Total des ,Miil“ parcourus par les voyageurs . Miil | 150423 | 158144 | 166348 | 146504
kilom. | 1709942 1786236 1878901 1654763
— - ,Centnermiil* — - - marchandises Centnermiil | 1309162 | 1125318 | 1014891 863843
kil. >< kilom. | 668917824 | 633260000 | 571100000 | 486100000
Quantités moyennes, calculées sur toute la longueur du chemin de fer:
voyageurs 34982 36778 36685 34071
marchandises, centners | 304456 261636 236022 201122
kil. | 15165258 | 18032351 | 11756492 | 10018008
Produits financiers de I'exploitation.
Recettes, résultant du transport des voyageurs Spd. 11506 11623 12689 11355
fr, 64675 65333 71324 63826
— — — des bagages . . . . Spd.
fr.
. i 659 634 553 463
— — — de la poste, des equipages, chevaux, 3704 3564 3103 2603
chiens et bestiaux Sp(fi.
r.
— — — des marchandises . . . . . Spd. 14399 13077 13138 12335
fr. 80937 73506 73849 69335
— — = des revenus autres . . Spd 559 622 755 1657
fr, 3142 3496 4244 9514
Total Spd. 27123 25956 27135 25810
fr. 152458 145899 152525 145078
Dépenses: A. pour I'entretien et la surveillance de la voie. Spd. 9562 7154 7305 8135
fr, 53748 40213 41061 45727
B. pour T'exploitation: a. traction et entretien des locomo-
tives . . . . . . . . Spd. 6225 5800 6349 5890
fr, 84991 52601 35688 35108
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1865.

1868, 1867. 1866.
- b. entretien des voitures et wagons
Spd. | 1333 746 845 672
fr. | 7493 4193 4750 3777
¢. entretien des stations et du téle-
graphe . Spd. | 1112 1066 1192 746
fr. | 6251 5992 6700 4193
d. salaires du personel des stations
et des conducteurs, frais d’éclai-
rage, de combustible etc. des
stations . . . . . . . Spd. | 6333 6080 6257 5695
fr. | 35598 34176 35171 32012
C. frais généraux . . . . . . . . . . . . Spd. | - 2508 4531 2840 2300
- fr. | 14097 25469 15469 12928
Total Spd. | 27073 25377 24788 23438
fr. | 152177 142644 139333 131745
Produit net . Spd. 50 579 2347 2371
fr. 281 3255 - 18192 13327
Résultats statistiques calculés sur les moyennes.
»Miil“ parcourus par éhaque locomotive . Miil | 1588 1534 1537 1546
kilom. | 17936 17327 17360 17462
Rapport des ,Miil“ de parcours & un ,Miil“ de longueur. .o 1477 1427 1429 1438
Parcours moyen d'un voyageur . . . . . . . . . . . Miil 2,3 2,3 2,2 2,3
kilom. 25,98 25,97 24,8 25,97
— — d’un Centner de marchandises. . . . . . . Miil 3.8 3,7 3,7 3,7
kilom. 42,901 41,77 41,77 41,77
Produit par Miil d’un voyageur . . . . . . . . . . . Miil 0,0757 0,0738 0,076 0,07
kilom. 0,037
par kilom.  fr. 0,036 0,037 0,038
— - — d’un centner de marchandises . e . . . Spd 0,0106 0,012 0,012 0,014
par kilom. d’un kil fr. 0,00011 0,00012 0,00012 0,00014
Produit brut par ,Miil“ de la longueur exploitée:
des voyageurs et bagages . . . . . . . . . . . . Spd.| 267581 2703,08 2950,93 2640,70
par kilom. fr. 1331,387 1345,00 1468,2 1313,9
des marchandises, bestiaux etc. . .« . . Spd.| 3501,86 3188,60 3183,95 2976,28
par kilom.  fr. | 1742305 1586,5 15842 1480,
des revenus autres . . . . . . . . . . . . Spd 130,00 144,65 175,58 385,34
par kilom. fr, 64,683 71,9 87,4 191,7
Total Spd. | 630767 | 6036,28 | 631046 | 6002,32
par kilom. fr, 31385 3003,¢ 3189,8 2986,5
Produit brut par ,Miil“ du parcours des locomotives:
des voyageurs et bagages w « « . Spd 1,81 1,89 2,06 1,83
par kilom. fr. 0,901 0,91 1,025 0,911
des marchandises etc.. . . . . . . . . . . . Spd 2,37 2,23 2,23 2,07
par kilom.  fr. 179 1,109 1,100 1,029
des revenus autres . . . . . Spd 0,09 0,10 0,12 0,27
par kilom.  fr. 0,044 0,049 0,060 0,134
Total Spd. 4,97 422 441 417
par kilom. fr. 2,124 2,099 2,194 2,074
Dépenses par ,Miil“ de la longueur exploitée
des A (Pentretien de Ia voie). . . . . . . . . . Spd.| 2224 1664 1699 1892
par kilom,  fr. 1106,50 827,01 845,36 941,30
des B* (Pexploitation, locomotives) . . . . . . . . Spd.| 1448 1349 1477 1370
par kilom, fr. 720,47 671,20 734,90 681,60
des B ( do, voitures et wagons) . . . . . Spd. 310 173 197 156
par kilom. fr. 154,24 86,07 98,00 77,62
des Be ( do. Pentretien des stations) . . Spd.| 258 248 QY 173
par kilom,  fr. 128,37 128,47 137,82 86,07
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Observations.

1 Speciedaler = 5 Franc 62,1 Centimes.
1 Miil (36 000 Fod) 11,295 Kilometres.
1 Centner (100 #) 49,81137 Kilogrammes.
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